Поїздка в Жовкву та Крехів

Прочитали ми в лютневому Карпати http://www.karpaty.net.ua/ про славне місто Жовкву. Вирішли туда зїздитти, бо і в сраці шосб троха крутило кудись поїхати і Крехівський монастир недалеко. Памятка, як не як. Зібралися в суботу зраненьку біля оперного. Шоб, як мовиться, від центру до центру.Найтяжчу ділянка з усієї подорожі(тобто Львів) проїхали без проблем. Найтяжчою вона виявилася з двох причин. По-перше, сильний вітер дув прямо в харю. А по-друге, народ(включаючи і нас) ше толком не проснувся і с ворював аварійні ситуації на дорогах.  

Спустилися по Чорновола до макдональдсу, далі наліво до кільця. На кільцю направо і вже виїзд з міста. За залізничним мостом повертаємо на дорогу шо зліва. На дорозі табличка з дороговказом шляхів і номером взводу який це все охороняє. 

Їдемо по трасі. Дорога йде то вверх то вниз. Тепер вітер вже дує нам не в харю, а збоку. Люди в проїжджих машинах дивуються 3 велосипедистам які їдуть по дорозі під кутом 15 градусів відносно вертикального положення. 

Через 12 км заїжджаємо в місто ку(рку)ликів

В місті (чи селі) є два визначних місця. Червоний Шевченко і церква. Церква з вигляду геть чисто розвалена. Але вигляд обманливий. В середині вона нічим не поступається ьільшості ЛЬвівських костелів. А церква Єлизавети на городоцькій взагалі ховається  Панотець нам все гарно розказав і показав. дуже йому дякуємо і їдемо далі.

Виїжджаємо і їдемо далі. За Куликовом починається сруск на рівнину. Ну ми собі по ньому і вжарили. В кінці спуску стоїть мент з палкою і махає нам. Зупиняємся, а то ше стріляти по колесах почне,а вони в нас ше нові.  Мент неторопливо підходить, представляється. Порушуєте, говорить. ТИпу на спуску стояв знак 40, а ви їхали всіх 45. Ну ми йому показуємо шо в нас на спідометрі всіх 48 і веселі їдемо далі. 

Дорога - ляля. Пряма. Рівна. Широка. Без спусків, поворотів і підйомів. Ше й вітер в спину. До самої Жовкви їдемо з швидкістю 30-32км/год. Шкодуємо шо в нас не шосейники.

Вїжджаємо в Жовкву. Зразу зліва бачимо старовинну деревяну церкву. Довго розважаємося на тему "Калакала" і "Купала". 

Саме місто справляє дуже приємне враження. Маленьке, тихе, затишне. Дуже прикольна площа. Велика, квадратова і без набридливої торгівлі. Площа з усіх сторін оточена памятками архітектури, які дивляться дуже живописно на фоні горбів вододільного хребта.

Збереглися міські мури і дві брами, через які колись брава кавалерія заїжджала в місто. Брама лишилася та сама, а от коні з тих часів змінилися. Стали залізними.

В центрі міста є лобне місце. Колись на ньому страчували людей, а також приковували невірних жінок і кожен міг їм сказати шо про них думає.

Ми ж на цьому місці розвязали складну задачу просторової геометрії. Як поставити 3 ровери на 1 лапку 

екомендуємо всям побувати в василіанському соборі. Це той шо від ратуші справа троха за будинками. Його розписи виконані в дуже оригінальному стилі. Є там Грушевський, Петлюра та інші діячі революції. Біля собору зустріли дуже приємного чоловіка, який нам все показав і розказав про собор в ціломо і про Жовкву взагалі. На згадку про 3 велотуристів даруємо йому Журнал Карпати.

Поки всьо пообглядали наступив час обіду. Рушаємо лівою брамою вниз, потім наліво і направо до піцерії Ч(л)ентано. Місто маленьке тому знайти її не склало особливих зусиль. Приємно вражені якістю обслуговування. Зачот! Якби у львові всі піцерії були такими, я б там бував чістіше. 

Гарно попоївши і набравшись сил рушаємо далі в путь. Дорога на Крехів починається від правої брами і без особливих звивин йде аж до самого Крехова. Кілометрів 10-15. 

Біля повороту на Монастир нас збила з толку дивна табличка. "Монастир 11, Печери 2". Ну ми настроїлися ше 11 кілометрів пиляти, не встигли розігнатися, як бачимо шо то вже монастир! Певно хтось пожартував і стер кому. 

Враження від самого монастиря набагато блідніші ніж від Куликова і Жовкви. Типова туристична Мекка  Все напоказ. Купи туристів. Подібно як в Почаєві, але значно бідніше.

Поблукавши в монастирі рушаємо на печери. Дорога веде спочатку попри монастирську кляузуру(шо то таке ми і самі не знаємо  ) та цвинтар, а далі.... ооооооооо, кайф!!!!

Зхарені трасою ми добралися до лісу!  Почалися підйоми і спуски. Вдоволь подаунхіливши ми доїжджаємо до самих печер. 

Як я не люблю пхати курва ровер під гору. Але прийшлося  Останні 300 метрів сходи.

Печер виявилося всього 2. І то якісь незачотні, маленькі :-(

Зато від печер починається спуск до чудодійного джерела. Вода якого лікує від всіх хвороб. Останні метри спуску ми ровери тягли так. 60%, купа листя і не видно шо під колесами. Пару раз попавши в колію ми вирішили не ризикувати. 

На низу нас чекала дуже колоритна особистіть, занвець велосипедної справи. Сидів він з 2 кобітами, які тільки рот відкривали і "сємочки" жували. Ше на спуску він з нас прикалювався, чого ми на таких крутих(!) роверах і не їдемо а йдемо. В нас же дискові гальма.  Він напевно вважає шо дискові гальма збільшують притягання коліс до дороги і з ними можна спускатися зі схилу з відємним нахилом.

Внизу він видав 2 перл про задній амортизатор на одному з велосипедів. Цитую дослівно: "Ота бочка з пружиною то є не простий амортизатор, а здвоєний. Якшо бочка накриється то можна ше на пружині доїхати."  Коментарі зайві. 

ричому на пропозицію проїхатися показати як то треба робити він відмовився  

До дому їдемо іншої дорогою ніж їхали сюда. Тож бо не пасує порєдним роверистам їхати туда і назад тим же шляхом.

Їдемо від крехова ділі по трасі і на роздоріжжі, шо виникло за пару км. повертаємо наліво. Це дорога на Брюховичі. Кому мало, можуть повернути направо. Це також дорога на брюховичі, але через Івано-Франково.

Цікава ця місцина Розточчя... НЕ тільки архітектурні памятки і рагулі цікаві , але і дорожні знаки 

Вибираємося на перевал головного(!) євр(оп)ейського вододілу. Як в приказці "Єсли в кране нет води, значит ******." Якшо так, то тут головне місце, де вони ту воду ділять 

Тут падаємо на привал. Хіба 5 година. Проїхали 68км. Попереду рівна траса до Львова.

А яке ж воно смачне оте САЛО. Особливо на привалі!

Підкріпившись неспішачи рушаємо до Львова. Завидно заїжджаємо в Брюховичі, а далі на Шевченка. 

Проїхали в сумі 96км. Купа вражень. Всі задоволені. Їдемо їсти Вареники і дивитися фотки А заодно спланувати якусь наступну поїзденьку

Матрац з "ковбасками"

Вирішив в суботу троха повозитисі по Львову і околицях. До мене долучивсі ше один мій колєга і ми в 11 ранку рушили з вул. Шевченка. Спочатку заскочили на "синій базар" за всєким роверним барахлом ну і поїхали далі вверх до моста. Чому "синій"? А тому шо там завжди синяки стояли з усяким джалізом. Продасть шось і зразу купить по 50 грам, зігнетьсі з сусідом під прилавок, лупне собі, занюхає якимсь напильником з того ж прилавку і далі продає. І так увесь день. ТОму базар і синій. 

Проскочивши на швидкості "Лєвандовку" виїжджеємо знову на міст. Цікаво. Дві хвилини тому були на 1 мості, шо веде з Шевченка на Левандівку і фффтикали на споруду вокзалу з північної сторони. А тепер те саме, тілько з пів(з)денної.  де-жа-вю 

Далі по Виговського, Володимира Великого і на Симоненка. Попавшив в цей район не міг відвідати всіх місць бойової слави  , де я колись жив і вчився. Заскочив на штадіон за харчовим. Тут здавав біг. Показав сьогодні результат 1000м троха більше ніж за хвилину. Правда на ровері  По Трускавецькій поїхали си на Стрийську до автовокзалу. Це та вуличка шо йде позаду всіх ти НДІ ФМІ НІІРТІ і решти інститутів. 

Біля гавтовокзалу мого попутчика чепивсі блуд і він ні з того ні з сього виїхав ровером прямісінько перпендикулярно поперед мене, який, в цей час, ні про шо не підозрюючи чухав собі правою рукою спину. Реакція і гальмав мене спрацювали безвідмовно і я полетів через руль на асфальт, який мій попутчик завбачливо встиг для мене звільнити.  

Від автовокзалу на Стрийській рушили до сихівського "лісу". Дуже цікава дорога. Справжнє крос кантрі. Чергуються як ділянки дороги, так і присадибні ділянки  Причому різної складності. Зблудити тєжко, бо ліс весь час перед очима. Повозившись по лісу рушили до будинку з озеро-басейном і леблядями в дворі і попри нього на Скрипника, а далі на міст до Зеленої. 

По дорозі заїхали м сти до супер-мега веломеханіка Шведова, який навідріз відмовився дивитися на задню перекидку мого занйомого зісалвшись на зайнятість. Ну і нічого, хороший стимул йому самому опановувати премудрості тоїво веломеханіки. 

Тепер саме цікаве . Справа від Пасічної (якшо їхати в центр) йде ліс аж до самих Винник. ОТ ми і вирішили рубанути лісом до озера. Гарна дорога є від лисинецької вулиці, але то був би зовсім матрац. Вїзд ми знайшли навпроти Технічного Коледжу. Стежка не широка, але якраз проїздна для велосипедиста. Приємно вразив сам ліс. Проїхавши буквально кільометр вглиб виявили, шо навколишній люд сюда на шашлики не ходить. Всюди чисто, затишно. Купа гарних місць, дров. Стежка була навіть кимось промаркована жовтою фарбою. За шо велике спасибі. Хоча зблудити тєжко. Паралельно стежці йде стара закинута дорога. Вона вже геть чисто позаростала і завалена. Але, як не як, орієнтир. 

Доїжджеємо до рогатки. Зліва бачимо кінець лісу і спуск. Справа - стежка йде по хребту, якшо це можна так назвати. По всіх ознаках озеро зліва, хоча його за лісом ше не видно. Спускаємсі достатньо стрімким, довгим і небезпечним схилом. Для ДАУНхілерів просто казка. В кінці спуску спокійним синім плесом нас чекає озеро.  

Горівки ми з собов не мали, на спуску особливо теж не розігрілисі так шо в озеро лізти нема чого. Рушаємо в Винники по ковбаски.  Після лісу асфальтована дорога несе сама. Навіть педалі не сильно треба крутити. Купуємо ковбаски, чорний хліб, Сало та сірники і їдемо на Чортові Скелі то всьо жерти. Одразу ж після підйому при виїзді з Винник здаємо направо і після недовгої їзди лісом опиняємся у точці "М". Ліс сухий, Ніде нема болота. Де-не-де квіточки. Красота одним словом. 

Альпінштоки обсіли ті скелі гірше як в мене на городі жуки літом листя бульби обсідають. Зато всі навколишні місця для багать виявилися вільними. Спаливши купу хмизу одержуємо місце для смаження ковбасок. А які ж смачні отіво ковбаски з сої і канцероґенів на природі!  А ше з салом і чорним хлібом. Зїдаємо то все і рушаємо далі. 

Суха погода подарувала нам офіґенний спуск в Лисиничі. Це в сторону перпендикулярну до Чортових Скель. Дорога прохідна навіть для автомобілів. Гладкі стінки канави дозволяють безпечно спускатисі на 40км/год. На швидкості вїжджеємо в село. Бабці обабіч дороги тримають дітей шоби не повибігали нам попід колеса. Самі стоять непорушно і хрестяться. Жеби ми їх, не дай Боже, не збили.  

Поблукавши по Лисиничах виїжджеємо на трасу, а далі підйом на Глинянський тракт і божевільний спуск без гальм по Личаківській. Добре шо машин було не дуже багато  Закупившись на базари позаду оперного (5 година в неділю!!!, а вони ше працюють) білими рукавичками, які потрібні для того щоб прикрутити до наших роверів куплені ранком на базари деталі, їдемо назад до дому на Шевченка. 5 година. 

Отже: 48.9 км. Матарц повний! Обїхали майже весь Львів півколом. З визначних моментів: де-жа-вю з вокзалом, крос кантрі з Стрийської на пСихів, прогулянка лісом і даунхіл до озера, ковбаски на Чортових Скелях, спуск у Лисиничі. 

Є один мінус. Порушили 1 з 3 основних правил справжнього туриста. До франківська пяними ми не приїхали . Зато виїхали не раніше 11 і до дому верталися іншою дорогою.

Поїздка з ковбасками але без матрацу :)
Маючи вільну суботу вирішили ми си з Korgyk кудись зганєти за місто. Вибір зупинивсі на Яворівському національному заповіднику. Переваги: недалеко, красива природа, різний тип дороги, можливість поїсти ковбаски на березі озера і те, шо ми сти там ше не були. 

В 10 рушили. Не проїхали і 5 км як в Коржика сталасі поломка. В з шатуна вирвало з мясом педаль (типу з різьбою) під час стрибка. Я раніше думав шо це зробити неможливо Але з його комплекцією це не склало особливих труднощів. Вернулисі, в чувака на Шевченка купили інший і поїхали далі. 

При виїзді зі ЛЬвова на кільцевій нас чепивсі блуд. Справа в тому, шо розїзд там 2 поверховий і закручений(Сихівський міст ховається). Хоч і є знаки та таблички, але фіг просциш куди їхати. Шо ми зблудили стало єсно аж коли на горизонті побачили Метро  

Ну нічого. Вернулисі назад і поїхали вже правильнов дорогов. Траса така собі.  Ніби і рівна, ніби і без ям. Для машин просто супер. Але її бічна частина досить погано пристосована до їзди велосипедом. Купа каміння, тріщин і полущеного асфальту. 

По дорозі зустріли 3 смішних села. Ко(р)жичі, ДомаЖИР і С(т)ра(д)ч. Особливо остання назва. Як не старайся, а все одно правильно не вимовлятимеш.  

При вїзді в Івано-Франкове справа побачили офігенної краси і розміру озеро! Якраз гарне місце для перепочинку, тим більше шо магазин поруч. Закупилисі ковбасками(а як же без них), пепсі, троха пивом і бананами та й рушили далі по трасі. 

Траса далі йде через Івано-Франкове. Їдемо по ній поки не побачимо церкву ЗЛІВА. Біля неї траса повертає наліво, а ми направо. Дорога різко спускаєсі вниз і ми опинямсі в заповіднику Розточчя. 

Але там файно!!! Після пилюки і гамору траси контраст разючий. Їдемо повільно і неспішачи по насипу. Зправа озера. Зліва ліси. На озерах неміряно всілякої птиці. Лебляді і дикі качки плавають буквально поруч. Риба плюскається у воді. І жодного папірця чи пластикової фляги. Ідилія повна! 

Доїжджаємо до кінця озер і біля бази відпочинку матрацників "Майдан" звертаємо наліво. Тут вже починаєтьсі траса. Якраз добре. Бо по грунту їхати ми вже крапель зхарилися. Взагалі класний маршрут. Справжній КросКантрі  Постійно чергуються ділянки дороги з різними типами покриття. Вже 3 година. 

Троха далі в лісі знаходимо офігенне місце для смаження ковбасок. Бук, пагорби. На горбочку величезна суцільна камяна брила і біля неї заглиблення. Відчуття як ніби ти далеко - далеко від цифілізації. 

Ковбаски нам попалисі півметрової довжини. Приходилось їх ламати на декілька кусків і так вже смажити. Гарно попоївши рушаємо далі. 

Виїжджеємо в село Верещиця. На карті показано шо на північ йде дорога, яка виходить на трасу з Немирова до Львова. Пробуємо їхати нею, але всі місцеві жителі чомусь твердо показують шо їхати нам на південь.  Лиш доїхавши до КПП "Яворівського Полігону" стає зрозуміло в чому справа. Матюкаємо картографів, які не позначили полігон на карті з якихось своїх секретних міркувань і їдемо все таки на південь. Одне тішить. Траса рівна і пуста. Час-від часу поодинокі машини воєнних розсікають дорогу і все. Але на 5 км чомусь аж 4 Хрести при дорозі. Певно не одна пяна душа тут розбиласі  Виїжджеємо під Новоєврейськом і пиляємо назад до Івано-Франкове. Правду кажуть, шо додому дорога завжди коротша. Не зчулися як і приїхали в Івано Франкове. 5 година. 

Коржик подає хорошу ідею - Заїхати в Страдч повтикати на їх церкву. Після невеликого підйому опиняємся у дворику перед церквою. Дуже затишне і спокійне місце. Церква стоїть на вершині горба і з усіх сторін оточена деревами і кладовищем. Посиділи троха біля неї - і аж набралися енергії. 

Але основна особливість Страдча - матьора Хресна Дорога. Дійсно, справді мистечька річ. 14 станцій. На кожній скульптурний ансамбль з відповідною сценою. Обїжджаємо, фоткаємо то всьо і рулимо далі. 

У Львові на Шевченка неспішачи були коло 7 сташенно задоволені з поїздки і здобутих у ній вражень. А аткож страшенно зловтішаючись з тих хто з нами не поїхав. 

загальний пробіг 100км, корисний пробіг(без блудів і вертань) - 80км. 

Цікаві місця - Заповідник з Озерами, Хресна дорога і печери у Сдрачі.

Поїздка на Плішку

Вирішив я махнути на г. Плішка з велосипедом. Змастив ланцюг попідтягував гайки і рушив. 

Мукачівська електричка в суботу схоже радше на туристичний поїзд, ніж на звичайну електричку. Велика кількість людей з броциками, велосипедами і матрацами(Hugo Boss) явно свідчила про їх наміри провеси вихідні в горах. 

Ну що ж, заталував я свого байка в передостанній вагон і примостив десь серед інших байків. Місця явно бракувало. Зразу в голову полізли думки про лист-звернення до УкрДжалізниці з вимогою про веловагон і таке інше. 

Кумпанія попалася весела. Так шо за розповідями хто , куда, як і з ким мандрував по горах і не тільки дорога пройшла зовсім незамітно. 

В Сколе на вокзалі попрощалися і розійшлися хто куди. Я рушив в напрямку Коростева. Перед тим тут не був, так шо користувався портативним GSM навігатором "Lubko", який у вербальній формі давав поради куди їхати і де звертати. 10 км до Коростева пройшли непомітно. НЕ встиг до педалей притулитися як вже там.  В Коростові проїхав 2 мости і звернув асфальтованою дорогою направо. Ця дорога веде в кінець села, звідки, власне, і починається дорога на Плішку. 

Полазивши по Чорногорі якось починає забуватися те відчуття домашньості гір. Чорногірські хребти завжди виглядають високі і неприступні. Смерековий запах віддає холодом і морозом. Натомість Бескиди обступають туриста з усіх боків створюючи відчуття безпеки, так ніби ти в кімнаті серед домашнього затишку. Мішаний ліс пахне зовсім інакше, змінюючи запах від місця до місця і даючи можливість ідентифікувати це місце тільки по його запаху. 

Їдучи селом зустрічаю кумедного хлопаку на "Україні". Женучи мені назустріч з гори він, напевно, вирішив показати мені який в нього материй ровер і почав щосили крутити педалі.Але на то вона і "Україна" що їхати поволі і без поспіху. В чувака злітає ланцюг і він під дружній сміх мусить гальмувати шльопанцем об землю. 

Проїхавши в сумі 20км опиняюся в кінці Села перед розвилкою. Характерні ознаки: сухе одиноке дерево і велика колода. Тут слід звернути наліво. Дорога направо веде до Парашки. Повертаю наліво і опиняюся на досить непоганій грунтовій дорозі. Єдиний мінус - день перед тим впав дощ і дорога перетворилася на суцільну калюжу. Їдучи по ній починаєш потрохи розуміти шо шипи на колесах є не тільки щоб класно виглядати і по трасі імітувати звук реактивного винищувача. 

Доїжджаю до галявини. Основна дорога йде прямо, а потрібна повертає вліво і починається підйом. Судячи зі слів Любка, дорога має йти весь час прямо десь 2 км вгору і там закінчуватися полониною Плішка. Але не тут то було. Йду вгору дорогою-річкою. Хто був в горах знає, яка то противна штука. Ровером їхати по ній нетожна, тягнути його на собі теж. Залишається тільки переставляти з місця на місце і поволі сунутися разом за ним. 

Після кілометра підйому опиняюся на галявині, якої тут і в помину бути не мало би. Добрі лісоруби постаралися. В цьому районі недавно почалися вирубки лісу. І робітники чисто-начисто попсули стару дорогу і наробили купу нових. З галявини дороги йшли у всіх 4 напрямках. НЕ зблудити я не міг, тим більше шо правильна дорога(як я потім здогадався), була завалена корчами і гілками. 

Якшо до цього мандрівка була ковбаскова, то тут почалася Жерсть. Пхати ровер на підйом, на який і без ровера не так легко йти справа невдячна. Особливо коли під ногами бурелом і каменюки завбільшки з свинячу голову. Після 3 годин пхання(якшо рахувати від повороту вліво) опиняюся на Хребті гори Кжеменець 1071м. Плішка трохи збоку, але добиратися до неї через зарослі лісу немає анінайменшого бажання. Тай навіщо? 

Адже і звідси завдяки вирубці лісу відкриваються офігенні краєвиди. На небі ше ані хмаринки. Димки теж нема. На півночі Хребет Парашки виблискує на сонці як верблюд своїми горбами. На півдні вдалині можна роздивитися вершини Славська. Бінокль рулить! Внизу килимом простягаються дрібні горби і горбики сусідніх гір. Ознаки людської присутності ховаються під ним створюючи ідилію однини з природою. 

Спускаюся на південь в напрямку траси. Спуск виявився дуже крутий і не менш тяжкий. Їхати було неможливо. Йти приходилося боком, бо галька під ногами не давала жодонго нормального зчеплення з дорогою. 

Внизу на галявині зустрів закинуту хатинку лісорубів. Тут і впав перепочити. Їсти не зовсім хотілося. Напевно тому шо випив води літрів зо три і наївся плаваючими в ній бактеріями і мікроорганізмами  

Далі дорога йде прямо і, о щастя, після довгих 4 годин тягання ровера можна знову сісти за руль. Через 5 км виїжджаю на трасу в районі річки і села "Панасівка". По трасі їду 3 км до Коростева а далі назад у Сколе. 40 км на спідометрі і 4 година дня. Ну шо робити, не чекати ж до 8 Мукачівську, а далі в 10 дома. Їду я краще в Стрий. там в 6 Трускавецька. І 20 по 7 в Львові. Ше встигну на воду шоб Душ прийняти  Крім того в Сколе зі Салвська насуваються грозові хмари. 

Спокушала і сама траса. Рівна, з нахилом вниз, з окремою смугою. Як і планував до Стрия доїхав за півтора години і вже насолоджувався пивом в фешенебельному номері лелектрички згадуючи свої сьогоднішні пригоди. 

Так. Я згідний шо до точки призначення я не дійшов. Але ж не в тому суть. В гори лазиться для того шоб в них побути. Це не Краків чи Будапешт куди 1 раз зїздив, обдивився всі історичні памятки і все. більше нічого цікавого. В горах одержуєш кайф саме від перебування в них, від взаємодії з гірським оточенням. А вийти кудись чи не вийти це скоріше спортивний інтерес. Шось подібне як у мисливців. Вони теж можуть цілий день пролазити по лісі з тяжкою амуніцією, нічого не вполювати і все рівно бути страшенно задоволеними

Одноденний похід на Петрос
Як і планувалосі рушили мсти в цю суботу на Петрос. Ми - це я і Коржик. Більше бажаючих не знайшлосі. Певно минулих вихідних всі так навідпочивалисі шо ше не годні кудись лізти знову. Та й погоду прогнозували не ухти яку - дощ з грозою. 

Добиралисі стандартно. Споатку взєли квитки на поїзд Пшемисль-Чернівці. Кіко їжджу тип поїздом але такого ужосу ше мсти не видів. Все настільки обідрано, обстругано і понищено - Індія зі своїми поїздатими поїздами ховається.  На щисті ця мука тривала недовго і Ось ми вже у Франику. 

Тут чекаємо на Раховоза. Часу більше години, тому йдемо виконувати священний ритуал - їсти Ход-Доги. В нашій кумпанії якось так сі завело, шо як тіки ми в Франику на вокзалі, одразу ж йдемо по ті Ход-Доги, шо продаютьсі навпроти входу. Це вже стало якимось магічним ритуалом, поклоніння і приношення жертви морському богу порта Франківськ, через яким ми мандруємо на інший світ гір. Інакше не можна, бо чекатиме нас біда по дорозі у вигляді або поламаного Раховоза, або проспаної станції. 

Крім цілодобових Ход-Догів на вокзалі одразу ж кидається в очі табличка з написом "Проїзд на велосипеді по перону заборонено". Певно порєдно допекли джалізничникам своїми стрибками з перону на перон і через рухомий локомотив стрітери , шо аж спеціяльну табличку на них повішали  

Оспіваний на Карпатських форумах старенький раховоз здається фешенебельним лайнером в порівнянні з Чернівецьким загальним вагоном. Гарно вмощуємсі на лавках і засинаємо. Як це не дивно, але взимку в Раховозі значно тепліше, ніж влітку. Певно від тертя об снігові потоки корпус раховоза нагрівається, і тому туристи так не мерзнуть, як літом. Коржик мусів аж куртку надівати. 

Підїжджаємо до Лазещини. Густий туман-смог стоїть якраз на рівні димоходів хат, через що починаєш сумніватися в його природньому походженні. Ну нічо, Справжній турист боїться тільки шоб горівки хватило  В Лазещині, також, злазить група студентів які направляються на Петрос, але, на противагу нам, гімалайською системою сходження з розбиттям базового табору в колибах під Козьмещиком. Обганяємо їх і рушаємо в сторону КПП. Чуваку на КПП, видно, дуже сподобаласі моя футболка "Смерть Москалям", через що він нас пропустив безкоштовно на теритооію заповідного парку. 

По дорозі до Козьмещика зустрічаємо ше одних матолків. Пару старших людей в гумаках ведуть зграю малих дітей в кросівках на Говерлу. Причому самі там ше жодного разу не були!!! На питання шо будете робити як дощ чи туман відповідають що "Скажем дітям шо то Говерла і підемо назад".  Біля Козьмещика звертаємо направо і беремо курс на колиби що на півдорозі до перемички. Там плануємо поснідати. На мій превеликий жаль і розчарування Коржик починає поступово надувати матрас, через шо під колибою ми були аж в 8. Вислухавши тираду на тему куди я так гоню, чи маю я розум і давай вертаємся назад бо зараз буде дощ приступаємо до сніданку. 

І дійсно, тільки закінчили їсти як починає падати дощ. Зважаючи на багаточисельні просьби трудящих мас  скидаю швідкість і ми помаленьку чимчикуємо в сторону перемички. Дощ все посилюється і посилюється. Але ж справжньому туристу жоден дощ не страшний. Бо він в поході власним теплом висушує одяг швидше як дощ його мочить
Підходимо до перемички. І хоч Коржик має сферичну форму і не має жодних шпилястих виступів він категорично відмовляється йти далі зсилаючись на те, шо його грім побє. Компроміс знаходимо в тому, що він лишаєтьсявнизу під Петросом в колибах, а я йду на гору і спускаюся вниз і ми разом вертаємся. Це дещо попсувало наші плани, бо ми планували з Петроса піти попри Шешул на Кваси. Але нічо. 

В 10 я на перемичці. Дощ починає стихати і вдається зробити багато красивих фоток. На сам Петрос підіймаюсі за 40 хв вталованою стежкою. Каміння дуже слизьке і тому стараюсі на нього не ставати, аби шось си не поломити. З вершини Петроса бачу повністю всю Чорногору, Мармароси, Свидовець і дві Близниці, Довбушанку, Синяк і Хімяк. Але то є кайф. Ліпше від любого наркотика. Дуже зафартило шо весь туман розвіяло. На горі наблюдаю велич карпатського вітру. Металевий хрест зкрутило і зігнуло аж під саму землю. І жадного Пшека чи матраса в солдатських берцах з Кульком Hugo Boss і квадратовою сумкою, в якій крім горівки і вогерків в скляній банці ше є коц і подушка. 

Спуск вниз по мокрій глині і слизьких каменях виявивсі нічим не легшим ніж підйом, а може навіть і тєжчий. На одному зі схилів, з якого видно колиби, медитую на власні спогади. Коли справляли Любка день-народження зимою в тих колибах і я дививсі на велич Петроса знизу. І думав "який він великий". А тепер дивлюсі на колиби зверху і думаю "які вони маленькі". 

Коржика в колибах гарно нагодували, напоїли і посадили коло грубки сушити матрас. Як зувиділи ше й мене, то одразу ж налили і розпитали шо там і як. Розказую про хрест і зірвану баню в каплички. Я був гірко розчарованим видом тих колиб. Коли ми ше в них були штири місяці тому, в них ше можна було жити. А тепер робітники змушені були всьо відновлювати, так його понищили. 

12 година. Неспішачи шпацеруємо вниз. Дивуємся, чого коли брати з туристів гроші за вхід то тут заповідник, а коли вирубувати дерева і вивозити побутове сміття, яке потім водою змивається на дорогу - то ні  В Лазещині попиваючи пиво в одному з місцевмх барів відчуваємо апофеоз екзистенції снобізму і глобалізму. Дизель до Франківська їде за десіть пєта. На вокзалі знайомимсі з єншими туристами, які саме лазили по Чорногорі. Вони, як виявляється, мене знають. Вчилися зі мнов в школі. Хоча я, на жаль, їх геть чисто позабував. Роки... 

За приємною розмовою і ексклюзивними пиріжками, шо за якими в чергу стає весь потяг, доїжджеємо до Франківська. До речі, на правах інформації а не реклами. Пиріжки тепер продаватися будуть не в поїзді, а в Лазежині коло оранжового бару біля колії. Будете - попробуйте обовязково. 

В Франківську пересідаємо на Ковельськей потяг і вже в 12 ві ЛЬвові. Як результат - 35км, 1 день, купа вражень і фоток, а ткож корисного досвіду шо не промокає хіба що листове залізо. Бо за цілий день на дощі промокли і мембранні куртки, і матьорезні вібрами. 

Великою перевагою одноденного походу столо те, шо ми йшли практично без вантажу відчуваючи всю лекгість, з якою тільки можна ходити по Горах. Під кінець дєкую силам природи шо нас шляк не трафив і грім не побив. Ход-доги помогли

Роверова Боржава

Як і планувалосі рушили мсти всі в цю неділю на Боржаву. Збір був в семій зранку на мукачівську. Приїжджєю за 15 хвилин до відправлення і нікого не можу вздріти. Думаю капець, дороги туди не знаю, прийдесі їхати кудись в Славськ чи Сколе. Але ні, бачу от йде народ з роверами. Це виявляютьсі з Веломакса теж зібралисі і їдуть туда ж куда і ми. 

Підтягуються і всі наші і ми заталовуємсі в новомодну лєйбу з мякими кріслами. Бодай би їх всіх шляк трафив тих джалізничників. Нє шоб пустити нормальні вагони, мусимо проявляти чудеса камасутри шоб розмістити всіх коней поміж кріслами і попід стелею. Ну-у, рушили з Богом. Наших їде 12, Веломакса 8. За приємною розмовою час приходить непомітно і ми, проминувши станцію "Бескид", заїждеємо в Воловець. 

Ше мсти не встигли вивантажити ровери на перон, як в Білого Лиса спустило кулко. Кулко мінєти прийшлосі під сакральні співи ксьондза в сусідній з Вокзалом церкві. НЕ знаю як хто, але я спочатку був подумав шо то вже з самого ранку місцеві синяки понапивалисі і си співают. Аж потім як почув "Амінь" то зрозумів шо і до чого. 

Перпендикулярно до вокзалу в напрямку гори Томнатик (в народі Цицька  ) через колію починаєсі дорога вгору. Нею і піднімаємсі. Команда з Веломакса обрала єнший шлях і з нею ми здибалисі аж на Високому Верху. Дорога відносно непогана, троха йдемо троха їдемо. Через пів години підйому починаємо наблюдати 

офігенної краси краєвиди і вершину гори Пікуй. Похід розтягується в часі і просторі. Частина їде зпереду, частина ззаду. Домовляємсі здибатисі на Полонині біля Сироварні і рушаємо вперід. Погода анстільки хороша, шо кращої для велопоходу і не побажаєш. 

Але ж то є ладно в тих Карпатах. Всюди вони різні. Наблюдаємо достатньо стрімкі і в той же час покриті зеленим з вкрапелнням коричнового травяним килимом схили Хребта ТОмнатика (Цицьки). ШОсь подібне як заставка в Віндовсі, тільки з набагато вищим перепадом висот. Попоївши хліба з Салом ліземо на сероварню 

фоткати панораму навколишніх гір яка вражає своєю просторістю і обємом. 

Дізнаємсі шо Білого Лиса знову спіткали неприємності. На цей раз серйозніші. Поломиласі гайка в вісьці і "ше шось" там. Гайку Коржик відкрутив від своєго ровера. А от "ше шось" ніхто не мав, і тому, прочекавши годину часу, рушаємо далі без Лиса. Дуже шкода. 

З цієї ділянки починається рух полонинами, схилами і Хребтом. Періодично приходитьсі зупинятисі шоб поффтикати на навколишні пейзажі. А вони того заслуговують. Кожних 500 метрів єнші, ше більш цікаві. Бачимо вже Високий верх. До нього йде стежка по схилу. Їхати можна, але дуже акуратно. Обабіч стежки стінки з землі і трави. Зате після мандрівки Боржавою можна сміло йти здавати екзамен в ДАІ на прецезійне водіння веловипеда  

Тут зустрічаємо перших людей. Це, в основному, туристи з Києва і ЛЬвова. Напевно білий ведмідь викликав би в них менше здивування ніж колона роверистів. ЇХні запевняння шо ми туда не заїдемо пропускаємо повз вуха  Шо вони знають про справжніх велосипедистів!  Траверсуємо Високий Верх і падаємо на обід з виглядом на Стій. Зустрічаємо дуже привітного фотографа з не менш приємною кобітою, які залюбки роблять нам групову фотосесію. НЕ встигли ми розсмакувати Сало, як на горизонті зявляєтьсі ВелоМакс власною персоною. А за ним і вся решта куманда. Значить МИ швидші  Попоївши рушаємо далі. Вже трета година. Електричка в шестій. Підйом на Стій зайняв хвилин 40. Тут затримуємсі не дуже довго і починаємо спуск. 

Але то всіх ковбасило! Після дня руху вверх почати рухатисі вниз. Гнали не по дитячому, що аж пропустили потрібний поворот і спустилисі значно нижче ніж потрібно. Під час спуску в повітрі стоїть різкий запах горілих гальм. Нанизу бачимо Веломакса що злетів з траси. Співчуваємо йому і знову рухаємся вверх, а потім півтора години безперервного і небезпечного спуску в долину річки. 

Якшо хтось думає шо в горах спускатися легше ніж підійматися то він глибоко помиляється. Це є швидше, але аж ніяк не легше. Як пішки так і на ровері. 

Всіх не чекаючи їдемо до електрички. 10км по карті долаємо за 20 хв і прибуваємо на перон за 15 хв до відправлення. На щисті всі решта нас доганяють вчасно і підтягуютьсі троха згодом. В Любка по дорозі трісло кулко і останній кілометр він мусів його пхати. 

Заталовуємсі в електричку до вже занйомої провідниці і з пивком їдемо до ЛЬвова. 

Результат такий. 35км. Жесть однозначно, як підйом так і спуск. Маса есеттичного екстазу. Найкращий з усіх роверових походів! Корисний досвід для новачків - падають навіть професіонали тому зайва обережність ніколи не зайва  Ну і шо то залізо, яке справно їздит по місту одразу ж ламається у Горах.
На Івана до Попа Івана

Є в мене хороший друг Ростик. Його теща має в Верховині дачу. Запросив він мене на ці вихідні святкувати туди свій деь-народження. Хоч то і матрас, я, ясне діло, не довго відмовлявся. З собою запросив ше 2 знайомих дівчат Уляну і Юлю. Дівчата підкинули класну ідею лізти кудись в гори, а не тільки смажити шашлики, засмагати і пити горівку. 

Найматьоріша гора в районі це Піп Іван. А шо нам, ліземо туди. Першопочатковий план був такий. РОстик нас з Ворохти в 6 ранку з Раховозу забирає, везе в Дземброню під початок підйому, ми піднімаємся і спускаємся, він нас в 4-5 забирає. 

Але не так сі стало як гадало. РОст проспав, і в Верховину ми приїхали аж по 8 першою маршруткою. В маршрутці зустріли батька з маленьким хлопчиком, які також лізли туда ж куда і ми. Побажали їм щасливої дороги, розказали куда і як йти. Дорога з Ворохти до Верховини дуже класна, перевал тільки один - Кривопільський. Ровером можна заїхати за годину-півтора. 

Приходимо в Верховину. Всі сплять, вставати і не думають  Видно файно вчора посиділи. Ледве добудилися сонного РОстика, попоїли і рушили. Ще й, як на зло, на кухні кран сі ввірвав і РОст мусів його лагодити  ТОму довіз він нас чотирьох (був ше Павло, йшов вперше в Гори) тільки до початку Ільців і ми звідти змушені були йти пішки. Ну нічо. Дорога до самого підйому цілком нармальна. камяна, але рівна з невеличким нахилом. Але як би там не було, 11 км це завжди 11км. Шлях зайняв коло 2 годин, тому біля чудо Крамниці, з якої починаєсі підйом ми були аж в дванайцєтій. Повернутисі нас зобовязали до 5 години, шоб всім разом сідати за стіл. МИ зрозуміли шо ні про який підйом на саму вершину не можу бути й мови. Ше й як на зло дощ пішов.Але хотюнчик дусив і вимагав хоч якихось вражень. 

Знаючи погоду на Чорногорі з дощу ніхто особливо проблєми не робив. І спаравді, через 20 хвилин небо розвиднілосі і знову сонце світит. Що мене вразило - це контраст між тою погодою шо була весь цей тиждень і погодою на Вихідних. Як з Пекла в Рай  Піднімаємся пару метрів вгору і вже бачимо Попа Івана. Велика і сурова вершина окутана хмарами. Певно сильно там нагорі дуло, якшо хмари так і пролітали одна за одною. Дорога на підйомі нагадує алею в стрийськома парку. Така широка і стільки людей. Правда пішки від ільців добиралися тільки ми одні, решту на автомобілях і автобусах  

До полонини під Смотричем дійшли легко. Великий зачот всім! Павло казав шо трохи сі змучив, але як на перший раз то йшов супер. Дівчата місцями мене переганяли  Так шо в хорошому гуморі впали ми під сироварнею. Навколо карєвиди  - просто супер. Всі фоткаємся з овечками, з Попом Іваном і просто з травою. Ми з Уляною ше заглянули на траверс, але холодний вітер і дощ зустрів нас не надто привітно, тому далі ми не йшли. 

Дуже вразила сироварня. В хаті розділеній на 2 частини гуцули варили сир в величезних мідних казанах, зроблених певно ше з обшивки даху Обсерваторії  Тут же в тому димі вони і живуть, тримають сир і продають його туристам. Сир дають пробуватив величезними лаптями. Ми всі закуповуємо по пару кільо того добра і страшенно задоволені собою уявляємо як будемо його їсти  Сир надзвичайно смачний! До ЛЬвова ніц не доїхало  

Вже 2 година. РОст видзвонює шом ми сі спускали. ШО поробиш, мусимо же би на нас потім сі не ображав. РОбимо корисний висновок, шо як на наступний раз поліземо, ні на кого не будемо розраховувати крім самих себе. При спуску появляється почуття задоволення і виконаного обовязку. Вниз йдем вже розслаблені як після хорошого сексу. По дорозі від Дземброні нас підбирає якийсь місцевий на уазіку і безкоштовно вивозить чуть не до траси на Верховину. Все завдяки дівчатам  . Правда так як він, то най го шляк трафить. Я б так їздити навіть я на ровері не наважився  Місцями здавалося шо машина має власний інтелект і сама знає як на 60 км їхати по брилах вниз  А він тільки одною рукою тримає руль, шоб машина знала шо він ше не заснув  ВІд траси нас Рост вже Забрав і завіз під саму хату в Верховину. 

Пити сіли все рівно в 8, а ен в 5. так шо могли б і не спішитися. Але було вже піздно. Та й добре шо не вилізли, тож бо не можна на самого Івана попу Івану на голову вилазити  

На наступний день вилазим на найближчий горбик. Вся вЕРХОВИНА як на долоні! Кайф. Видно Чорногору і сніг на ній. Літо вдалося не дуже тепле, певно так і лишиться він на ній до зими і можна буде його скуштувати . 

Фотки тут. http://picasaweb.google.ru/ryshtun/uyYohH 

Планую десь цього літа зїздити на Попа Івана роверами. До Ворохти Раховозом, далі до Ільців, Щибене і вверх. Має получитися за 1 день туда і назад. Про свої плани повідомлю заздалегідь.

Славне місто УжГород
Ідея зїздити в Ужгород виникла після перегляду програми "Унікальна Україна". Замок, красивий центр і Деца у Нотаря. ШО це таке стане ясно піздніше. 

Їхало нас троє, Я, Коржик і Вася. Поїздів на Ужгород йде до вибору до кольору. Так шо кожен може собі вибрати найкращий час для мандрівки. Ми взяли квитки на 99 Київ-Ужгород з таким розрахунком шоб зранку бути там і мати цілий світловий день. Отже в 1 ночі рушили. ПОїзд, як для київського, виявився на диво брудним і неохайним . На мому місці чомусь спала маленька дівчинка. Всі спроби її добудитися виявилися марними і я взявся за маму. Та піддалася досить швидко і запропонувала мені лягти на інше місце. То місце по квитку належало одній дамі офігенних розмірів. Ця дама ну ніяк не могла би вміститися на поличку 2 поверху, а тому зайняла перший. Я, не довго думаючи, ліг і вимкнувся. 

На ранок я, з превеликим для себе здивуванням, виявив шо життя по той бік гір є також  Вдалині виднілися Карпати і ми мчали вперед по неозорій рівнині. Такий ландшафт, що є нехарактерний для порізаного горбами Прикарпаття, тут був абсолютно звичним. Сонце починало припікати і це віщувало гарно проведений день. На сусідній лавці їзхав зачотний німецький турист - студент. Їхав він з Волині. Виліз у Мукачево. По спорядженню було видно шо приїхав він сюда не на Вернісаж матрьошок купувати. Вигляд мав спарвжнього арійця зі світлим волоссям, спортивною статурою і синіми очима. Спілкувався на ламаній російській і виявився дуже приємним співрозмовником. Вже вони починають до нас їздити, а не тільки ми до них. 

Ужгородський вокзал приємно вразив. Недавно відреставрований він світився чистотою і сучасністю. Де там до нього ЛЬвівському з його брудними та смердючими залами. В Ужгороді на вокзалі не було навіть циган!!! Тут купкумо квитки назад. Потяг Ужгород - Харків шо відправляється в 12 ночі і вже в 8 ранку ві ЛЬвові. Зі Львова їх придбати завчасно було не можливо, бо Ужгородський вокзал їх всіх чомусь зарезервував. 

Купуємо карту і рушаємо в напрямку центру у пошуках їжі  Ужгород виявився достатньо компактним містом. Якби він розташовувався десь у Львівській області, то був би звичайним районним центром. Доходимо до річки Уж. Сонце саме висить над нею створюючи офігенної краси відблиски. Мені завжди подобалися міста з Водоймами в середині типу як Тернопіль чи Ужгород. За мостом звертаємо вправо на найдовшу в Україні Липову алею. Вона йде попри річку в самий центр. Місто що раз дужче і дужче нам подобається. Все чисто і охайно. Всюди все зроблено і відремонтовано. Всюди лавочки і смітники. 

Доходимо до другого моста, що розташований в самому центрі міста і зєднує дві його частини. Дивимся вниз і "Ого!!! Але там риби!". Велетенські зграї риб різних розмірів і мастей гріються на сонці ліниво перебираючя плавниками. Такого я ше в житті не видів. 

Сам центр вражає своєю замкнутістю і комерціалізацією. Йдеш як по Ринку "Пізденний". Тільки даху бракує. Всюди вивсіки, всякі гламурні магазини, столики з пивом. Була вже десь 9 -10 година як ми накінець то впали і троха піджерли піци запивши то всьо пивом. Рушаємо до замку, який розташований на горбку в декількох метрах від центральної площі. 

Замок, звичайно, справляє враження. Зберігся він просто ідеально, плюс реставратори також постаралися. З бійниць замку вже видніються сині горби словацьких Карпат. Дуже красиво і, водночас, шкода. Шкода тих людей які колись мусіли його штурмувати.  Всередині замку облаштувався музей. Нічого особливого, але шоб час згаяти якраз добре. 

Пообзиравши все довкола в замку вертаємсі назад в центр попити пивка в тіньку на березі річки. Набираємся сил для пошуку Деци у Нотаря. Про неї знаємо тільки те, шо вона в Ужгороді і шо там дуже гонсько. Коли ми облазили вже весь центр і знали його не гірше ніж Львівський комусь приходять в голову хороша думка спитатися в таксиста дорогу. Таксист показав нам на карті де воно є і ми рушили. Під пекельним і несамовитим обіднім закарпатським сонцем, під яким навіть помідори тріскають ми пензлюємо 10 км по трасі на околицю спочатку по вулиці Мукачівській, а потім по Гагаріна. Коли з одної сторони Гагаріна були вже 156 будинки накінець то бачимо довгожданну вивіску. 

Тут треба дати більш детальні пояснення. "Деца у нотаря" розшифровується з закарпатської як 100 грам у нотаріуса. Культова кнайпа організована місцевим сатириком в ключі вихваляння пянства і пяниць. В сатирика навіть книжка є "Заповіт культурного пяниці" фрази з якої використані при облаштуванні інтерєра. Наприклад "Випий все сьогодні шоб нічого не лишити на завтра. І дотримуйся цього правила кожен день"  

Все зроблено з таким неповторним і щирим гумором, шо настрій піднімаєтьсся тільки входиш на подвіря. Чого тільки вартує плакат "Загаси вогонь пивом Оболонь", чи бездонне відро з надписом "Бюджет", чи цвинтар на якому поховані Чесні вибори в Мукачево, вибір 2004, клієнт який втікав не розплатившись і помер від сорому(під табличкою закривавлені ніж і виделка), Івасик Вогнегасик, у вигляді деревяної статуї з піськи якої можна напитися і багато іншого. Всього не перелічиш, втикайте фотки. 

Замовляємо по пиву, децу, на друге відбивну сюрприз і Боґрач. На Боґрачі треба зупинитися окремо. Це національна Угорстка страва. Дуже смачна. ШОсь подібне до наших чанахів але в 100 раз смачніша  І взааглі готують тут дуже класно. Коржик, який традиційно виступає по їжі і крім всього вищепереліченого замовив ше й рис, всього доїсти не зміг. Та й ми також файно наїлися, шо потім в гостях мусіли від голубців відмовлятися  . Пообзиравши всі "достопримічательності" і перечитавши все меню, яке також можна придбати як гумористичний твір, страшенно задоволені виходимо звідти. 

Тут нас чекає друга частина відпочинку - Васі знайомий. Сам Вася з Закарпаття і в Ужгороді в нього живе закадичний корєш. В нього на квартирі за пивом нам приходять в голову хороша ідея йти в АкваБар. Є такий в Ужгороді біля дискотеки Алігатор. Беликий басейн, джакуззі і столики навколо для вживання пива. 

Приємна атмосфера сприяє гарному розслабленню, а коли пиво вже більше не лізе - ліземо в воду і через пів години хлюпання знову можеш влити в себе чергову гальбу. Рекомендую всім обовязково відвідати. Над всім басейном є величезне дзеркало в якому у напівмороці і напіврозмитті бачиш весь басейн і себе в ньому. Справляє незабутнє враження. В Станіслава Лема в одному з оповідань про Пілота Піркса розказувалося, як перевіряли психіку майбітніх пілотів зорельотів. Їм надівали на обличча маску і опускали в басейн з соленою водою, шоб повністю усунути всі відчуття. І заборонялося рухатися. Оповідання зосереджене на внутрішніх думках такої людини. Але власне коли я читав це оповідання, то уявлення басейну і людини в ньому були власне такі, як я його бачив у цьому дзеркалі. Незабутні враження. 

Ну і, звісно, мова. Навіть ті місцеві жителі, що говорять українською мають дуже специфічний акцент. Але, як не дивно, почував я себе серед них надзвичайно комфортно. Було помітно шо навколишнім подобається те, як ми говоримо і що говоримо, це їм деколи здавалося навіть троха смішним. Я вільно говорив з бойківським сільським акцентом "*сіб і *ся" а вони по свому. І ми прекарсно розуміли один одного і кайфували саме від такого мовного змішування. 

Мандрівка вдалася. Всі ми вернулися у Львів відпочивші і дуже задоволені. 

Підсумок: 9 пив не рахуючи вина і коняка, стерті ноги, червоні очі, купа вражень і ціла флешка фоток

Кукул - Говерла. Два хребти за один день

Або як я перестав бути матрасником  

Про те, шо я не матрасник я звжди знав . Навіть то того як почав ходити в гори.  Така вже в мене самооцінка. Але ж треба мати якесь формальне підтвердження, шоб могти самому собі в старості сказати "От я пройшов стільки то за такий то час з таким то броциком. Це вважається багато.". Нагода зробити це випала мені в минулий понеділок, коли зірвався похід по Мармаросах і я лишився один-однісінький з купою вільного часу і бажанням полізти в гори. А так, як йти самому в гори та ше й в незнайому місцевість принаймні нерозумно, я вирішив пройти добре знайомим маршрутом Вороненка - Під Бердя - Кукул - Форельне госпадарство - Заросляк - Говерла - Козьмещик - Лазещина. Всюди по маршруту є звязок, час від часу попадаються люди, так шо якби шось і сталося, то, принаймні, не довго чекав би допомоги. 

Стартував до Франківська Перемишлянським поїздом в понеділок ввечері. Напевне по причині сваволі польських митників стандартний перемишлянський поїзд замінили на Львів - Чернівці. Він відправляється точно в тій самій годині з точно того самого перону шо і перемишлянський, називається перемишлянський, але, насправді, його подають з Депо пустим і він їде до Франківська без зупинок. Шо, в принципі, і на краще. Як я розумію, той шо їде з Перемишля потім тихенько суне до Чернівців пропускаючи поперед себ всі товарні потяги. Любко колись розказував, шо Вони з Льоліком ходили подібним маршрутом і ночували під Говерлою, а на наступний день вийшли на Вершину. Тому я, розраховуючи на ночівлю, взяв з собою все необхідне причандалля типу Намет, Спальник, Каремат, посуд, хавчик, теплий одяг і тому подібне. Маршрут мені вдалося пройти за світловий день і тому та вся споряга була тільки додатковим вантажем  

Слідуючи першому правилу справжнього туриста до Франківська я доїхав пяним. Але тут мене чекало глибоке розчарування. Кіоск з Хот-Богами був закритий!  Я зрозумів шо це знак. Шо сили природи не хочуть мене бачити в горах і будуть мені всіляко перешкоджати. Як буде видно з подальшої оповіді, так воно і сталося. 

До речі. Їхати в гори не на вихідні а посеред тижня дуже прикольно. В поїзді купа місця і ніхто нікуди не пхається. В раховозі крім мене була ше тільки група пацанів з пацанками, які їхали в гори з кульками Hugo Boss повними матрасів  І все. Так шо спав я міцно і аж до самої Ворохти, шо для сну в раховозі зовсім нехарактерно . В Ворохті туман. Ніц не видно далі перону і вище вивіски на вокзалі. ОТ тобі і маєш, шо означає не поїв хот-богів. Прийдеться йти по компасу і ніц крім власних капців не видіти. Вилажу в Вороненці пів 7 ранку. Туман і не думає зникати. Але, знаючи мінливу чорногірську погоду, тішу себе думкою шо всьо сі мине і буде гарний день. Біля тунелю дорога звертає наліво і починається підйом. Маршрут дуже підходить для початківців. Дорога веде аж до самого Кукула. Збитися неможливо. 

Через пів години ходу вибираюся на маленьку галявину де мене чекає перша за цей день винагорода. Тепер Туман клубочиться нижче і в яскравому ранковому сонячному промінні видно Хімяк, Синяк і Довбушанку. Скидаю броцика і пів години милуюся цим фантастичним видовищем. Здається шо достатньо ступити пару кроків вниз і ти опинишся в Морі. В білому фантастичному морі Соляриса, яке безперервно бурлить і міняє свій вигляд. Гірські вершини, шо наполовину сховані під водою, насправді є тулубами древніх риб, які не захотіли покадати цього місця коли вода відступала і залишилися тут назавжди. З часом природа сховала їх від людей вкривши каміннями і лісами. Але і тепер вони продовжують плавати, розсікаючи плавниками білі пасма туману.                             Далі дорога йде через ліс і за якихось пів години виходить на першу вершину Під Бердя. Туман зник повністю. Видно Чорногірський хребет з Говерлою і Петросом, Свидовецький Хребет з Близницями, Медвежик, Довбушанку, Синяк і Хімяк. Всім рекомендую побувати на цьому місці. В Карпатах не так і багато місць, звідки було б настільки чітко видно Говерлу і Петрос. Обидві вершини як на долоні. Неозброїним оком можна розгледіти колиби на схилах, капличку на Петросі і Хрест на Говерлі. Враження краєвиди справлюять просто неймовірне. Коричнево-Зелені схили яскраво контрастують з синім безхмарним небом. На півдорозі між горами Під Бердя і Кукул розкладаю каремат і падаю снідати. Ловлю сеье на думці, шо не часто приходиться мати сніданок з Виглядом на Чорногору  

На Кукулі був в 11. Говерла відійшла троха в бік і стало видно решту вершин аж до Вухатого каменя і може Попа-Івана в кінці. Але я на рахунок цього не впевнений. Афени(бурівки для прикарпаття і чорниці для немісцевих) вже дозріли, тому роблю зупинку і зо пів години пасусі на вкритих чудо-кущами схилах Кукула. Скажу чесно - в сто раз смачніше ніж купити в місті назбирані. Це як мед. Прямо з соти в вулику не то шо з банки  

З Кукула є дві дороги. Одна йде направо прямо під Говерлу, а інша спускається до дороги Ворохта - Заросляк. Місцеві жителі порекомендували прямо на Говерлу не йти, бо ту дорогу зараз позавалювало буреломом. Йду вниз до дороги. І правду кажуть, шо на Кукул - це велосипедний маршрут. Чого вартує тільки спуск. Гарна, рівна, втоптана коровами, практично без поворотів і каміння дорога веде на сам низ ген аж до Прута. Велосипедом би зїхав і не замітив. Але пішки та ще й з Броциком це займає годину часу і купу сил. Виходжу біля Форельного господарства. Місцевий гуцул каже шо до Заросляка чотири км. Згадую прикіл про "Гуцульський кілометр", особливу одиницю вимірювання. Насправді по карті до Заросляка не манше 8км  

Дорога до Заросляка достатньо нудна. Зліва-справа ліс, стовпи з дротом. Сонце пече немилосердно. Це друге випробування після туману. Час від часу туди сюди проїжджають якісь автомобілі. Люди на мене дивляться як на мавпу з зоопарку. А й справді, за цілий день я не зустрів жодного туриста з Броциком. От і дивляться на мене як на придурка. Їм в машині нема сил на такій жарі сидіти , а цей ше й кудись пішки йде.  Приходиться часто пити воду з Прута, що не приносить особливого задоволення. Бо, по правді кажучи, вода в Пруті дуже прутнева  На Кукулі була набагато смічніша. Десь вже після 2 літри від прутневої води хотілося блювати.  

В другій пополудні доходжу до Заросляка. Картина стандартна. Будки з пивом і солодкими водами, купи сміття і машин з туристами, де- не-де намети. Падаю правіше від моста і першим ділом лізу у Воду. Втомлене тіло хоче прохолоди  Люди, що спускаються з Говерли, здивовано поглядають в мій бік. Для них вода захолодна і в ній ніхто не купається. Гарно помившись можна і пообідати. Хліб з Салом був на сніданок. Тому на обід тепер готую собі Сало з Хлібом... і сардинами. Ну і як я міг втриматися шоб не випити пива  

Гарно відпочивши рушаю на Говерлу. Розумію, шо маршрут практично пройдено і всю спорягу я ніс даремно. Можна було йти з малюсіньким легосіньким броциком. На Говерлу вирішую йти через Говерляну. Це якшо в лісі за Заросляком повернути направо. Це рішення я прийняв виключно з міркувань власної безпеки. Адже якби та купа народу, шо піднімалася, побачила чувака з важким Броциком який їх ще й одного за іншим обганяє, то вони могли б це сприйняти як образу їх власного достоїнства і закидати мене камінням. Це звісно жарт. Насправді ліва дорога хоч і легша та коротша, але нею я вже ходив двічі. ТОму і взявся за праву, яка йде через Говерляну. Як це не дивно, зустрічаю сімю одеситів. Вони тєжко пихтячи пробують здолати досить крутий, майже вертикальний підйом на Говерляну. Виявляється вони заблукали і пішли не тудою  Виходжу на Говерляну. Хлопчисько пасе тут корови. Місцина достатньо рівна і велика. І чого це досі тут не додумалися зробити майданчик для гелікоптера ?  Ото була б атракція, катати людей по горах. 

В пєтій годині був на Говерлі. Всі саме спускалися і згодом там лишився тілько я, Вершина і купи сміття. Зате які фантачтичні краєвиди. ШОсь подібне я бачив зимою, але тепер то взагалі капець. Обсерваторію на Попі Івані видно і без бінокля, а в бінокль можна вікна рахувати. З захопленням споглядаю Кукул, оцінюючи пройдений шлях. Мармароси, з яких вже сунуться хмари. Петрос, Свидовець і Горгани. Кожна гора інакша, особлива. Легенький вітерець ліниво розчісує клуби трави внизу. Зверху здається шо то якіськудлаті живі істоти причаїлися на схилах Чорногори. В ямці з невітряної сторони стелю каремат і лягаю троха подрімати і дати ногам спочинок. Але фіг там. Через пів години мене починає засипати піском і глино. Це здійнявся Вітер. Причому такий шо ледве на ногах можеш встояти. Хто був в горах той знає. Зпаковуюся і помаленьку спускаюся. Спуск пролягає через відкриті ділянки аж до зарослів ялівцю. Місцями приходиться спиратися на палицю і так навприсідки повзти. Інакше не годен, здуває. Це третє випробування природою за день. Тяжко і повільно, але ось вже і вибрався на плато перед Говерлою. ІМХО: Говерла з цієї сторони найкрасивіша. 

Поки дійшов до Козьмещика, коліна боліли так, ніби цілий день їхав на Велосипеді Україна під гору  Була вже десь 9 година. В Козьмещику нарід окупував всі вільні ділянки простору, шо ніде і каремат розстелити. Одна компанія, шо складалася з Львівянина, Коломийки, Киянина і Одеситки побачивши мене запрошують випити з ними пива. Шоб я і відмовлявся? Таде, ніколи.  Якраз і нозям відпочинок. Як вони мені потім пояснили, їх привабила моя футболка "Смерть Москалям". Я їм детально пояснимв де і як її робив, розказав шо з нею через КПП пропускають безкоштовно а всі місцеві жителі одразу ж показують правильну дорогу  Вони, виявляється, також піднімалися на Говерлу. Але без Броциків. На мою пропозицію піднятися на Петрос відповіли(дослівно): "Дякуємо. Нам Говерли без наплічників надовго вистачить" . От такі то туристи. 

Рушаю до Лазещини. По дорозі зустрічаю групу туристів з броциками і з усією спорягою. Аж душа зраділа, перші рідні душі за весь день. Розпитую хто такі і звідки йдуть. Виявляється вони з Сокаля, пройшлися по всій Чорногорі. Знаходимо спільних знайомих з пятої гуртяги. Розказую їм про цей сайт. Запрошую зробити мандрівки разом. В Лазещині на КПП їх чекав бус, а я йду далі. Дорога з КПП на "вокзал" супроводжувалася рясним карпатським дощем, який надув той вітер. Четверте і останнє випробування погодою за день. 

На пероні крім мене стояв тільки один місцевмй житель. Він розповів мені куда ходить по гриби, як зараз (а була пів 11) сісти на поїзд, шоб спати аж до ЛЬвова, а не чекати до 3 години і про воду в Квасах, шо її за раз можна випити більше як Пива  Мотаю це все на ус і планую наступну мандрівку в Кваси. 

Приїжджає поїзд зі Львова на Рахів. І справді, провідник за 3 рубля погодився завезти мене до Рахова в купейному вагоні. Начальник поїзда виписав мені квиток до ЛЬвова і я, підстеливши під свій зад аж 2 матраси(бо їхав в Купе один), влігся спати. Була 12 година. В найгіршому випадку, якшо начальник поїзда не захоче виписати Вам квиток, можна зійти в 12 в Рахові, швиденько купити квиток і знову ж таки влягтися спати. Поїзд в Рахові стоїть півтора години. Перезмінка. Тому перед тим, як йти по квиток, треба домовитися з провідникм шоб він впустив назад, перед тим розказавши йому скільки ти пройшов за день.  Шоб не чекати зайву годину наи пероні. В любому випадку це краще ніж кукати в будці без світла і тепла під гордою назвою "Вокзал" в Лазещині аж до 3 ночі. 

Приїхавши до Львова оцінив маршрут. По карті десь 36 км, 16 годин в дорозі разом з перепочинками. Офігенні вигляди з Кукула і з Чорногори. При бажанні можна після спуску з Кукула впасти десь з наметами біля річки. Тоді похід вийде дводенним, що є більш бажано для менш підготовлених туристів. Фоток не маю, бо, як на зло, всі фотіки включно з моїм виявилися або позиченими, або комусь потрібними. Але нічо страшного. Головне що лишилося в спогадах. Плюс є стимул вернутися перефоткати ту всю красу.

Озеро "Несамовите"

Поїздка на озеро "Несамовите" планувалася ше з Весни. Але вічно переносилася, відкладалася, замінялася іншим маршрутом чи просто забувалася. Так і на цей раз, аж до останнього моменту Я, K2 і Глобальний планували йти по Свидовцю. Але не склалося, тому за день до відїзду Глобальний подав ідею зїздити замість Свидовця на Несамовите. Так і зробили. 

Озеро "Несамовите" знаходиться на Чорногірському хребті в 2-3 годинах ходу від Говерли на схилі Туркула. Висота розташування озера 1700 метрів. Розмір і глибина міняється в залежності від сезону. Є легенда, що вся (не/)погода на Чорногорі робиться саме на Несамовитому. Назва дуже доречна, знаючи яка вона там буває  Якшо озеро потурбувати, кинути в нього каменюку чи, не дай Боже, скупатися, то воно обовязково помститься легковажному туристу. Любко розказував, шо колись давно вони впали з наметами біля Несамовитого. А так, як була страшенна жара, то вирішили скупнутися в ньому. Не пройшло і кількох годин як почався справжній Чорногірський ураган. Дощ лив як з відра, блискавки били зовсім поруч, оглушуючи громом, вітер нагинав намети аж до землі. Вони лежали в тих наметах притиснувшись до землі, альпінштоки били їх по головах, вітер то і діло хотів підняти і понести намет разом з ними; лежали, боялися і думали: шо то вже ВСЕ. Але якось минувалосі. От таке то воно озеро. 

Квитки на Львів-Чернівці купили легко. Нема студентів  Нам попався ковбойський вагон з деревяними лавками і обдертою польськими митниками обшивкою. Тому проблем з перевезенням велосипедів не було  Нікому вони в вагоні не заважали і інтерєру особливо не псували. Більше того, за майже повної відсутносіт світла їх люди навіть не помічали! Особливо ровер Глобального, що за допомогою спеціяльного чохла камуфляжного кольору вміло маскується під якийсь струнний інструмент. Найімовірніше бандуру. Якби не велотруси і шолом, то ніхто б і не догадувався, що ж це насправді Глобальний везе.  

В Франику чекаємо Раховоза. Глобальний радо пристає на пропозицію поклонитися Хот-Богу порту Франківськ, шоб, як то кажеться, і вітри не брали, і дощі минали...  На вокзалі зібрали роверки і рушили. Ход-доги виявилися достатньо смачними і поживними, в нас аж появилася жага до пригод. Тому час до прибуття Раховоза вирішили витратити на велопрогулянку нічним Франківськом. Поїхали від вокзалу наліво в центр. Заїхали до Фонтану, покружляли старими вуличками. Гарне місто... Старі будинки, церкви, вміло вписані сучасні магазини, небагато машин. Правда рагулів стільки само як і всюди.  Зувидівши мене на велосипеді і з ввімкненим циклопом якась мішана гопівська компанія наввипередки почала показувати на мене пальцями і кричати "Оооо. Дай лампочку поносити" чи "Дай покататися"  . 

Виявляється, шо їдучи в гори з Роверами можна змінювати не тільки уявлення про відстані і швидкості, а навіть і закони гірської фізики! Пояснюю детальніше. В горах діє своя фізика зі своїми постулатами, законами і одиницями вимірювання, дещо відмінними від класичних. Наприклад: 

Постулати: 

Постулат перший: Не промокає тільки листове залізо. 

Постулат другий: Як би тепло не було надворі, а в Раховозі все рівно змерзнеш. 

Постулат третій: Все шо гарно працює чи носиться в місті обовязково поломиться чи натре в горах. 

Одиниці вимірювання: 

Гуцульський кілометр - одна шоста відстані, яку гуцул може пройти за годину. Реальна довжина залежить від самого гуцула, типу місцевості і мови спілкування подорожніх. 

Гуцульська година - час, між перепочинками гуцула в дорозі. Залежить від тих же ш параметрів шо і гуцульський кілометр. 

Закони: 

Закон перший: Спускатися, швидше, ніж підійматися. Але нічим не легше. 

Закон другий: Скільки горівки з собою не бери, а все рівно нема куди бігти. 

Закон третій: Швидкість руху групи прямо пропорційна стану учасників і обернено пропорційна їх кількості. 

Значить: маючи ровер мені вдалося підчепити його сідлом до багажної полиці а рулем вперти в вікно. Після таких операцій воно перестало самовільно відкриватися і навколо наших лавочок не дуло. Мирно храпучи в теплі під розмірений гул дизеля ми доїхали до Ворохти. Тут нас чекав густий туман, шо аж стелився клубами диму по дахах осель. Про дахи будинків у гуцулів то окрема розмова і окрема тема не для одної дисертації. Дахи здіймаються ламаними поверхнями з величезною кількістю згинів і площин, утворюючи місце для ше одиного поверху, замаскованого під горище  Така конструкція забезпечує максимальну жилу площу при мінімальній витраті будматеріалів. 

До Форельного господарства дорога йде по пустій трасі. 15 км проїжджаємо практично миттєво, не встигнувши навіть як слід прокинутися від ранкової дрімоти. Туман вже сі минув і видно обриси гір. Охоронці на КПП також ше спали і ми чухнули повз ШлякБаум немоміченими. Тут вже починається підйом вгору по камянистій дорозі. Приходиться постіно рулити вліво - вправо вибираючи оптимальний шлях для коника. 8км підйому здебільшого носили пологий характер. Де-не-де зустрічалися нетривалі крутіші ділянки. Не зчулися як ми вже в Заросляку. Всього лише пів 8 ранку  . Ось вона, перевага велосипеда. 

Для досвідченого туриста база Заросляк це те ж саме шо оаза для бедуїна. Тут можна і відпочити, посушитися, і попоїсти, чи просто чайку купити. Вдень чай продають в кіоску біля річки, а зранку його можна роздобути в їдальні спортбази. Для цього слід зайти всередину, піднятися сходами зправа на 2 поверхі звернути в коридор направо. Далі орієнтуючись по характерному запаху совіцьких столов знайти потрібні двері  . П’ємо чай з канапками та спостерігаємо за групою ахтунгів і зачотних пелотаг, які саме роблять ранкову зарадку під керівництвом якихось інструкторів. Це наша олімпійська збірна, шо проходить тренування в Заросляку. Уважно розглядаю їх, стараючись запамятати. Авось по телевізорі побачу  Вони, до речі, так само з неприхованою цікавістю розглядають двох варятів - велосипедистів, шо в таку рань замість того шоб сидіти вдома приперлися в цю глуш. 

Дорога до метеурологічної станції починається там же де і на Говерлу. Але, якшо на Говерлу слід йти вправо по лісі, то до станції прямо через міст. Дорога спочатку різко підіймається, їхати практично неможливо і ровери приходиться пхати. Але далі стає нормальною і до самої полонини Пожижевська заїжджаємо за якихось пів години. Може навіть і менше. Звідси вже видно Говерлу, Пожижевську, крихітний Заросляк внизу і біостаціонар ЛНУ попереду. Обїжджаємо його і прямуємо до метеостанції. Метеостанція розташована на висоті 1500 метрів і є найвисокогірнішою метеостанцією в Україні. Основне завдання - прогнозування і попередження лавин. 
Розпитуємо в працівників шо і до чого. Яка дорога, чи можна йти з велосипедами. Думки розділяються. Одні кажуть шо можна, треба тільки тутво трохи піднятисі а далі можна їхати. Інші відраджують і кажуть лишити велосипеди тут. Ми спочатку були спробували їхати, але побачивши зарослі жерепу, через які не кожної комплекції людина пробереться, не те шо велосипед, кидаємся того ровера і йдемо пішки. 

Як маршрут туди ми обрали: Метеостанція - Мала Пожижевська - Схил Великої Пожижевської - Схил Данціжа - Схил Туркула - Несамовите. При підйомі на Малу Пожижевську йти приходилося достатньо різко вверх та ше й через Жереп, який то і діло норовиться зачепити чи Глобального за труси, чи мене за футболку, чи комусь з нас по лицю дати. Зате далі дорога стає більш широкою і менш крутою. Хоча і надалі непроїздною  Йди надзвичайно важко, ну просто неможливо. Кожних пять хвилин приходиться зупинятися.... шоб поїсти малину і афени  Наші нерви не витримують, і ми просто не можемо спокійно проходити попри ці чудесні кущі не скуштувавши їх плодів. Але розуміємо шо йти треба. Тому тяжко крехтучи і пережовуючи на ходу ягоди йдемо вперід. Правду казала гуцулка на метеостанції, шо йти будемо дві з половиною години. Знала, які спокуси нас чекають на дорозі 

За дві з половиною години прийшли до озера. Тишина, спокій і затишок. Рівна, без жодної складки поверхня манить втомленого туриста. Ну як тут не скупатися! Передіваюся і лізу у воду. Спочатку "Ааааааааа" а потім - "Як файно" . Вода достатньо тепла для плавання, навіть ноги не ломить. Трішки поплававши вилажу, обсихаю і йдемо смажити ковбаски. Треба спішитися, якшо хочемо встигнути на 5 в Ворохту. Обід вийшов класичний як для роверистів: канапки з салом і смажені ковбаски. Правда смаженими їх можна назвати умовно, швидше підігрітими. Якраз почав здійматися вітер і без нормальних рівних патиків добре підсмажити ковбаски стало неможливо. 

Назад рушаємо по хребту. Набираємо 1900 метрів висоти. Траверсуємо Туркул, Данціж і виходимо на Пожижевську. Йти стало набагато цікавіше, ніж по схилу. Класичні Чорногірські краєвиди розкинулися в обидва боки скільки очей вистачає. Легенька димка не заважає споглядати Шпиці(які ми прийняли за Ребра), Ребра, Говерлу, Кукул і всі решта навколишні вершини. Розумієш, шо ти - на найвисокогірнішому хребті Карпат. Вітер здіймається шо раз сильніший і сильніший, приємно охолоджуючи наші розгарячені тіла. Крокуючи розмірковуємо звідки ж то взялися в Горганах ті цекоти(камені), шо розкидані на схилах ніби їх висипали з гіганського космічного корабля. Версії висуваємо найнеймовірніші від вібрації земної кори до прадавньої оселі гномів, які там колись жили. І насправді ці камені не розкидані хаотично, а у цілком визначеному порядку: знизу великі а зверху маленькі. Харчувалися гноми афенами і малиною і то, шо ми зараз спостерігаємо як дикі зарослі, раніше було акуратними грядками  

Окреме слово про друга ЖПС. Весь похід він показував трек з математичною точністю і жодного разу не збрехав. Ми навіть проводили досліди, йшли по схилу вниз і рахували кроки. Закралась була підозра, шо він рахує пройдений шлях як переміщення в горизонтальній площині. І коли ти йдеш різко в гору, то проходиш багато, але в горизонтальній площині на карті переміщаєшся мало. Але ні, рахує з поправкою на перепад висот! Правда на Пожижевській як ми не старалися, а 1822м витиснути з нього не зуміли. Навіть на поставлений там чехами стовпчик ставали. Бракувало 20 м і хоч ти му шо. 

На всіх картах дорога до метеостанції йде з перемички Пожижевськла - Брескул. Але скільки ми старалися вгледіти ту дорогу - нема. Зате з самої вершини Пожижевської є гарна втоптана стежка на схід, яка, по ідеї, мала б вивести нас в потрібному напрямку. Так і вийшло. Стежка спустилася на гору Мала Пожижевська. Звідти вниз пішли тією ж дорогою, шо йшли ранком вверх.. 
Внизу були в другій годині. Радист метеостанції підходить до нас і тонко натякає, шо нам би здалося віддячитися за то, шо ставили ровери. Сам вигляд запухшого радиста наштовхує на думку про півлітру, якої у нас, на жаль, нема. Але нічо, радист, три рази ікнувши, каже, шоб ми йому лишили якісь гроші там на столі, а він за них купить газу для подорожніх туристів. Якшо хтось зблудить зимою, шоб міг зігрітися. Лишаємо йому 5грн, най си купить пів літри "гасу" в скляній тарі  І буде йому тепло-тепло... 

Їхати вниз можна навіть по тій дорозі, по якій неможливо йти вверх  А тому в Заросляку ми були за 8 хвилин на радість всім навколишнім дітвакам, що спостерігали за спуском. Починає накрапати дощ. Розуміємо, шо то за нами женеться помста Несамовитого і тому нам краще налягти на педалі. Ше троха скаженого даун-хілу по вкритій величезними каменюками і машинами дорозі і ми, обігнавши деяких з них, біля КПП. А далі рай для велосипедиста. На рівній дорозі маса Петрового велосипеда(який він мені позичив в похід) зі стальною рамою створювала хорошу інертність і дозволяла дещо економити сили. До Ворохти ми домчали менше ніж за пів години, їдучи всю дорогу 35-37. І було чого гнати! Останній кілометр їхали вже по дощі, який нас все таки догнав. Але дощ не встиг як слід помститися. Ми сховалися в приміщенні вокзалу буквально за 30 секунд до спарвжнього шквалу! Ото би вже були промокли навіть целафанові кульки в наших броциках. 

Запакувалися в достатньо наповнений раховоз і поїхали до Франківська. Шлях, поки їхали через гори, пройшов непомітно і приємно. Але як почалася рівнина - почалося і харево. Через чиюсь недбалість ми майже годину стояли на безіменній станції в полі, тому приїхали до Франківська зі значним запіздненням. Ні про який потяг до ЛЬвова на 9 годину не могло бути і мови. Найближче шо йде це Чернівці-Москва. Виїзд пів 2 ночі.  А шо поробиш. Купуємо квитки і ффтикаємо три години на вокзалі. 

У Львові були в 4 ночі. Позбирали роверки, я попрощався з Тарасом і рушили кожен у свій бік. Їхати в цей час по Львову одне задоволення. Головне мати з собою фару, бо вже ліхтарі всі гет чисто вимкнені. Зате ані машин, алі пішоходів. Тишина і спокій. В голові роблю підсумок дня-мандрівки. Похід - зачот однозначно. Мішаний велосипедно-піший маршрут просто супер. Купа яскравих вражень і спогадів, випадкових розмов з різними цікавими, почасти смішними людьми. Загальна відстань 60 км, з них 16 пішки. При сприятливих обставинах на УкрЗалізниці легко вкладаєшся в 1 день. Найтяжча ділянка – 3 години на лавочці у Франківську 

Дуже дякую Глобальному за цікаве товариство, цінні поради і ковбаски

Хребет Бескид, гора Явірник
(версія на форумі)

В Карпатах не так вже й багато місць, куди можна повести людину в гори перший раз, і бути впевненим шо їй там сподобається. Останній момент є дуже важливим. Знаю достатньо людей, яких перший раз вели в трьохденний похід по Горганах і вони після цього в гори ні ногою. Описаний нижче маршрут до них не відноситься. Він є саме такий, яким і повинен бути перший маршрут. Не надто складний але надзвичайно мальовничий, не надто довгий але достатньо насичений, легкий в добиранні але в центрі гір. 

Було нас двоє. Справжній турист і дівчина, що вперше лізе в гори. Сіли в Мукачівську електричку і рушили до станції Бескид. На сусідніх лавочках дислокувалося з десяток малих москалят і дві пенсійного віку бабці, вдягнуті по-спортивному. Вони везли цих дітей до якогось табору в Гребенові. Дітваки цілу дорогу галділи не по-нашому, діючи цим всім присутнім на нерви. Але яке ж було наше здивування, як вони зібралися і заспівали один куплет з Української Народної Пісні на щирій Українській мові. Правда лише один, більше вони не знали Дурниця, але було приємно. 

До Славська заїхали досить легко та швидко. Далі піднялися вище смуги туману і опинилися в Бескиді. На карті "Сколівські Бескиди" маршрут починавсі одразу ж за станцією наліво. Але єдина нормальна дорога йшла чомусь направо і всі місцеві жителі, що саме вийшли з електрички, ломанулися якраз нею! Ми попрямували за ними і досить скоро дорога все таки повернула в потрібному напрямку. Це не єдина неточність карти. Потім буде ше одна про витоки річок. Але нічо, рухаємся далі. Під ногами болото середньої густоти навіть незважаючи на те, шо останніх пару днів була досить непогана погода. Йти легко і весело. 

Знайомися з групою туристів, які також йдуть на хребет та Перекоп. Правда ми їх швидко обганяємо і починаємо підйом лісом. На одному диханні пробігаємо ліс і опиняємся на галявині. Є дві можливості піднятися на Хребет. З галявини наліво, як пише карта, і направо. Дорога направо минає перевал, йде схилом хребта і виходить десь біля самого Перекопа. Але спішитися нам нікуди, тому йдемо наліво. Та й дуже хочеться побувати на тому самому місці, де кілька тижнів тому відпочивав під час тестування траси "Бескид МТБ 2007". Ностальгія... 

Не встигли ми розігнатися як ось і він. Перевал. На небі ні хмаринки. Повітря прозоре. Гір - скільки око бачить. Найвеличніша серед них Боржава. Як на долоні видно Темнатик, Метеостанцію, Високий Верх і десь далеко дзяблик Стою. В бінокль можна розгледіти навіть стежку, по якій ми їздили під час "Роверової Боржави". 

Від перевалу повертаємо направо і йдемо до гори Перекоп. ЇЇ покишо не видно. Зате з кожним кроком відкриваються все нові і нові зелено-бордово-жовто-осінні карпатські краєвиди. Перший і останній раз як я був в горах восени - це два роки тому на Кукулі. З тих часів осінь в горах мені запамяталася сірою травою і особливим повітрям. А тут кожне дерево, кожен кущ як витвір мистецтва! Крона переливається теплими відтінками, трава приємно амортизує кроки. Схили безіменних гір випромінюють спокій і велич. Вони насолоджуються своїм різнобарв’ям і мінливістю перед рівномірною і затяжною зимою. 

Здалеку помічаємо автомобіль і якихось людей біля нього. Люди зосережено ходять з чудернацькими приладами по насипу, що йде вздовж хребта. Після довгих і наполегливих розпитувань люди все ж таки здалися і признались, шо ж вони тут роблять. Виявляється, шо це і не метод пошуку підземних грибів, і не дослідження покладів золота чи нафти, як вони спочатку віджартовувалися. А, всього-навсього, під цим насипом проходить газопровід і вони перевіряють його цілісність. 

О 12 ми були на Перекопі. Відчуваємо себе як на Говерлі. Все внизу. І, якщо знизу здавалося шо вона не надто висока і нічим не відрізняється від інших, то тут розумієш, шо це не так. Розкладаю карту на землі і беруся за наочну географію. Дивлюся на навколишні ландшафти і одразу ж зпівсатвляю їх з тим, шо є на карті. Якість і швидкість такого навчання робить це діло надзвичайно приємним. 

Поскидавши броцики сидимо і кайфуємо від цієї атмосфери гір і своєї присутності в ній. Тишина та спокій. Краса та довершеність. Прозоре та густе осіннє повітря резонує з навколишніми пейзажами, підсилюючи та загострюючи їх красу. Надзвичайно м’які та по-осінньому ніжні сонячні промені пестять нашу шкіру. Від цього вона набуває особливого запаху та відчуття, так і хочеться доторкнутися до неї. 

Нічо так не смакує справжньому туристу, як заслужена канапка на привалі. З чаєм, звісно. Моя супутниця правильно зауважує, шо який би ти багатий та пузатий не був, а такого обіду з таким виглядом собі за гроші все одно дозволити не зможеш. Гори на подвір’я будинку не перенесеш. Та й не в тому суть. Щоб одержувати від них справжнє задоволення потрібно увійти в них, бути з ними одним цілим. 

З Перекопа йде дві стежки. Рухаємся тією, що на північ. Дорога спочатку різко спускається вниз, а далі з невеликим нахилом йде по схилу. Бачимо наших знайомих туристів шо лежать на траві під сонцем. Минаємо їх і спускаємся до наступного перевалу, позначеного Хрестом. Зліва від Хреста тече річка Стрий, 100 метрів зправа - річка Опір. Направду, Унікальне місце! Опір витікає прямо зі скелі. На цьому місці споруджена криниця. Можна попити води. Щоб добратися до витоків річки Стрий йдемо в гору попри потічок ще близько кілометра. На наших очах він все міліє і міліє, аж поки майже при вершині Хребта не зникає зовсім. Тобто він є, але на протязі останнього метра в якості болота, з якого нижче вже тече повноцінний струмок. Місце позначене декількома каменями. 

Раз ми вже піднялися так високо в пошуках витоків Стрия, то вже йдемо до самого Хребта. На ньому зауважуємо досить симпатичну колибу в якій, при необхідності, можна і переночувати. Мотаєм це на ус і спускаємся вниз на перевал. Звідси направо йде дорога в Лавочне. Надійний орієнтир - Лінія Електропередач. Настільки високовольтна, шо її гул і потріскування чути за пару сотень метрів. Десь за 2-3 км доходимо до роздоріжжя з 5 різними дорогами. Правильна - та шо йде перпендикулярно до лінії електропередач зразу в ліс. Вона досить скоро виходить до села Лавочне, спуск в який лежить через приватні садиби. Ну а вже з села "великою дорогою", як кажуть місцеві , 5км до вокзалу. 

Про Лавочне окрема розмова. Воно складається з двох абсолютно різних частин. Одна - всім відома радянська, попри джалізницю, і друга - невідома та цікава за горою. Цікава вона, насамперед, традиційною бойківською архітектурою. Практично в кожному другому дворі можна вгледіти деревяну хату чи камяний Льох. Дуже нагадує Шевченківський Гай. Але якшо в Шевченківському Гаю воно все мертве і експлуатується як музейний експонат, то тут - живе і діюче. В будинках мешкають люди, в стайнях - худоба, в стодолах - сіно. Виглядає воно природньо і самобутньо. Я б не здивувався, якби на котромусь з дворів побачив бабцю з веретеном чи молодицю з жорнами. Але для цього треба прийти ввечері. Бо вдень село пусте, всі на роботі. 

5км по селу минули не поміченими і ми вийшли до вокзалу. Тут я пожалкував, шо зекономив і зрізав петлю. Не пішов правильною дорогою, яка веде попри міст. А стежкою прямо на колію. Справа в тім, шо на колії стояло аж 2 довжелезних товарних потяги і ми мусіли їх обходити 

Пів 6. Касир на вокзалі нам пояснює, що краще сідати на електричку "Лавочне - Стрий", а звідти вже до Львова, ніж чекати на Мукачівську. І дійсно. В Стрию ми були по 7, там сіли на швидкісну експрес-маршрутку до Львова, яка ніде не зупиняється і по 8 ві Львові на Стрийській. 

Висновки такі. 15 км. З них 10 по Хребту. Дорога 98% проїздна для велосипеда. Але рекомендую йти пішки. Більше можна буде побачити. Основна частина шляху йде вниз. Безліч чудових краєвидів. Для бувалих туристів можливість продовжити маршрут від витоків Стрия по Хребту і до Скотарського або аж до Тростяну. Маршрут є прохідний як для початківця, так і цікавий для досвідчених туристів. 

Окремо хочу висловити великий решпект своїй супутниці. Далеко не всі хлопці так ходять по горах!

Хребет Бескид, гора Явірник

(Осіння версія)

1. Вступ

Осінні Карпати... Їх люблять навіть ті, хто до гір відноситься досить прохолодно. Тепло-жовті схили, м`який шурхіт листя під ногами, по особливому тонке відчуття осені, якого ніколи не одержиш в місті. Пропонуємо здійснити одноденну подорож осінніми Карпатами по хребту Бескид до гори Явірник. Масив Боржави, пасмо гір шо починаються від гірськолижного спуску Писана Криниця, витоки річок Стрий та Опір. І все це можна споглядати в одному місці...   

2. На хребет Бескид

В Карпатах не так вже й багато місць, куди можна повести людину в гори перший раз, і бути впевненим шо їй там сподобається. Останній момент є дуже важливим. Описаний нижче маршрут є саме таким, яким повинен бути перший маршрут: не надто складний але надзвичайно мальовничий, не надто довгий але достатньо насичений, простий в добиранні і глибоко посеред гір. Досвідченим туристам він теж буде цікавим. Приємно деколи прогулятися і побачити знайомі місця в зовсім іншогму ракурсі.

Маршрут позначений на карті «Сколівські Бескиди» видавництва «Картографія». Він починається від залізничної станції Бескид і закінчується у селі Лавочному. Сама станція знаходиться на висоті 900м н. р. м. перед самим перевалом «Бескид». Це є великий плюс, бо не потрібно затрачати сили на виснажливий набір висоти. Добиратися найкраще електропотягом «Львів- Мукачево», який виїжджає зі Львова о 7.10 і прибуває на станцію Бескид об 11.30. З інших областей можна добратися потягами що їдуть на Ужгород.

На карті маршрут починається одразу ж за станцією наліво (якшо дивитися обличчям до станції і йде вгору на перевал Бескид 990м, шо знаходиться на однойменному хребті Бескид. Під перевалом прокладений залізничний тунель, а по ньому - лінії електропередач. Це є надійний орієнтир шоб не збитися. На жаль, хоч цей шлях і найкоротший, але і найтяжчий: йде прямо по схилу напролом через ліс в напрямку перевалу. Зате зразу вправо від станції є нормальна гірська дорога до села Опорець. Прямуємо нею. Через двісті метрів доходимо до роздоріжжя і провертаємо наліво. Після невеликого підйому дорога ще раз повертає наліво і прямує на південний захід в потрібному напрямку масло масляне до перевалу.

Рухаємся з невеликим нахилом вгору відкритою місцевістю повз вориння (огорожі для скоту). Станція вже здається маленькою плямкою, на горизонті синіють перші вершини. Йти легко і весело. Під ногами болото середньої густоти навіть незважаючи на те, шо останніх пару днів була досить непогана погода. Така вона вже карпатська осінь. Вода не встигає випаровуватися і збирається в масивних калюжах, утворюючи болото. Це обовязково слід мати на увазі при підборі спорядження для походу. 

Через неповний кілометр починається підйом лісом. Враховуючи те, що ранок, організм повний сил та бажання руху, ліс пробігається на одному диханні і опиняємся посеред галявини. Є дві можливості піднятися на хребет. З галявини дорогою наліво, як пише карта, і лісовозним шляхом направо. Дорога направо минає сам перевал, траверсує його і виходить на нього вже біля самого Явірника. Але навіщо пропускати цікаві місця! Крім того поспішати нікуди, п’ятнадцять кілометрів маршруту за день є прохідними для кожного. Вибираємо шлях наліво. 

Але розганятися не варто. П’ятсот метрів, як ось і він – перевал Бескид, про що свідчить однойменний надпис на стовпі. На небі - ні хмаринки. Повітря прозоре. Гір - скільки око бачить. Велична Боржава. Як на долоні видно Темнатик, метеостанцію, Високий Верх і десь далеко краєчок Стою. В бінокль можна розгледіти навіть стежку, що йде траверсом. 

2. На Явірник

З перевалу йде чотири різних дороги. Одна - на Високий Тин і Магуру, інша - в Скотарське, ше іншою ми прийшли. Залишається ще одна на північний захід по хребту. Тому повертаємо направо по вказівнику «г. Корна 11км» і йдемо до гори Явірник 1180м. ЇЇ, покишо, не видно. Зате з кожним кроком відкриваються все нові і нові зелено-бордово-жовто-осінні карпатські краєвиди. Тут кожне дерево, кожен кущ як витвір мистецтва! Крона переливається теплими відтінками, трава приємно амортизує кроки. Схили безіменних гір випромінюють спокій і велич. Вони насолоджуються своїм різнобарв’ям і мінливістю перед рівномірною і затяжною зимою.

Дорога аж до самого Явірника проходить відкритою місцевістю і промаркована фарбою. Година приємного шпацеру хребтом приводять до Явірника. Відчуття як на Говерлі. Все внизу. І, якщо знизу здавалося шо гора не надто висока і нічим не відрізняється від інших, то тут розумієш, шо це не так.Стоїш як над прірвою і дивишся внизу.

Доречно розкласти карту на землі і взятися за наочну географію, співставляючи навколишні ландшафти з картою. Якість і швидкість такого навчання робить це діло надзвичайно приємним та корисним. Особливо такі знання пригоджаються у непогоду, коли основними орієнтирами стають карта, компас та чуйка.  

Поскидавши броцики можна сісти і покайфувати від цієї атмосфери гір і своєї присутності в ній. Тишина та спокій. Краса та довершеність. Прозоре та густе осіннє повітря резонує з навколишніми пейзажами, підсилюючи та загострюючи їх красу. Надзвичайно м’які та по-осінньому ніжні сонячні промені пестять шкіру. Від цього вона набуває особливого запаху та відчуття, який ше надовго зберігається по поверненню додому. Так і хочеться доторкнутися до неї. 

В цьому місці доречно зробити привал з обідом. Попереду ше спуск у Лавочне і наступна можливість перепочити буде аж у поїзді. Такого обіду з таким виглядом за жодні гроші все рівно не купиш. Гори на подвір’я будинку не перенесеш. Слід брати броцика на плечі і йти чи їхати. Щоб одержувати від гір справжнє задоволення потрібно увійти в них, бути з ними одним цілим, взаємодіяти з ними: долаючи підйоми та спуски, деручись через бурелом і переходячи річки. І тільки після цього вони відкривають втомленому туристу свою душу, наповнюють його своєю енергією. 

3. До витоків Стрия та Опору

З Явірника вниз йде дві стежки. Широка та протоптана на захід і вузенька, непомітна на північ. Рухатися потрібно тією, що на північ. Дорога спочатку різко опускається вниз, а далі вирівнюється і вже з невеликим нахилом петляє по схилу до наступного перевалу, позначеного Хрестом. Відстань до нього близько трьох з половиною кілометрів. По дорозі до перевалу справа бачимо залізничний міст поблизу Опорця, яким проїжджали по дорозі до станції Бескид. 

Перевал представляє собою широку болотисту галявину з дорогою і хрестом біля краю. Вліво від Хреста(якшо дивитися до нього) тече річка Стрий, а сто метрів вправо - річка Опір. Направду, Унікальне місце! Дві найбільші річки Сколівських Бескидів витікають з одного місця, течуть багато кілометрів зовсім в інші сторони, шоб потім в Верхньому Синьовидному злитися в одне ціле. Опір витікає прямо зі скелі при дорозі. На цьому місці споруджена криниця, можна навіть попити води. Щоб добратися до витоків річки Стрий йдемо вгору перпендикулярно дорозі ще близько кілометра. Перетинаємо лінії електропередач і підіймаємся майже на хребет. Потічок на наших очах все міліє і міліє, аж поки за пару метрів від вершини хребта не зникає зовсім. Тобто він є, але на протязі останнього метра існує лише в якості болота, з якого нижче вже тече повноцінний струмок. Це і є витік річки Стрий. Місце позначене декількома каменями.

Якщо вже піднялися так високо в пошуках витоків Стрия, то йдемо до самого хребта. На ньому зауважуємо досить симпатичну колибу в якій при необхідності можна і заночувати. Лівіше - заказник Бердо з вершинами Станеша, Плай і Бердо. Непоганий варіант для продовження маршруту. 

Слід зазначити, шо на карті є значні неточності в позначенні місць витоків річок Стрий та Опір. Позначки на карті розташовані, скоріше, де було пусте місце, ніж там де насправді є витоки цих річок (.

3. Лавочне

Спускаємось назад, вниз до хреста. Звідси направо на північний схід йде широка камяна дорога в Лавочне. Надійним орієнтиром слугує лінія електропередач. Настільки високовольтна, шо її гул і потріскування чути за пару сотень метрів. Через 2-3 км доходимо до роздоріжжя з 5 різними дорогами. Правильна - та шо йде перпендикулярно до лінії електропередач зразу в ліс. Вона досить скоро, за якихось 200 – 300 метрів виходить до початку(а чи може кінця) села Лавочне, спуск в який лежить попри ше один хрест через приватні садиби. Ну а вже з села "великою дорогою", як кажуть місцеві , п’ять кілометрів до вокзалу. 

Про Лавочне окрема розмова. Воно складається з двох абсолютно різних частин. Одна - всім відома радянська, попри залізницю. І друга - невідома та цікава за горою. Цікава вона, насамперед, традиційною бойківською архітектурою. Практично в кожному другому дворі можна вгледіти деревяну хату чи кам’яний льох. Нагадує Шевченківський Гай у Львові. Але якшо в Шевченківському Гаю воно все мертве і експлуатується як музейний експонат, то тут - живе і діюче. В будинках мешкають люди, в стайнях - худоба, в стодолах - сіно. Виглядає воно природньо та самобутньо. Не було б нічого дивного, якби на котромусь з дворів сиділа бабця з веретеном чи молодиця з жорнами. Але для цього треба прийти ввечері. Бо вдень село пусте, всі при роботі. 

П’ять кілометрів по старовинному селу минають швидко і непомітно. Дорога виходить прямісінько до вокзалу. Тут ні в якому разі не слід економити метри і зрізати дорогу через колію. На ній може виявитися потяг і його прийдеться довго та нудно обходити по шпалах. 

Пів на шосту з Лавочного йде електричка на Стрий. А звідти вже легко взяти квиток у будь-якому напрямку. Можна почекати до шостої і сісти на потяг до Києва. Або, якшо гори манять і є бажання до останнього побути серед них – двадцять по сьомій електричка Мукачево – Львів. 

4. Висновки

Короткий опис маршруту: ст. Бескид – перевал Бескид – гора Явірник – витоки річок Стрий та Опір – село Лавочне. Загальна відстань15 кілометрів. З яких 8 кілометрів проходить по хребту. Набір висоти не більше 120 метрів. Решта повільний спуск. Дорога на 98 відсотків проїздна для велосипеда. Але рекомендуємо йти пішки, бо можна буде більше побачити, краще все роздивитися. Безліч чудових краєвидів. Для бувалих туристів можливість продовжити маршрут від витоків річки Стрий через заказник Бердо і до Тухольки чи аж до самого Тростяну та Славського. Маршрут є прохідний як для початківця, так і цікавий для досвідчених туристів.

Під Смотричем

Було супер! Відношення задоволення\мука прямувало в нескінченність  Один з найкращих і найяскравіших моїх походів в гори. 

Короткий опис. Їхали в пятницю через Франківськ в Ворохту. В Ворохті сіли на попутній бус і заїхали в Ільці, що перед Верховиною. Далі десь 20км по дорозі до Дземброні. Погода світла і сонячна. Не ходьба - а одне задоволення. З Дземброні година підйому і ми вже в колибі. Перша дня. 

Далі було вручення подарунків, вітання Любка і поїдання ковбасок(Роверисти не бийте  ). 

Потім Пляцок проявив героїзм і самопожертву та залишився в колибі готувати нам гречку і стерегти броцики. А ми рушили в напрямку Попа Івана. Хотіли сфоткати звідти захід сонця. Не вийшло. Гарна цілий день погода до вечора зіпсувалася і Далі Вухатого каменя нас не пустила  

Вже при світлі циклопів ми вернулися в теплу колибу, підїли гречки і повні сил приступили до святкування ДН Любка. 

Вночі піднявся скажений вітер, аж колибу трусило. Але спали ми добре. 

На ранок ми вже були в Хмарі, падав сніг. До другої дня релаксували в колибі , жартували, пили і фоткалися. Далі спустилися вниз, сіли в джип хазяїна магазину, з яким перед тим про цю послугу домовилися, і дуже швидко та приємно доперли в Ворохту. Ну а далі - ітак ясно. 

Ше цікавим моментом був кіт - відьма чи перевертень, який жив в колибі сам. Білий, пухнастий, дуже ніжний і підлесливий. Скільки ми його не викидали - вертався в колибу. Гуцул в Раховозі, який грав на Трембіті, магазин "Аєліта" в Дземброні. 

Мені особливо цікаво було згадувати і робити контрасти з літнім відвідуванням цієї місцини http://forum.beskyd.lviv.ua/viewtopic.php?t=191. 

Зовсім інакші враження, краєвиди, відчуття..... 

Особливі чари міжсезоння.

Похід по коліна в снігу

(Хребет Бескид, гора Явірникб зимова версія)

1. Вступ

Зима… Особлива пора, коли гори скидають з себе зелений камуфляж і демонструють зовсім інші, позбавлені зайвих деталей ландшафти. Знайомі місця постають в новому ракурсі, легкі влітку, дороги тепер перетворюються на непрохідну перешкоду, а затяжні спуски у веселу розвагу. Пропонуємо здійснити одноденну подорож зимовими Карпатами по хребту Бескид до гори Явірник. Масив Боржави, пасмо гір шо починаються від гірськолижного спуску Писана Криниця, витоки річок Стрий та Опір. І все це можна споглядати в одному місці...   

2. На хребет Бескид

В Карпатах не так вже й багато місць, куди можна повести людину в гори перший раз, і бути впевненим, що їй там сподобається. Останній момент є дуже важливим. Описаний нижче маршрут є саме таким, яким повинен бути перший маршрут: не надто складний але надзвичайно мальовничий, не надто довгий але достатньо насичений, простий в добиранні і глибоко посеред гір. Досвідченим туристам він теж буде цікавим. Приємно деколи прогулятися і побачити знайомі місця в зовсім іншому ракурсі. Літом маршрут манить своєю простотою, а взимку – можливістю перевірити себе і спорядження перед більш складними і тривалими походами.

Маршрут позначений на карті «Сколівські Бескиди» видавництва «Картографія». Він починається від залізничної станції Бескид і закінчується у селі Лавочному. Сама станція знаходиться на висоті 900м н. р. м. перед перевалом «Бескид». Це є великий плюс, бо не потрібно затрачати сили на виснажливий набір висоти. Добиратися найкраще електропотягом «Львів- Мукачево», який виїжджає зі Львова о 7.10 і прибуває на станцію Бескид об 11.30. З інших областей можна добратися потягами що їдуть через Лавочне на Ужгород. Туристи з Франківська можуть їхати автобусами з пересадкою через Стрий.

На карті маршрут починається одразу ж за станцією “Бескид”. Від вокзалу слід повернути наліво(якшо дивитися обличчям до станції) і рухатися строго на захід. Далі маршрут пролягає одразу ж вгору по азімуту на перевал Бескид 990м, шо знаходиться на однойменному хребті Бескид. Під перевалом прокладений залізничний тунель, а по ньому - лінії електропередач. Це є надійний орієнтир шоб не збитися.

 На жаль, хоч цей шлях і найкоротший, але і найтяжчий: йде прямо по схилу напролом через ліс в напрямку перевалу. Зате зразу вправо від станції є нормальна гірська дорога до села Опорець. Прямуємо нею. Через двісті метрів доходимо до роздоріжжя і провертаємо наліво. Після невеликого підйому дорога ще раз повертає наліво і прямує на південний захід в потрібному напрямку.

Рухаємся з невеликим нахилом вгору відкритою місцевістю повз вориння (огорожі для скоту). Станція вже здається маленькою плямкою, на горизонті біліють перші вершини. Йти легко і весело. Під ногами десять - двадцять сантиметрів невтоптаного снігу. Але це ше нічого. На висоті снігу буде набагато більше. Питання якісного спорядження в зимових походах стоїть особливо гостро. З мокрими ногами далеко не зайдеш і багато задоволення не одержиш. Тому обовязковими елементами є спеціальні зимові черевики, водонепроникні штани і бахіли. Останнім пунктом часто нехтують початківці. Хоча навіть дешеві бахіли значно продовжують ногам сухе життя.

Помічаємо двоїсту сутність навколишніх пейзажів. На перший погляд грубі, вони , насправді, являються тонким витвором мистецтва. Достатньо необережного руху як вся краса руйнується, осипаючись на туриста мільйоном дрібних сніжинок. В той же час ці снігові скульптури легко витримують сильні пориви вітру, залишаючись не пошкодженими. Споглядання цього дива природи надає якогось особливого спокою та впевненості. Бо перебуваєш серед складних та витончених, спеціально створених невідомим майстром речей. Кожна з них має свою функцію і своє призначення в лісі. І тільки для стороннього ока вони всі скидаються на хаос.

Через неповний кілометр дорога плавно повертає направо і починається підйом лісом. Враховуючи те, що ранок, організм повний сил та бажання руху, ліс пробігається на одному диханні і дорога виходить на галявину. Це вже майже перевал. Є дві можливості піднятися на хребет. З галявини дорогою наліво, як пише карта, і лісовозним шляхом направо. Дорога направо минає сам перевал, траверсує хребет його і виходить на нього вже біля самого Явірника. Але навіщо пропускати цікаві місця! Крім того, поспішати нікуди, п’ятнадцять кілометрів маршруту за день є прохідними для кожного. Вибираємо шлях наліво. 

Розганятися не варто. П’ятсот метрів, як ось і він – перевал Бескид, про що свідчить однойменний надпис на стовпі. На небі - ні хмаринки. Повітря прозоре. Гір - скільки око бачить. Велична Боржава. Як на долоні видно Темнатик, метеостанцію, Високий Верх і десь далеко краєчок Стою. В бінокль можна розгледіти навіть стежку, що йде траверсом від сироварні до Високого Верху. 

2. На Явірник

З перевалу йде чотири різних дороги. Одна - на Високий Тин і Магуру, інша - в Скотарське, ше іншою ми прийшли. Залишається ще одна на північний захід по хребту. Тому повертаємо направо по вказівнику «г. Корна 11км» і йдемо до гори Явірник 1180м. ЇЇ, покишо, не видно. Зате з кожним кроком відкриваються все нові і безмежні краєвиди. Масивні білі смереки виділяються поодинокими зграями на фоні темного листяного лісу, вершини гір плавно переходять в сірий океан неба, роблячи їх чимось казковим, нереальним. А чого вартують придорожні кущі! Вкриті снігом гілки роблять кожну рослину цікавою, унікальною, не схожою на інших ассоціацію з іншими речами. 

Дорога аж до самого Явірника проходить відкритою місцевістю і промаркована фарбою. Дві години приємного шпацеру хребтом по коліна в снігу приводять до Явірника. Чітко розпізнати вершину можна по крутому підйому безпосередньо перед нею. І по двох дорогах, шо з неї сходять вниз. Одна на захід, а інша – на північ. З усіх решта вершин дорога лише одна. Також надійним орієнтиром в умовах поганої видимості може служити метровий вал який проходить вздовж хребта. Це - газопровід. Він чітко виділяється на фоні рівного широкого хайвею хребта і, в умовах сильної засніженості, є єдиним можливим шляхом.Вітер здуває з нього сніг вниз, оголюючи дрібне каміння по якому можна вільно рухатися.

На Явірнику відчуття як на Говерлі. Все внизу. І, якщо знизу здавалося шо гора не надто висока і нічим не відрізняється від решти, то тут розумієш, шо це не так.Стоїш як над прірвою і дивишся вниз. Шкода тільки шо лиж ми не взяли.

Доречно розкласти карту на землі і взятися за наочну географію, співставляючи навколишні ландшафти з картою. Якість і швидкість такого навчання робить це діло надзвичайно приємним та корисним. Особливо такі знання пригоджаються у непогоду, коли основними орієнтирами стають карта, компас та чуйка.

На самій горі є декілька колод. Поскидавши броцики можна їх викопати, сісти і покайфувати від цієї атмосфери і своєї присутності в ній. Тишина та спокій. Краса та довершеність. Прозоре та легке, свіже гірське повітря резонує з навколишніми пейзажами, підсилюючи та загострюючи їх красу. Яскраві та приємні сонячні промені ніжно пестять шкіру. Від цього вона набуває особливого запаху та відчуття, яке ше надовго зберігається по поверненню додому.

Яма захищає від поривів вітру і зберігає тепло.В цьому місці доречно зробити привал з обідом. Попереду ше спуск у Лавочне і наступна можливість перепочити буде аж у поїзді. Такого обіду з таким виглядом за жодні гроші все рівно не купиш. Гори на подвір’я будинку не перенесеш. Слід брати броцика на плечі і йти чи їхати. Щоб одержувати від гір справжнє задоволення потрібно увійти в них, бути з ними одним цілим, взаємодіяти з ними: долаючи підйоми та спуски, деручись через бурелом і переходячи річки вбрід. І тільки після цього вони відкривають втомленому туристу свою душу, наповнюють його своєю енергією. 

3. До витоків Стрия та Опору

З Явірника вниз йде дві стежки. Широка та протоптана на захід і вузенька, непомітна на північ. Рухатися потрібно тією, що на північ. Дорога спочатку стрімко і прямо опускається вниз, а через сто метрів повертає наліво.Далі вона вирівнюється і вже з невеликим нахилом вниз петляє по схилу аж до наступного перевалу, що позначений Хрестом. Відстань до нього близько трьох з половиною кілометрів. По дорозі до перевалу справа бачимо залізничний міст поблизу Опорця, який проїжджали по дорозі до станції Бескид. 

Перевал представляє собою широку болотисту галявину з дорогою і хрестом біля краю. Вліво від Хреста(якшо стати обличчям до нього) тече річка Стрий, а сто метрів вправо - річка Опір. Направду, Унікальне місце! Дві найбільші річки Сколівських Бескидів витікають з одного місця, течуть багато кілометрів зовсім в різні сторони, шоб потім в Верхньому Синьовидному злитися в одне ціле. Опір витікає прямо зі скелі при дорозі. На цьому місці споруджена криниця, можна навіть посидіти та попити води. Щоб добратися до витоків річки Стрий йдемо вгору перпендикулярно дорозі ще близько кілометра. Перетинаємо лінії електропередач і підіймаємся майже на хребет. Потічок на наших очах все міліє і міліє, аж поки за пару метрів від вершини хребта не зникає зовсім. Тобто він є, але на протязі останнього метра існує лише в якості болота, з якого нижче вже тече повноцінний струмок. Це і є витік річки Стрий. Місце позначене декількома каменями.

Якщо вже піднялися так високо в пошуках витоків Стрия, то йдемо до самого хребта. На ньому зауважуємо досить симпатичну колибу в якій при необхідності можна і заночувати. Лівіше - заказник Бердо з вершинами Станеша, Плай і Бердо. Непоганий варіант для продовження маршруту. 

Слід зазначити, шо на карті є значні неточності в позначенні місць витоків річок Стрий та Опір. Позначки на карті розташовані, скоріше, де було пусте місце, ніж там де насправді є ці витоки. (.

3. Лавочне

Спускаємось назад, вниз до хреста. Звідси направо на північний схід йде широка камяна дорога в Лавочне. Надійним орієнтиром слугує лінія електропередач. Настільки високовольтна, шо її гул і потріскування чути за пару сотень метрів. Вона повинна бути весь час зліва. Через 2-3 км доходимо до роздоріжжя з 5 різними дорогами. Правильна - та шо йде перпендикулярно до лінії електропередач зразу в ліс. Вона досить скоро, за якихось 200 – 300 метрів виходить до початку(а чи може кінця) села Лавочне, спуск в який лежить попри ше один хрест. Ну а вже з села "великою дорогою", як кажуть місцеві , п’ять кілометрів до вокзалу. 

Про Лавочне окрема розмова. Воно складається з двох абсолютно різних частин. Одна - всім відома радянська, попри залізницю. І друга - невідома та цікава, та шо за горою. Цікава вона, насамперед, традиційною бойківською архітектурою. Практично в кожному другому дворі можна вгледіти деревяну хату чи кам’яний льох. На подвірї деревяні сани, на ґанку автентичні речі побутового вжитку. Нагадує Шевченківський Гай у Львові. Але, якшо в Шевченківському Гаю воно все мертве і експлуатується як музейний експонат, то тут - живе та діюче. В будинках мешкають люди, в стайнях - худоба, в стодолах - сіно. Виглядає воно природньо та самобутньо. Не було б нічого дивного, якби на котромусь з дворів сиділа бабця з веретеном чи молодиця з жорнами. Але для цього треба прийти ввечері. Бо вдень село пусте, всі при роботі. Окремо слід звернути увагу на ґанки. В кожного поважаючого себе ґазди він повинен бути найкращий, мати найбагатшийвізерунок, бути найміцнішим та найкрасивішим.

П’ять кілометрів по старовинному селу минають швидко і непомітно. Дорога виходить прямісінько до вокзалу. Тут ні в якому разі не слід економи ти метри і зрізати дорогу через колію. На ній може виявитися потяг і його прийдеться довго та нудно обходити по шпалах. 

Пів на шосту з Лавочного йде електричка на Стрий. А звідти вже легко взяти квиток у будь-якому напрямку. Можна почекати до шостої і сісти на потяг до Києва. Або, якшо гори манять і є бажання до останнього побути серед них – двадцять по сьомій електричка Мукачево – Львів. 

4. Висновки

Короткий опис маршруту: ст. Бескид – перевал Бескид – гора Явірник – витоки річок Стрий та Опір – село Лавочне. Загальна відстань15 кілометрів. З яких 8 кілометрів проходить по хребту. Набір висоти не більше 120 метрів. Решта повільний спуск. Дорога на 98 відсотків влітку проїздна для велосипеда. Але рекомендуємо йти пішки, бо можна буде більше побачити, краще все роздивитися. Безліч чудових краєвидів. Для бувалих туристів можливість продовжити маршрут від витоків річки Стрий через заказник Бердо і до Тухольки чи аж до самого Тростяну та Славського. Маршрут є прохідний як для початківця, так і цікавий для досвідчених туристів.

Карпатський трамвай

До всього привикаєш, все з часом надоїдає. Взяти для прикладу дуже смачний торт. І почати тільки його і їсти. Перших пару днів буде море кайфу. Наступних пару днів це буде просто задоволення. Далі буденщина і, якшо не переставати та жерти той торт далі, то рано чи піздно він спротивиться і на нього не зможете дивитися. Захочеться якоїсь бульбочки...  Щоб такого не було треба робити перерви і розбавляти торт чимось іншим. Вилазки в гори не виняток. Деколи хочеться матрасу, щоб все було легко і приємно. 

Саме такий похід і організував Ярко. Зібрав багато Людей з цілої України, посадив в орендований автобус і завіз прямо в гори. Ніяких електричок, проблем з добиранням  В в готелі полишали речі і сіли на трамвай: Карпатський. Тобто поїзд, шо ходить у горах по вузькоколійці. Сам трамвай представляє собою старенький дизельний локомотив і декілька вагонів, в залежносі від к-сті туристів. Є навіть відкриті платформи. В нашому випадку вагон був один. Сіли і 

рушили. Їхати було прикольно. Тепло, спокійно. За вікном помалу пропливають чарівні карпатські краєвиди. Погода сприяє спогляданню засніжених смерек, вкритих сніговою ковдрою берегів Мізуньки. Екскурсовод і головний організатор Карпатського трамваю виявився на диво жвавим дідусем, все дуже цікаво розказував і показував. Аж в кінці мандрівки ми в нього розкупили всі карти  На превеликий мій жаль їхали тільки 11км з 60 можливих. Навіть до мальдунку не доїхали, не кажучи про бічні гілки вузькоколійки. 

По дорозі назад обідаємо і всім одразу ж стає веселіше. Я сідаю на сам перед локомотива на зчіплювач вагонів. І так мандрую до самої Вигоди, почеркуючи час-від-часу ногами землю та роблячи незабутні знимки. 

У Вигоді нас зібралося шестеро і ми замовили собі сауну. 100% матрас! Далі пішло загальне святкування, далі ніц не памятаю... як співають Брати Гадюкіни. Проснувся я ранком. Сніданок, збір і знову у Дорогу. Тепер вже фортецю у Тустань та Гошівський монастир. 

Якшо в перший день всі їхали купками по двоє, то тепер товариство стало набагато дружніше. Всі спілкувалися, жартували, обмінювалися телефонами і мейлами. 

Гошівський монастир, крім дуже слизької дороги, нічим характерним не запамятався  Може тому шо я вже там був. Зате Тустань....! Незважаючи на втомливе добирання і сніг вона вразила своєю величчю ше на підході. Величезні брили нагадували стародавніх воїнів-арійців, шо застигли в камені і охороняють навколишні землі. Солярні знаки на стінах, обличчя Дажбога на скелі. Все тут нагадувало про своїх господарів язичників. Завдяки вмілій екскурсії і праці вчених є можливість до найменших дрібниць уявити як воно колись було. І захоплюватися цим. 

Внизу нас вже чекали смачнющі шашлики з теплим вином. Господиня постаралася на славу. Далі відвідали Магазин-Музей і в дорогу. За цікавими розмовами з киянами та Ярком непомітно вернулися У Львів, десь так коло шостої. Так як поїзд на Київ йде аж в 11, я запросив двох Киян до себе до дому. Де ми випили все, шо не встигли в автобусі і не тільки  Також я їх запросив на наступні мандрівки у Карпати... 

Що ж. Підсумок такий. Дуже дякую Яркові за чудову організацію. Знаю яка то нелегка справа. Було супер! Побільше таких акцій. Відпочив і душею і тілом, поспілкувався з різними цікавими людьми, погуляв Карпатами. 

Гора Кремінь, Урочище Плішка

Плішка.... Це магічне слово я чув, відколи познайомився з Любком і всією решта гуртожитськокімнатнодвістісьомою компанією. То день народження, то похід туди на мому велосипеді, то пішки з дівчатами. Всі ці оповіді як там класно, яка там дика місцевіть, яка прикольна колиба і так далі. Коли я нарешті перестав бути матрасом то як акт самоствердження мусів відвідати Плішку. Перша невдала спроба була влітку на велосипеді. Тоді недоїхавши 50 метрів до потрібного повороту я втрапив на зовсім іншу дорогу. Тому тепер, коли на пропозицію поїхати кудась в гори Любко сказав шо "Давай на Плішку", в мене аж серце тьохнуло і я не міг дочекатися вихідних. 

Зібралося нас четверо добре знайомих завзятих туристів. Це і плюс і мінус. Мінус - відсутність нових облич, думок, ідей. Плюси - ніхто не питається "Скільки ше лишилося" і "Коли вже та колиба"  Нікого не треба чекати і вислуховувати про мокрі ноги та біль у спині. 

Напакували повні броцики всілякої споряги на сніг, дощ, бурю і всю решту можливу карпатську негоду, зібралися на Вокзалі і рушили в напрямку Сколе. Доїхали без пригод. Провідник попалася з гумором і залюбки сприйняла нас за студентів. Навіть вісімдесяти девяти річного Тараса  

Дорога на Плішку починається від від залізничної станції в Сколе, йде направо, перетинає міст і по трасі Київ- Чоп прямує до села Коростів. Приблизно 7 км траси проходяться легко і бездумно. Гарна погода, світить сонце, Кожен про шось там говорить. Справа можна зауважити навіть напівзруйновану частину вузькоколійки, якою колись возили ліс. Якшо з вами новачки - не зайвим буде їх полякати. Сказати шо та велика гора На горизонті - то тільки поворот в село . Так воно насправді і є, просто гора здається дальшою і більшою ніж насправді. 

Біля роздоріжжя на Славське повертаємо направо. Тут починається Кростів. Минувши 2 мости повертаємо гарною асфальтованою дорогою вправо в глиб села. Тут біля одного з двох магазинчиків робимо привал, їмо морозиво і пємо(господи прости) Кока-Колу.Попереду ше майже 13км бездоріжжя. 

Похід можна було б назвати "Листопадова Весна". Раптово впавши і розтанувши, сніг створив ілюзію весни. Повсюду лежать білі острівки, безлисті дерева, випари прілого листя, пожовкла і приплюснута трава, запах землі, піднесений настрій.... Якби тільки не сонце. По осінньому жовте воно приводить до тями. 

Саме село вражає своєю чистотою і охайністю. Всі хатки - поремонтовані, подвіря - прибрані. Видно багато новобудов. Відчуваються вливання грошей від вирубки лісу, туризму і близькості траси. Село закінчується невеличкою галявиною з сухим деревом. Дорога направо веде на Парашку, наліво - на гору Перекоп і Кремінь, куди нам і треба. 

Тут закінчується нормальна дорога і починається бездоріжжя. Ситуацію усугубляють лісовози, розбиваючи до неможливості кожну ямку. До речі. Ми помітили цікаву закономірність. Якшо вихлопна труба в лісовоза спрямована в землю - то це важковаговик. Він використовує її для полегшення власної маси. Якшо вгору - то це всюдихід. Гази притискають його до землі і він проходить найслизькішйи лід. Якшо йде рівно - гонщик. Пролітає на скаженій швидкості. Ну а якшо в бік пішоходів - значить має дуже мяку підвіску і мусить компенсовувати масу 3 лісорубів, які, сидячи навіть на капоті, переважують одного водія. 
Проходимо близько 5 км лісом і виходимо на велику галявину. Я тут теж колись був. Зразу за нею починається підйом, а від нього дві дороги наліво. Одна перед підйомом, а друга після. Нам треба йти тою, шо друга. І, якшо досі ми трималися лівої сторони потоку, то тепер - правої сторони стежки. 

Хвилин через сорок походу нарешті приводять до галявини з хатинкою. Місце вибране вдало. Навколитшні гори і ліси захижають її від негоди, а 13км болота - від людей. Колиба справляє скоріше враження невеличкої сільської хатинки, ніж притулку лісорубів і мисливців. Всі шиби цілі, в хаті прибрано і позамітано. 

Лишаємо Любка рубати дрова, а самі ліземо на гору Кремінь, яка всього на 30м нижча від загальновідомої Парашки. Гора височіє прямо над нами, якшо стати спиною до входу в колибу. Підйом на вершину не надто стрімкий, але розслабитися не дає. Зате шо на верху! Мальовничі пейзажі навколишніх гір в призахідних променях сонця не лишать байдужим нікого. Видно весь хребет Парашки, Перекоп, купу дрібних порослих лісом горбів, які так ускладнюють орієнтування в даному районі. 

В цю суботу проходила Всеукраїнська Акція "Запали свічку!". В память жертвам голодомору слід було запалити і поставити на вікно свічку. Ми їх взяли аж три  І тост за загиблих теж випили. 

Так гарно сиділося в тій колибі. Хотілося там лишитися на пару днів, а заодно і облазити навколишню місцевість. За спокійними розмовами, спогляданням полумя і гречкою ми й забули про час. Але ж нам завтра в 6 ранку прокидатися, Любку на 6 треба на Репетицію у Львів. 

Спочатку я про себе його кляв, на чім світ стоїть за ту репу, але коли в Сколе нас ледь не наздогнала гроза - дякував. З Коростева у Сколе Чорні хмари йшли за нами по пятах. Прийшлося б витягувати всю дощову спорягу! 

Зранку посмажили ковбаски і пів на 9 вийшли, подякувавши перед тим колибі за гостинність. Як це не дивно, але назад йшлося не так легко, як вперед. Чи тому шо всі спішилися і майже не розмовляли, чи давила думка шо от ше трішки і знову у той остогидлий смердючий ЛЬвів. Принаймні я старався надихатися гірського повітря до останнього  У Сколе були о першій годині. Сіли у Маршрутку на ЛЬвів і куняючи та підстрибуючи на горбах під тихе постукування капель дощу об метал даху плавно опинилися у Львові. 

Всім дуже дякую за похід. Було супер знову піти у нормальний похід після Карпатського Трамваю  

Підсумок такий: 45км за два дні, висота 1230м, накінець то я знаю, де тоді блудив і де була правильна дорога.

Похід на Параску

За легендою назва гори походить від князівни Параски, яка була вбита на ній в часи князівських міжусобиць. Але на всіх радянських картах вона, чомусь, іменовава як "Парашка". Саме слово "Парашка" з горою Параскою нічого спільного не має і означає маленький туалет на вокзалі. А якшо взяти туалет звичайного розміру, то назва даного креативу взагалі набуває зовсім іншого змісту  Чітка анналогія з зеківсько-совітською назвою туалету наштовхує на думку про примусове перейменування гори. Тим більше, шо перейменованим в Карпатах було практично все, починаючи від Щибеного і Жибє та закінчуючи Брустурами і Воловим. Сьогодні навіть не всі корінні мешканці називають Верховину Жибє а Міжгіря Воловим. А дарма. Автентичні назви гір і сіл приховують в собі глибокий енергетичний зміст, підсвідомо уособлюють місце з його іменем. Багато назв гір часто дублюються в зовсім різних районах. Що свідчить про наявність спільної мови, можливо ше дословянської чи навіть арійської, на жаль втраченої у наш час. 

Ідея сходити на Параску виникла за тиждень до самого походу під час відвідання Урочища "Плішка" http://www.beskyd.lviv.ua/viewtopic.php?t=351. Льолік показав де починається маркована стежка, далі ніби все ясно. Спочатку планувалося піти в неділю, зібралося троха людей. Але так, як саме в неділю мав виступати Любко, то ми з Коржиком вирішили піти двоє в суботу. Як це не дивно, але, незважаючи на тверду обіцянку Коржика більше зі мною в гори ні ногою http://www.beskyd.lviv.ua/viewtopic.php?t=149, довго переконувати його не прийшлося. Причина, напевно, в горичній залежності (подібно як наркотичній чи алкоголічній) . Людина, перебуваючи в горах на висоті, крім споглядання мальовничих пейзажів ше дихає розрідженим повітрям. Що заставляє вдихати його великими ковтками, особливо під час підйомів. Організм насичується киснем, і це викликає відчуття єйфорії, а з часом переростає у залежність від гір. І коли ти перебуваєш в місті довгий час, то нестримна сила тягне тебе у гори. Те ж, напевно, було і з Владом. Не бувши в горах майже місяць, він з усіх сил прагнув там побувати. 

Маршрут починається зі Сколе. Добралися туда мукачівською електричкою не без веселих вражень. Вагон був набитий всякого штибу бордистами, які, як справжні туристи, до Стрия доїхали пяними. З таким підходом і снігу особливо не треба. Можна кататися цілий рік. 

Попри сонце внизу вершини навколишніх гір були затягнуті хмарами. Дув сильний вітер, що не віщувало ніц хорошого. Вийшли з двірця направо, перетнули міст, перейшли трасу і повернули знову ж таки направо і пішли попри бетонний паркан. На стовпі є біло-жовта позначка маршруту під номером 13. Такі позначки, а також жовті ромбики і червоні риски надалі зустрічатимуться кожних 100 метрів, як не одна то друга. Так шо зблудити не вдасться  Дорога плавно починає підойматися вгору, ми рослабляємся, йдемо і лялякаємо на різні теми. А дарма. Пропустили поворот наліво на хребет і мусіли доганяти втрачене по схилу. Хоча я з цього приводу не дуже сумую. З лисого схилу відкривається чудова панорама на Сколе. Місто стоїть на овальному острові. З одної сторони острів обмежує Опір і г. Чудилів, а з іншої - наш хребет безіменної гори. Уявляю, як то було колись давньому подорожньому, після виснажливих підйомів та спусків потрапити на рівну, захищену горами галявину. Вся поросла квітами та травою по пояс. Десь вдалині паслися дикі коні які зовсім не боялися людей. Не дивно, шо тут з дуже давніх часів селилися люди. 

Дорога по схилу прокладена не гірша, ніж алея в Стрийському парку. Широка, рівна, обсаджена з обох боків деревами. Якби не 10 см снігу, йти було б одне задоволення. А так приходиться його топтати, білого і недоторканого, як плаття у нареченої. Десь через 5 км Стрийський парк закінчується і починається Майорівський ліс. Під снігом стежки не видно і приходиться тратити багато часу на орієнтування та пошук маркування маршруту. А тут ше й ці повалені дерева. Дорога поступово набирає висоту. Снігу більшає. На відкритих ділянках місцевості снігу доходить майже по пояс. Причому в найгіршому його варіанті. Коли зверху тверда кірка, ти стаєш на сніг ногою, не провалюєшся, а як тільки хочеш перенести на ногу масу - одразу ж кірка ламається. Сил це забирає вдвічі більше. Повсюду сліди зайців, личиць, білок. 

Минаємо три галявини. Все точнісінько так, як позначено на карті "Сколівські бескиди". З третьої і найбільшої галявини на Хребет йде дві дороги. Одна напряму на гору Корчанка, а інша направо траверсом на хребет. Йдемо траверсом, потрібно економити час і сили. 

Після недовгого підйому виходимо на Хребет г. Параска. І зразу аж присідаємо. Сильний вітер після затишного та тихого лісу вражає своєю ворожістю. Пів перша дня. Рухаємся в напрямку Параски. На горі Корчанка сідіємо піджерти. Все ж таки обід. Та й сили поновити теж не завадить. Якшо подивитися на вже згадувану карту, то є дві гори "Корчанка" , які йдуть одна за одною. Не знаю, чи це "очепятка" картографів, чи брак фантазії місцевих жителів.  Доступний для більшості влітку, хребет Параски перетворюється на максимально ворожу до випадково заблукавшого туриста ділянку гір взимку. З південної сторони дме сильний вітер. Навколо туман - хмара забирає все тепло. З північної сторони кучугури снігу, так шо сховатися від вітру і йти по ній абсолютно неможливо. ТОму мусимо йти постіно під вітром по південному схилу. Дорога до Параски постійно траверсує усі вершини або зправа, або зліва. Деколи йде через них. Траверси зліва для нас за щастя. Хоч і під вітром, але можна йти. Дорога через гору гірше, але теж нічого. Сильним снігом переважно вкрита тільки захищена від вітру смереками вершина. Там наші сліди ше довго зберігатимуться, показуючи іншим туристам, шо вони тут цієї зими не перші. А от численні траверси справа перетворювалися на суцільну муку. Приходилося шукати обхідні шляхи, дертися навкарачки крутими схилами, бо пройти по півметровому снігу було практично нереально. 

Вітер щопівгодини посилюється. Сліди замітає за 15 хв. Ми вже на г. Тимків Верх 1227,5 за півтора кілометри від Параски. Третя година дня. Розуміємо, шо цього разу гора нас до себе не впустила. Дорога туди і назад (3км) займе не менше години. А темніє о пятій. Ми вирішуємо шо ризикувати, бо вертатися вночі при світлі циклопів по хребту під шкавльним вітром(а хто його знає, наскільки сильним він буде до того часу) досить ризиковано. Потрібно ше засвітла дійти до лісу. Ну а там вже збереглися наші сліди, тому з вертанням назад особливих труднощів не буде. 

З жалем в душі повертаємся. Шкода, звичайно, шо не дійшли. Але, з іншого боку, не в тому ж суть. Добре шо ми взагалі пішли! Замість того, щоб сидіти вдома перед телевізором, пройшли 20км в горах по снігу. Маса вражень і задоволення. 

Влад десь потянув мяз на нозі. Підйоми даються йому дуже тяжко. Але йдемо далі. За цей місяць для мене це вже 5 похід по горах, організм привик і навантаження не чує. Плюс нормальне спорядження. Взуття сухісіньке, одяг не продувається. 

Під час спуску один раз ми вирішили скоротити шлях і замість того шоб дертися через вершину траверснути її. Але чу-чуть завтикали і не дійшли пару метрів назад до хребта і пішли по одному з його відрогів. Аж внизу у лісі ми зрозуміли шо дали маху. Прийшлося вертатися. 

Все ж таки, назад йти легше ніж вперед! Так шо за неповну годину ми були у підніжжя лісу. Яка ж то радість знову побачити свої сліди. Відчуття таке ніби ти вже у Сколе у двірцю. В лісі приходиться ввімкнути циклопи. По протоптаній стежці майже біжимо. Після другої галявини помічаємо, шо наша стежка чомусь стала значно ширша. Але, аж коли ми були біля того місця, де дерлися на хребет траверсом і побачили, шо хтось йшов знизу правильною дорогою, а зранку цього ше не було, то зрозуміли. За нами йшла ше якась група туристів. Але вийшовши на відкриту місцевість і побачивши яка там нагорі погода, вони розвернулися і здали назад. Цікаво, а шо вони думали про тих двох варятів, шо по чиїх слідах йшли? 

На спуску бахіла "Travel Extreme" на правій нозі в мене порвалася. В шкар почав потрапляти сніг і топитися у воду. Аж тепер я зрозумів весь прихований зміст в назві компанії виробника  Якшо під час підйому у лісі було так тихо, шо ехо відлунювалося мінімум чотири рази, то тепер все трясеться. Дерева скриплять і нагинаються, Здається, шо ось-ось впадуть. Заспокоюю себе думкою: всі шо мали впасти - давно вже попадали, он скільки їх лежить. А ці встоять. Але все рівно моторошно від цього скрипу. Уявляю, шо там зараз на хребті твориться, якшо тут внизу таке! 

Сколе вночі перетворюється на казкове місто всіяне безліччю вогників. Ніколи б не подумав, шо тут стільки цивілізації! На двірцевій площі купуємо сік та вантажимся в маршрутку Сколе - Львів. Шоб не чекати на мукачівську електричку. Та й ціна не сильно відрізняється. Сама поїздка в маршрутці це окрема комедія. За 13 грн мало того шо у ЛЬвів завезуть, так ше й цирк покажуть. Перший прикіл був, коли люди, шо їдуть зі Сколе у Верхнє Синьовидне стали всі біля виходу. Так, шо там тісно як в 65 маршрутці зранку, зате ззаду пусто. Одні кажуть шоб їм стали на зупинці, інші їдуть до Сільради, ше інші до якогось "Соняшника". Але прикіл в тому, шо ніхто зайти не може. Якась агресивна бабці стоїть на виході і кричит, шо їй зараз виходити біля Соняшника і вона не вступитьсі назад. Решта людей, шо стоять за нею, в такт махають головами і через стиснуті губи видають схвальне "Муууу". А люди на дворі не можуть зайти. Врешті після 5хв перепалок і штовханини водія то всьо скурвило і він сказав жеби всі, хто у Верхнє Синьовидне виходили вже і тут, і шо він ні біля яких Соняшників і сільрад зупинятися не буде. Це подіяло і пробка розсмокталася. 

Зате хто увійшов! Пяна компанія зі Льова з одним 35 літровим броциком та карематом на 10 чоловік. Туристи! Їздили у гори відпочивати. А так, як Синьовидне найближча точка, то там і впали. По їх вигляду було видно, шо навідпочивалися вони добре. Постійно падали навкарачки на землю, коли маршрутка рушала чи зупинялася. А ті, хто втрималися, штовхали лобком в зад тих хто впав  Потім 30 хв збирали гроші маршрутчику "за всіх", ніяк не можучи розібратися хто дав, хто не дав, хто ше має дати, а хто сам заплатить. В нас, в бувалих туристів в яких всьо схвачено, і такі процедури проходять на автоматі за 2хв, це викликало купу сміху. 

Доїхали до Стрия. Всі розсілися. Самий пяний з них почав приставати до однієї вже одруженої дівчини. Приставав довго і нудно, дівчина пручалася як могла, відговорювалася від нього з усіх сил. Дівчата з їх компанії пробували якось втихомирити свого дон-жуана, але він ніяк не реагував. Решті пацанів з того була тільки потіха. Вже десь під самим Львовом бачачи безрезультатність своїх старань, хлопець почав лізти до дівчини силою. Та одразу ж закричала, і попросила водія ввімкнути світло. Пасажири, і ми також, заворушилися і обернулися в їх бік. Це вже занадто! Говорити - мож, а от лізти - зась! Потім дівчина вийшла, а на питання знайомих "Чого ти до неї поліз?" була коронна відповідь "А хулі вона сосати не хотіла!". Я там сміявся аж до самого головного двірця. Ше запамяталася фраза одного з його товаришів, який старався виправдати його вчинок: "А шо тут такого, Назар просто хотів дівчині підрозказати".  

У Львові розпрощався з Коржиком, подякував йому за компінію і пішов до дому. Дорогою ше подзвонив Globetrotter-у, розказав шо і до чого. Роздумував чи вони дійдуть чи ні. Думаю шо так. Дорога по лісі протоптана, йти можна швидко. Витрачати час на орієнтування теж не потрібно. Погода може бути не така похмура. А маючи GPS не потрібно переживати, як вертатися назад в темноті. Хоча я їм був рекомендував йти через Коростів і минати непривітний хребет, хіба шо як варіант спуску назад. 

Висновки такі. Гарно проведена субота. 20км по снігу зимою. Чудові краєвиди внизу і поле бою вверху. Маю науку. Життєво важливі речі, як от бахіли, повинні бути високої якості. Також, на такі походи слід брати з собою снігоступи. Тоді питання глибокого снігу відпадає само по собі. І сік. Пити хотілося дуже сильно. Чай не рятував. В наступні походи братиму більше води. Минулого тижня на горі Кремінь був на висоті 1226м, а тепер аж 1227.5м. Покращення на півтора метри . А так, непогане випробування себе і Параски. Дякую Їй, шо відпустила нас назад живими і здоровими. Ще обовязково сходжу влітку, шоб подивитися як воно все виглядає без снігу

В Косів по ліжники

Зїздили ми, завзяті бескидівці Голем, Любко і Коржик, в Косів. Було капець як класно. Покупкою я дуже задоволений. Маю тепер офігенний гуцульський двоспальний ліжник вдома. На нього можна лягти на одну половину, а накритися другою. І він дуже прикольний і зовсім не кусається. Має "мембрану" в собі, бо хоч і завжди тепло, але ніколи не зажарко. 

Гуцульський ліжник я хотів мати дуже давно, одразу, як його побачив на Вернісажі. Він в мене асоціювався з теплом, затишком, спокоєм в домі. Але спочатку не було грошей, потім - бажання купувати його за такі гроші, потім - знання де той Косів. Але накінець то він мій . 

Ціна в Косові - 200 грн, шо проти 600-700 на Вернісажі капець як заманливо. Одинарні вдвічі дешевші, по 100. Або односпальні подвійні. А якшо взяти односпальний одинарний то взагалі смішішні гроші - 50 грн. Один раз на таксі з пянки додому заїхати  

Добиралися туда потягом 076 ЛЬвів-Чернівці до Коломиї. 10 грн. Були там пів 3 ночі. Сіли на маршрутку і в Косові були в по третій, ше 10 грн. Базар починав тільки зїжджатися, тому ми пішли місто дивитися. Ніц цікавого так і не уздріли. По дорозі назад зайшли на гавтостанцію і подивилися розклад. Маршрутка на ЛЬвів їде пів 7. Вернулися на 5 на базар. Знайшли ту його частину, яка відповідає за вироби народних майстрів. Той самий Вернісаж, але втричі дешевше і з більшим вибором. Я купив собі один ліжник, Любко аж два. 

На базарі, де ліжників багато, вони не справляють такого враження як вдома. Коли серед урбаністичної обстанівки значно виділяються і роблять життя приємнішим. 

Сіли ан маршрутку і поїхали.... Ше 45 грн. До ЛЬвова доїхали аж в 2. Вигідніше їхати марштуткою до Коломиї, а там сідати на потяг. Будем ві Львові на годину швидше. Ну але це вже на наступний раз як туда поїду.

Севлюш
Перше моє знайомство з Виноградовом або Севлюшем(по місцевому) відбувалося заочно у стінах пятого гуртожитка. Коли Вася (той самий, шо був на Говерлі) привозив з дому магічні півторалітрові кубки темно - червоної рідини і ми до самозабуття знайомилися з природою, кліматом, сонцем та вітрами далекого закарпатського міста. Потім була стаття в "Карпатах", неодноразові запрошення Васі. І от нарешті....

Поїзд Львів-Солотвино виявився наполовину пустим, а всі пасажири - пяні :) Свята, шо скажеш. На ранок дехто позасинав у туалетах, закрившись зсередини, дехто проспав свої станції, бо провідник теж людина і також хоче собі випити :), дехто повідгороджував простирадлами місця і повлаштовував траходроми. І взагалі, людей шо подорожують потягами можна розділити на декілька категорій. Перші ше до того як поїзд рушив вже розкладають свої пакунки і починають шось їсти, перетворюючи процес знищення їжі в культ. Інші дотримуються правила "Як це, їхати в поїзді і не бухати!", переважно москалі.  Відповідно, вони напиваються, співають, потім до дівчат та провідниць лізуть і так далі. Є й такі, шо одразу ж мовчки розкладають свій матрас на другому поверсі і так сплять всю дорогу і ніц їх не обходить. А от справжні туристи спочатку дово трендять про все на світі, потім вирішують шось перекусити, то всьо запивають, знову лялякають і аж вже потім за годину до прибуття влягаються спати :)

Виноградів нас зустрів тепло, в прямому смислі цього слова. Надворі плюс десять! Напевно тому в горах завжди вітри, шо перепад температур між Прикарпаттям і Закарпаттям в 20 градусів створює потужні градієнти тиску в повітряних масах. Вокзал, як це не дивно, старий і невідреставрований в сучасному стилі Укрзалізниці, хоча і в хорошому стані. По дорозі до Васіної фазенди встигаю зауважити, шо велика частина дороги йде рівною, без особливих ям, бруківкою. Залік, зразу видно, шо цивілізація колись тут була на високому рівні.

Як би в поїзді не було файно спати, але покимарити годинку - другу не завадить, шо ми й зробили. Потім попоївши пішли ффтикати на місто.  Зразу кидається в очі велична Чорна Гора (560м) на півночі. Для Карпат це є не надто високо, але для рівнин Виноградівщини - достатньо. Перепад висоти при підйомі вдвічі вищий, ніж, наприклад, на Високий Замок. Гора служить надійним орієнтиром в місті. Звівши очі догори можна з впевненістю визначити де ти зараз знаходишся і в якому напрямку слід рухатися.

Центральна частина міста вражає своїм спокоєм та неквапливістю. Як слушно зазначив кореспондент "Карпат", час тут рухається з іншою швидкістю. Ше раз ми в цьому переконалися троха згодом, коли здибали Васіних однокласників. Всі вони, чомусь, виглядали на 2-4 роки старшими за нас. Дивно, дуже дивно. Вино ж, кажуть, омолоджує. Чи то може старе місто витягує всі соки з молодих, чи то в теплі все псується швидше, а може то жидомасони змовилися і продають сюда неякісну горівку. Хто його знає.

Якшо взяти відношення кількості велосипедів до кількості жителів серед міст України, то Виноградів, безумовно, взяв би одне з призових місць. Велосипедів тут не просто багато, вони всюди! Біля кожного магазину чи організації велосипедна стоянка,  на дорогах можна вгледіти як старенькі України, так і досить пристойні Commanche. Біля місцевої швейної фабрики одночасно було припарковано близько ста велосипедів!

Йдемо на Чорну Гору (НЕ путати з Чорногорою у Франківській області) по вулиці Копанській. Всюдисущий Сергій вже і тут постарався :) Пологий схил гори всіяний дачними ділянками, виноградниками, терасами. Для останніх, як це не прикро, місцеві жителі використовували каміння з замку, розташованого неподалік. В дачах вже ніхто не жиє, а від замку залишилося пару стін і фундамент. Ціни на будиночок з приватизованою землею тут просто смішні. Від 200 до 1000 долларів. Було б це хоч чу-чуть ближче до Львова - обовязково би придбав. Непогоно мати таке матрасне місце, куди можна привезти знайомих на рекреаційний відпочинок. Хоча ідею я взяв до уваги і коли буду в горах то питатимуся шо і до чого. Може ше десь таку ж халяву знайду.

Закінчився пологий схил гори - закінчилися і дачі. Ну і Слава Богу. Тепер вже вгору йдемо по чистому буковому лісі. Чорна Гора має вулканічне походження. Тому позбавлена яскраво вираженої вершини. ЇХ там декілька, причому визначити яка з них найвища досить непросто. Якшо внизу снігом навіть не пахне, чи може скоріше пахне не снігом а весною, то тут, на Вершині, його сантиметрів з десять. І морозець пощипує, добре шо вітру нема. Сніг сховав під собою всі пластикові бутилки і гандони, які полишала місцева безквартирна молодь. Тому враження ліс справляє приємне. ОТ би тільки дерева не були списані словами "Хуй", "Тут був ..." та іншою непристойною похабенню. Хоча зустрічалися і типу "HMR" та "PEACE" мінімум двадцятирічної давності. 

При спуску вниз зауважуємо обкладену каменями ділянку під снігом. Придивившись відкопали ше деревяні двері прямо в землі. Думали, може там ше досі Угорські партизани ховаються. Але ні, на жаль все затоплене водою. Може бути шо це якесь джерело чи криниця, але нігде не видно шоб вода з нього кудись витікала. Питання лишається невідкрите. Трохи нижче замічаю досить новий чорний церковний вінок, прибитий до дерева. Подібний, як ставлять на місці ДТП. Напевно тут когось або шляк трафив, або грім побив :) Але це не остання на сьогодні несподіванка в лісі. Вже внизу, на рівні дач, ми натрапили на марковану дорогу, шо вела до сусідньої вершини. Напевно нею водять місцевих школярів на (с)екскурсіях з уроків географії.

Ну що ж. Йдемо оглядати замок. Точніше те, шо від нього залишилося. Замок стоїть у підніжжя гори, шо є нетиповим для середньовічного замкобудування. Серйозні фортифікаційні споруди завжди будували на найвищих точках. Зате з Замку можна побачити все місто як на долоні, чого не зробиш з порослої лісом гори. Дуже красиво... Якась приємна енергетика все ж таки є на цьому місці, бо ніяк не хотілося його покидати. Біля замку стоїть досить новий хрест. Але як я був вражений, коли побачив на ньому написи маркером, за змістом і стилем виконання такі ж, як і в лісі на деревах. А під хрестом пусту фляжку та коробку від цукорків.

Вечоріє. В місті появилися перші синяки-автопілоти. Один, з пишною білою бородою і малиновими штанами, показує нам на гору, з якої ми щойно зійшли і каже "Дивітсі, дивітсі. Як ото гарно на горі природа зробила. Ніби баба ноги розставила!" :) І справді, іній покрив крони дерев і вони утворили дуже красивий малюнок. Хоча він більше скидається на якесь сердечко...

Зацінив я і почуття гумору закарпатців. Васі прийшов додому лист від компанії Jabill,  якось так вона називається. І хоч Вася живе на Чкалова 12Х, адресса стояла без букви "Ч". В листі його, тіпа, запрошували на роботу. Лист починався так: "Наша компанія, яка є крупним виробником всякої фігні, шо випускає вишезгадану фігню для таких то не менш відомих компаній, яка відкрила офіс в Україні, хоче випускати ту ж фігню тут, і тому шукає кваліфікованих кадрів, які б помогли їй це зробити, шоб стати лідером на ринку."  Це все займало цілий абзац і було написано одним реченням! :) Зразу видно, К(в)аліфіковані фахівці писали.

Вже перед відїздом мені показали святеє - святих! Три великих деревяних бочки з ВИНОМ, загальною місткістю 300л. Тепер я з чистою совістю і почуттям виконаного обовязку міг їхати додому. Якшо колєги питатимуть, то зможу з впевненістю сказати. "Так. Бачив я ці Бочки"! :) І якшо всі попередні креативи були написані з пивом, то цей - з Вином.

Захар Беркут

Зїздили Я, Коржик, Sairex i Вася(той шо був на Говерлі) цих вихідних на Захар Беркут. Враження лише позитивні! Дуже нам там сподобалося. Тепер технічні деталі.

Добиратися туда можна зі Лвова о 7.10 з Головного Вокзалу "ЛЬвів-Мукачево" до Славська(10грн) чи о 8 з приміського вокзалу "ЛЬвів-Славське"(18грн).

Добирання з Вокзалу Славська до Захара Беркута 15 грн/10 грн. (вихідні/будні). Час їзди 15 хв.

Вартість абонементу на день 120/60 (вихідні/будні). Інших варіантів ніж абонемент нема. Це троха недолік, особливо для початківців. Бо якщо досвідчений лижник спуститься в середньому 3-4 рази за годину і таким чином відїздить своє, то новачок - ні. Абонмент купується зразу при посадці на кріселку. Рекомендую не бариться на вокзалі та в прокаті і якнайшвидше добиратися до Захара Беркута. Потім буде велика черга на купівлі абонементів.

Підйом на кріселці(2700м) займає не менше ніж пів години. Так шо ми, маючи всі крім одного свої лижі і витративши в прокаті час на їх підбір, були безпосередньо на вершині об 11-30.

Підйомники працюють до 16-30. Так шо є 5 годин на катання мінус пів години на обід. Тобто, в залежності де кататися і черг на бугелі, це 10-20 спусків. Я встиг десь 13-15 разів, точно не памятаю.  Від вершини наліво(якшо дивитися на карту) є два спуски для початківців. Вони пологі та широкі. Основна маса Людей катаються там. ТОму черги на бугелі(особливо перший, нижній) по 10-20хв. Від вершини направо, йде спуск також до першого бугеля. Він більш стрімкий(десь як на Погарі, може чу-чуть менший), також широкий. Тут гарно кататись, але, знову ж таки, черга на перший бугель.  ТОму  більшість не новачків каталися на правому нижньому спуску. Він ше стрімкіший, тому новачки сюда не їздять. Через шо нема черг на підйомнику і людей на трасі. Кайфово підніматися на сам верх першим бугелем і спускатися правою трасою до самого низу аж до 2 бугеля. Дві траси нараз, загальна довжина 1250м. Ше можна нижню трасу траверснути лісом. Але дорога там вузька, місцями зїжджена до грунту. Стирчать коріння.

Ше є підсадка на кріселку від лівих спусків. Але вона реально може працювати вже аж після обіду, коли всі люди вже на схилах і не їздять вверх.Та й тягнеться він 15 хв, через шо ми ним не користувалися. Зїжджали до підсатки, там коридорчиком переїжджали на перший бугель.

Снігу на схилах багато. Самі схили гарно оброблені, навкрло купа місцевих, які лопатами закидують протерті місця на витягах та схилах. Висота гори 1260м, так шо сніг тут танути навіть і не думав. Це, до речі, на пару метрів вище ніж Тростян.

Хавка є біля всіх бугельних витягів. Плюс на самій горі є дуже симпатичне кафе, де можна відпочити і попоїсти в теплі. Є там і спеціальні парковки для лиж:) Але це, відповідно, займе багато часу, який краще витратити на катання. Більш швидким є харчування на свіжому повітрі у господинь. Вареники - 7грн, чанахи(дуже смачні) - 20. ТОбто ціни кусючі, краще брати з дому канапки та термос. :)

Ше один нюанс - вітер. Від дме постійно з сторони Боржави через Хребет Бескид, шо аж сдуває сніг з чубка гори! Вітер є достатньо сильним і пекучим. Тому наявність балаклав і масок є бажаною, хоч і не необхідною. Пару метрів вниз і схил гори захищає від вітру.

Вниз спускатися можна по дорозі лижами, або на кріселці. Перший варіант канає коли є багато снігу, хоча б з пів метра. Інакше, кажуть місцеві, покоцаєш лижі. Так як снігу не було, ми спускалися кріселкою. На неї, знову ж таки, можна сідати на верхівці, а можна і на підсадці. На верхівці значно швидше йде черга, зате, сівши на підсадці, можна зробити ше 1-2 спуски, поки не вимкнули Бугелі.  І не боятися шо ти будеш десь внизу і прийдеться йти пішки.

Окрема мова про краєвиди. Просто сказати шо вони чудові, це теж, шо сказати про Монну Лізу шо вона гарна. Це не передасть тої глибини захоплення, яке відчуваєш на Вершині. Огляд на всі 9*40 градусів. Мацьопке Славське, над ним нависає Тростян. Хребет Бескид займає добрячу четвертину горизонту. Іменні і безіменні горби та горбики. Недаремно на Канатку є окремий вид абонементу - оглядовий :)

Внизу ми були о 6 годині, роззуті і переодіті. В залежності від складу групи можна їхати назад на автомобілі(їх тут вистачає), або йти пішки. Ми обрали другий варіант. Прогулянка знайомою ше з велопоходу проби траси для Бескид МТБ2007 дорога займає рівно годину. Якраз нормально, шоб здати лижі в прокат і випити пивка перед електричкою, яка прибула о 19-50. Вартість відпочинку в учасників коливалася від 150 до 200 грн.

Драгобрат
Про Драгобрат я чув дві позитивні речі і одну негативну. Позитив - там завджи є сніг, там високо і тому дуже прикольні краєвиди. Негатив - далеко добиратися. Їхати я вирішив після успішного відкриття сезону на Захарі Беркуті http://forum.beskyd.lviv.ua/viewtopic.php?t=411 два тижні тому. ТО шо далеко мене абсолютно не лякало, так як маршрут добре знайомий, та й відношуся я до тиж подорожуючих, які всю дорогу сплять http://pre.forum24.ru/?1-12-0-00000002-000-0-0-1201017355 . До речі, я додав до класифікації ше один тип людей. Тепер крім тих, шо всю дорогу сплять, їдять, бухають є ше ті, шо грають в карти і шумлять.  

План був такий. Сідаємо о 22-40 на ЛЬвів, потяг №76 ЛЬвів-Чернівці до Франківська. Там прибуваємо по першій, їмо ход-доги на Вокзалі, і о 02-40 на дизель Івано-Франківськ - Рахів до Ясіні. В Ясіні о 06-50. Загалом класичний маршрут туриста, але виріший повторитися, адже не всі лижники є туристами і їм він може бути невідомий. В Ясніні пішки йдемо від вокзалу наліво на автовокзал, і там їдемо на Драгобрат. Катаємся до 5-6, пішки йдемо назад в Ясіню. Там будемо десь о 8-9. Сідаємо на Дизель до Яремчі, шоб не чекати на холодному вокзалі. В Яремчі в якомусь з багаточисельних барів хаваємо, і о пів 3 ночі сідаємо на Рахів-ЛЬвів і у ЛЬвові о 10 ранку. По суті це в нас займе 1 день і дві ночі. Хто ніччю особливо не дорожить, може вважати шо по часу так само як зїздити в Славське. 

Результуючий маршрут вийшов троха інакший, але про це згодом. В поїзді, на мій превеликий подив, людей не виявилося. Переважно в пятницю ввечері вагон треба брати мало не штурмом. А тут ми з Васьою(той шо був на Говерлі) їхали тіко двоє. Я, в принципі, був готовий їхати і один. Але як є компанія - тим краще. Правда прийшлося вислухати декілька разів, шо як не буде снігу - він мене закопає, шо то є тяжко так їхати, бо далеко, через ніч і не можна спати, ну але загалом я йому вдячний шо він зі мною поїхав. 

Посвячення Васі у священний ритуал споживання хот-догів на Вокзалі в товаристві бомжів, таксистів і бридких повій пройшло успішно і ми повантажилися в Раховоза. Навчений гірким досвідом, коли при поїздці на Несамовите нам з Тарасом http://forum.beskyd.lviv.ua/viewtopic.php?t=239 прийшлося годину чекати на провідника та обілечування, а отже і не спати, ми сіли в останній вагон, а тому у Ворохті я прокинувся виспаний. Вася теж шось троха подрімав, але скаржився на запах солярки у Вагоні. 

У Ясіні з лижами крім нас вийшло троє і ше якась група. Ми зкомпанувалися з тими трьома, прямо на вокзалі взяли машину по 25 з людини і поїхали. Дорога спочатку йшла по трасі, а потім почався справжній екстрим. Місцями я думав, шо ми не виїдемо і перевернемося, але під рев двигуна, шо заглушав всі решта звуки, наша виварка впевнено дерлася вверх. Стрімкі схили гір по обидва боки здаються в напівтемряві ше загрозливішими. Кучугури снігу обабіч дороги нагадують про тутешні снігопади. Стараюся запамятовувати орієнтири, шоб вертатися назад. 

На Базі біля лівого витягу були за 10 восьма. Виходимо з машини і розуміємо, шо попали у справжнє високогіря. Якшо внизу сніг де-не-де прикривав наготу схилів, то тут - його цілі кучугури. Пронизливий вітер підіймає його з них і несе тобі прямо в облччя. Малоприємне перше враження. Термометр на стіні показує -5. Значить на верху мінімум -15, а може і нижче. А враховуючи силу вітру, яка вище -5 прибавляє величину своєї швидкості до значення температури, а після - 5 - подвоєну, можна впевнено говорити про - 25...-35 градусів відчуттєвої температури! А це вже не жарти. 

Каси і витяги починають працювати з 9. Приходиться чекати. Поступово розвиднюється. Краще б ми все таки пройшлися на автостанцію, принаймні б вбили час. О девятій адміністратор каже, шо ще невідомо, чи будуть працювати витяги, бо штурмова обстановка на схилах. На верху дуже мете і дує, небезпечно для життя. Вони сказали, шо десь о 10 поїдуть наверх дивитися шо там і як. Люди починають самостійно підійматися на 100-200 метрів і так спускатися. Запустили дитячий підйомник. Одна кобіта нам сказала, шо працює крайній правий витяг і там можна кататися. Чимдуж прямуємо туди. І справді - все працює. Швиденько купуємо квитки. Якшо в лівому і центральному витягах вони коштують 10 підйомів - 85, 20 підйомів - 150, то тут 10 за 65. 

Починаємо підійматися. Вітер дме прямо в обличчя. Місцями не видно не то шо наступної опори, навіть людини на бугелі перед собою. Мочка вуха, яка вперто стирчить з-під шапки, дуже швидко обмерзає і приходиться її прикривати гумкою від маски. Хоч і їдеш в товстих лижних штанах - а відчуття ніби ти тільки в плавках. Вітер продуває навіть їх аж бігом . В масці замерзають спочатку вентиляційні отвори, а потім і скло. Так шо бачиш тільки свої лижі і світло, по суті піднімаєшся насліпо по цілині, бо вітер замітає будь-яку лижню. Проте без маски ніяк, повіки замерзають за лічені секунди. Але, піднявшись на сам верх, розуміємо шо сильний вітер це і перевага. При спуску вітер дме у спину, додаючи швидкості, і то є файно. Бо ми лижники - швидкі як кулі. :)  

Ясне діло, шо при такому сильному вітрі ні про які засніжені траси не можу бути й мови. Вітер здув сніг, позалишавши льодяні ділянки покриті обледенівшими твердими сніговими кульками. Але їхати можна, кульки поводять себе майже як сніг, забезпечуючи потрібну маневреність. Вже під самим низом, у трубі, вдається натрапити на цілину, непокоцану вітром. Але це вже навіть якось і не цікаво. :) 

Людей багато не було, в основному відпочиваючі місцевих баз. Я спустився 17 разів з 10 до 3 години, враховуючи сніданок і обід. Задоволення одержав радше спортивне, ніж відпочинкове. Бо їхати по трасі, на якій ніц не видно і ти не можеш відрізнити де ділянки льоду, а де є сніг і тому мусиш постійно бути напоготові, не надто велике задоволення. Зате хороша практика, я дуже підняв власний рівень. Під кінець дня спускався з траси без особливих труднощів, почав балуватися швидкістю. Як би там не було, але кататися тільки по одному схилу я зхарився. Тому вирішено було змінити плани і вернутися в Ясіню на 5. Там сісти на дизель до Франківська. А там - на Ковельський поїзд до ЛЬвова. І бути вдома об 12 ночі. З тим лиш ризиком, шо Раховоз може затриматися і прийдеться на вокзалі чекати до 12 ночі на Чернівці-Москва і бути дома о 4 ночі. 

Вертаємся назад тією ж дорогою за тих же 25 грн, але вже засвітла. Величні вночі схили - лисезні. Сумно, але і місцеві мусять за шось жити. Зате, споглядаючи як гора переходить в гору, схил у схил, у голову потрапляє цікава думка. То ж яка це велика площа мусить бути в Українських Карпат. На плоскій карті України вони займають її 1:10 частину. Але ж вони мають рельєф! Це як скомканий аркуш паперу, що займає багато місця випрямлений і мало - стиснений. Виходить, реальна площа Карпат може навіть і більша, ніж всієї решта України! Ось чому тут так цікаво, так гарно, так багато енергії, так кожен раз по іншому. Бо окремі хребти чи пасма гір насправді мають площу більшу, ніж в у цілих областей і регіонів! Цікаво було б, шоб хтось зі знавців ОЗІ провірили цю теорію. 

Назад проїхали без пригод. В Ясіні світить сонечко. Вітром і не пахне. ТІлько хмари вгорі, шо несуться кудись мов скажені, нагадують про погоду на Драгобраті. О 12 ночі були вже вдома. Підсумовуючи можу сказати, шо Так, на Драгобраті завжди є сніг, якшо лід також вважати снігом. Щодо того, шо там високо - це і перевага і недолік. Погода на високогірї часто буває суровою і непередбачуваною, шо ми і спостерігали. До цього треба бути готовим. А недолік з добиранням - радше перевага. Їдучи з великою компанією можна і приємно провести час з друзями, і покататися на лижах. По грошах вийшло так само як на Захарі Беркуті. 18грн добирання в Ясіню + 4 грн Хот Дог і Чай у Франківську + 25 до Драгобрату + 100 грн за 15 спусків, + 25 грн назад, +18 до ЛЬвова = 190 грн. Хавку ми мали з собою, шо рекомендуємо всім решта. Ціни на неї значно вищі ніж у Славську. Наприклад кава коштує 6 грн, бо користуються відсутністю конкуренції. 

Загалом мені дуже сподобалося. Я відкрив для себе Драгобрат. Планую повертатися туди ше не раз і таки втрафити на добру погоду.

Буковель

Найкращий відпочинок на лижах в Україні - це відпочинок на Буковелі. Такі мої враження від відвідання цього далеко не найменш відомого Українського Курорту :) Мається на увазі чвсе відпочинок, а не заняття спортивним обїжджанням людських перешкод, стоянна в чергах на витривалість і екстремальні заїзди на бобіках. Яке Славське з своїм горбатим Тростяном і півгодинними чергами, який Драгобрат з трьома однотипними витягами. І хоча вартість катання на Буковелі вища на 50%, зате відношення ціна/якість - мінімум у три рази. Тепер при кожній нагоді їхатиму саме сюда. 

Було нас троє, Я, Тарас (за Рулем) і ЕнерджіОнБайк(далі Микола), перший раз на лижі. 240 км зі Львова непомітно пролетіли за приємною розмовою, от тільки Микола був умудрився загубити одразу ж два телефони під час стоянки у Франківську :) Але досить скоро їх найшов у болоті обабіч машини. 

Пів девята ранку - ми в Буковелі. На відміну від Львова - зима у повному розпалі, засніжені схили гір виблискують буро-білими плямами, приворожуючи спраглий зими погляд туриста. 

Підйомники починають працювати о 9, хоча каси вже продають квитки. Ціна 1 підйому 18 грн, денний абонемент 190грн, на пів дня - 110грн. У будні вдвічі дешевше. Розраховуючи ше завидна дістатися до ЛЬвова беремо абонементи на пів дня, які працюють з 9 до 13, тобто в нашому розпорядженні 4 години. За цей час я спустився 14 разів, шо вважаю позитивним досягненням, враховуючи втрати на переїзд з гірки на гірку. При катанні на наперед відомих схилах цілком реально спуститися 20 разів. Це є 5 раз на годину, тобто кожні 12 хв. 

Одразу ж зазначу - практично всі витяги є крісельні. Але на відміну від Захара Беркута рухаються вони досить шустро, підйом займає від 5 до 10 хвилин. Одразу ж при вїзді зліва є підоймник на 1 трасу, проте рекомендую проїхати троха далі, де зосереджено найбільше всіляких підйомників. Спуски 1, 2, 5 і 8 - найскладніші і найцікавіші(як для мене). З 1 на 2 є вільний проїзд в обидва боки. Також з другого можна доїхати до 5, а від нього до 8 і ше великої кількості менш складних спусків. Траси пусті, люди роззосереджені по всій неміряній кількості гірок. Черг практично нема. Основна тема розмов з випадкомими знайомими на підйомах - хто де катався і які враження. 

Через дорогу - матрасний виїзд 7 а-ля "Політехніка". Зате з його вершини є підйом на 14. Цей спуск призначений спеціально для лижників - швидких як кулі. Траса широка, Кут нахилу якраз такий, шоб мчати з максимальною швидкістю без потреби гальмування. Паралельно є дуже цікавий спуск 13, але він, на жаль, не працював. Цікавий він складністю і тим, шо кріселка на нього взлітає за 3 хвилини. Вкупі це дозволяє зробити масимальну кількість спусків за мінімальний час. 

Під чьотким керівництвом Тараса, Микола десь за годину впевнено став на лижі. Ми його лишили шліфувати майстерність і самі спустилися пару разів з 14. Потім я перейшов кататися на 1-2-5 з яких і не злазив до кінця абонементу. Офігенні краєвиди розгортаються з Вершини гори Чорна Клива. Ти стоїш біля краю обриву. Під тобою біле полотно з різнокольоровими рухомими цятками. Десь далеко внизу можна розрізнити симпатичні котеджі. Піднімаєш очі вгору і бачиш задумані схили. Верхів'я вкривають хмари, а смарагдова зелень смерек проблискуєь крізь шмаття снігової ковдри. Хочеться запамятати все в найдрібніших деталях, забрати з собою цю помережену трасами неміську красу гір. Щоб дивлячись на фотографії без жалю в голосі говорити "Я там був, воно в мені". Памятаю як 3 роки тому спостерігав літом з Довбушанки, як будували і розбудовували Буковель. Тоді це було купа диму і чорних ран на лісі. Але тепер розумієш - ця жертва принесена недаремно. 

Що ж ше заставило мене Вважати Буковель найкращим? Траси є ідеально рівні. Організація на найвищому рівні. Всюди культурні охоронці (відносно Славська), таблички з вказівкою куда ця траса веде, карти спусків. А трас, повірте, ой як не мало. Всі за день навіть по разу зїхати не встигнеш. До того ж кожна з них має декілька варіантів спусків. Це є великий плюс, бо під час катання на інших курортах часто виникає скука від одноманітності після кількох годин катання по тому самому, день доїжджуєш без жодного інтересу, аби вбити час. Одна чи дві траси швидко надоїжають. А от коли їх 20? Дехто каже, шо вони одикакові - плюньте їм в очі. Ніфіга подібного, всі траси різні, розкинулися на 5 різних горах. Кожен зможе вибрати саме те, шо йому до вподоби. 

На відміну від Захара і Драгобрата, з всюдисущими Бутиркою і Рукі Ввєрх, музика грала Тараса Чубая і Сашка Положинського. Всі карточки на прохід безконтактні, не потрібно витягувати руки з рукавиць. Крісла переважно чотирьохмістні, тому кількість людей, яка б створила пятнадцятихвилинну чергу в Славському тут проходить за 2хв. Йдучи кататися ми забули закрити машину, дверці були ледь притиснуті, випираючи над корпусом. І шо ви думаєте? Ніхто не взяв наших речей, не надпив нашої пепсі і не надкусив наших вафель. :) Тобто слово "Українець" явно походить не від слова "Украсти". Принаймні тут. 

Їдемо назад. Враження у всіх максимально позитивні, не можемо натішитися з вдало проведеного вихідного. Всі згідні, шо вища ціна абсолютно відповідає якості! І всі ми згідні її платити! По дорозі зауважуємо, шо аж до Делятина всьо будується. Позитивна тенденція для Карпатських сіл, розвиток замінив деградацію! За філософськими роздумами, чому, якшо обмеження швидкості в Україні всюди 110км, автомобілі Ланос, Таврія .... випускаються з конструктивно вищою швидкістю, чому не стоїть обмеження? Чи шо проста людина, яка має у Львові 4 сотки землі, може з нею по господарськи зробити? Чи як панти і снобізм заставляють людей купувати непотрібні їм речі. І чи є він у нас самих. 

Підсумок такий - маса задоволення і бажання повернутися знову, вклалися в стандартні 200 грн за поїздку, приємні враження на наступний тиждень. Дякую Тарасові і Миколі за теплу кумпанію! Треба буде ше якось туди поїхати! ;) 

Фото тут: http://picasaweb.google.com/Taras.Globetrotter/10022008
Близниці

Лазити по горах то є сила! Здоровя, яке переповнює організм після походу. Щасливий блиск в очах. Купа нових вражень і дистанційованість від щоденної метушні. Робота, плани, проблєми відходить на другий план. Ти живеш горами, спогадами про старі і планами про майбутні походи. Той короткий час, проведений серед них, надовго залишається в памяті як одні з найсвітліших моментів! 

Ідея походу зародилася в Любковій голові; як завжди несподівано. До нього одразу ж приєднався Петро К2. Не гаючи багато часу на роздуми я підписався також, хоч і мав деякі побоювання. Великий решпект Юрі, який за ніч до походу зголосився лізти з нами (абсолютно незнайомими йому людьми). Про Бескид і його мешканців чув він багато позитивного на різних форумах. Це був його перший серйозний похід зимою по горах і, точно, не останній. За це і решпект. 

План був такий. Їдемо Раховозом на Драгобрат, там катаємся до обіду, піджираємо (обовязковий пункт плану ) і премся зі Стогу наліво на Близниці, а звідтам зїжджаємо вниз на лижах в Кваси. План відверто вярятський. Лижні черевики дуже добре пристосовані для спусків і абсолютно не пристосовані до ходьби: жорсткі, важкі та слизькі. Те ж саме можна сказати і про лижі. Спускаючись по цілині на класиці можна робити всього два маневри: їхати прямо і падати з метою загальмувати. Дещо ширші карвінги в Петра і Юри до спусків надавалися, напевно, краще. Але все рівно сумніваюся, шо від такого катання (без широких фрі-райд лиж) можна одержати багато задоволення. 

На Драгобрат заїхали так само http://forum.beskyd.lviv.ua/viewtopic.php?t=422 Ход-Доги в Порт-Франківську працювали, давши впевненість що все буде добре, погода - ясною, сніг - не стане а ми щасливі вернемося додому. Ранок видався пречудовим. Підйомники ше не працювали. Ми почали підніматися на схил, шоб прокатнутися і троха розігрітися. Хмар практично не було. Сонце ненадовго присіло на вершечку Петроса, відпочиваючи після виснажливого сходження і даючи змогу нам цю всю красу зафотографувати. Сліпучі промені розходилися у всі боки і освітлювали Шешул, зефірно-білі схили Стогу та горб Хімяка вдалині. Все було настільки нереально: ці засніжені дерева, хвилясті, бех жодної царапини сихили, ця тишина і спокій; шо здавалося ніби попали в снігову казку. Ми були першими, хто в той день її зруйнував. 

Нам заканало і ми купили 47 спусків за 180 грн в якогось чувака з бази. Людей було не багато і ми досить швидко їх всіх використали. Потім докупили ше. На верху почався пронизливий вітер. Сонце все частіше ховалося за густими хмарами. Тому, не гаючи часу, ми пообідали ковбасками в кур(в)ятні біля першого підйомника і рушили вгору. На Жандарми піднялися на одному диханні практично без зупинок. Сніг був в міру твердий. По рівному можна було і їхати і йти, а підгору нетяжко було в нього зарубуватися. Видно було сліди Ратраків, які, напевно, возили тих, кому було влом самим підніматися. 

Як би там не було - але найбільше задоволення від краси гір одержується тільки в процесі взаємодії з ними. Коли приїжджаєш на гірськолижний курорт, підйомник тебе завозить на гору і ти звідти дивишся навколо - то одержуєш не так вже і багато задоволення. Не відчуваєш тієї краси, атмосфери гір. А от коли дертимешся схилами, перемагатимеш, вітер, сніг, себе і накінець видираєшся на вершину - от тоді і завмираєш на пару хвилин, не можучи відірвати погляд. Так само було і з нами. Куди не кинеш оком втомленим - кругом краса. Схили, вершини, перемички, урвища, долини, наддуви, карнізи і траверси наповнюють собою простір, переходять, трансформуються, перетинаються і розходяться, міняють відчуття координат, відстані, обєму та часу. Десь далеко внизу хтось з маленьких рухомих цяток напевно дивиться на нас і думає собі: "Ото класно чувакам, хотів би я бути там з ними" або "Ото придурки, і чого б я туди дерся". 

Що ж - треба йти. Пронизливий вітер обпікає незахищені ділянки, мороз сковує захисні маски, сніг набивається у щілини рукавиць, в нещільно закриті кишені і капішон. До Близниці йдемо вже повільніше, акуратно минаючи лавинонебезпечні ділянки. Лижі служать то додатковою опорою, то додатковим тягарем. Місцями можна спускатися, шо Любко, К2 і Юра роблять. Правда це не дає їм великого виграшу в часі, в порівнянні зі мною на своїх двох. Спуски недовгі, але траса покрита льодом зі снігом, місцями сильно заметена. Я, не маючи достатнього досвіду катання по цілині, вирішую не ризикувати. Хто мене звідси знімати буде в разі чого? Та й без відповідної техніки катання такі спуски забирають багато сили. Ноги печуть і не слухаються, шо ше більше підсилює небезпеку. Ну і спішитися нема куди, до заходу сонця далеко. 

Між Жандармом і Близницею підйом хоч і довгий але досить пологий,. На вершині стирчить лише верхівка трьохметрового геодезичного знаку. Ну і снігу ж тут! Робимо невеличкий привал, їмо чоколяди, фотгаємся. Хоч до Квасів ше далеко, але появляється відчуття виконаної роботи. Звідси невеличкий підйомчик на Малу Близницю, а далі все вниз-вниз-вниз. Великою перевагою маршруту є те, шо шлях від від самого Драгобрата і аж до лісу проходить, по суті, по гребеню хребта. Зблудити важко, але триматися слід по центру, шоб не попасти на наддув. Єдиний складний момент - спускаючись від Малої Близниці минувши хрест біля стовпчика слід звернути направо до каменів, а звідти вже аж вниз до колиб. Від колиб починається лісова дорога яка виводить прямо на трасу. Проте Петро підбиває ломитися напролом через городи по азімуту. Може по кілометражу воно і швидше, але зате на шляху час-від-часу можна зустріти перешкоди, у вигляді вориння, ровів і сварливих бабок з віником  

На трасі були о пятій. Далі направо на вокзал ше з кілометр - другий. З Драгобрата вийшли десь по дванадцятій, пів перша. Тобто загальний час в дорозі 5 годин. Якшо йти без лиж і в нормальному взутті то можна суттєво виграти час на підйомах і по рівному. Хоча програти на спуску. Вокзал в Квасах подібний швидше на місце групових розборок чи ночівлі безпитульних гуцулів (якшо такі є, звісно). Тому ми тут довго не затримуємся, передіваємся в сухе, їмо охлібенний "Хлібець" і йдемо шукати шось тепле попоїсти. Як на зло - в Квасах вимкнули електроенергію. І хоча ми маємо з собою світло циклопів і газовий пальник, барменша ввічливо посилає нас на трапезу в центр, у інший бар де є, по її словах, світло. Але ми, недовго думаючи, злапали машину на трасі, заплатили по десятці і були за 20 хв у Рахові. 

Тут нас зустрів ше один Любко, саме той, хто перший почав називати нашого Любка "Хребтом". Хто його знає, чи по причині тілобудови, чи з ідеологічних міркувань. В нього полишали всю нашу спорягу і пішли в місцеву піцерію. Рекомендую всім, хто буде в Рахові. По трасі з Квасів минаємо перший лівий міст, шо веде на вокзал, другий міст через якусь притоку Тиси. Зразу за тим мостом наліво є супер піцерія, з дахом прикрашеним світляними трубками. Тиха і затишна, за 100 грн ми висьорбали 4 борщі, недоїли дві великі піци і випили багато соку і взяли по пиву. Потім була прогулянка нічним Раховом, більярд, коли в К2 кулі літали у всі боки від столу, і потяг додому. Провідник радо погодився пустити нас всередину швидше на годину всього за якусь гривню з особи. Але ж наскільки приємніше спати в поїзді, ніж на вокзалі. 

Похід вдався на славу. Набрався досвіду, троха змучився, купа вражень. Особисто для мене він був цікавий тим, шо на Свидовці я ніколи не був, не вважаючи лиж на Драгобраті. А так тепер знаю, як підніматися туди з Квасів, де знаходяться ті і ті вершини. Планую повернутися сюда влітку! 

PS. Для справжніх поціновувачів однойменного лижного курорту Дрогобицький молокозавод почав випуск сметани "Драгобрат" . Особливо смакує з варениками. Купити можна в Дрогобичі і в районі. У Львові покищо не бачив.

Сколе - Славське 86 км через Тухлю

Ніхто так і не зголосився поїхати зі мною на Росохач, тому рушив сам один. 

Мені це не вперше. Поки зі сколого доїхав в Коростів встиг розігрітися. Далі до Козьової і повороту на Тисовець. Ві львові квіти ростуть, а тут маківки гір вкриті снігом. Все вище сто метрів - туманом. Але дощ не падає. 

Аж до самого Тисовця дорога йшла рівно з невеликим, але постійним, підйомом. Безпосередньо перед базою - досить стрімкий підйом і знак, шо автомобілям без ланців порбувати на нього дертися категорично заборонено  

На самому Тисовці(точніше на базі нижче) навіть є сніг, шо мене сильно здивувало. Каталися небагаточисельні лижники. Тільки переїжджаєш цей перевал і опиняєшся в чудовій і мальовничій долині села Росохач. Прикольна вона великою кількістю простору навколо. ТИ на висоті, але гори тебе оточують десь аж за декілька кілометрів, а все навколо - плавні горби. Друге Міжгіря. Дорога перетворилася на суцільні ями і камені, болото аж стікало з трансмісії. Добре шо болотники почепив вдома. 11 Година. 

Церкви всі старі, але відремонтовані, помальовані на оранжевий колір і вкриті бляхою. Аж нецікаво, одна на одну як дві каплі води схожі. Підйом на Росохацькі полонини починається біля 3 церкви. 35км від Сколого. Суцільний глино-бетон. При спробі пхати ровера кулка заблокувалися після 10 метрів такої мурдації. Взуття грузне аж по вершечки підошви. Та й нема особливого бажання пхатися по туману вверх, ітак ніц видно не буде. 

Тому їду далі в маленьку Заваду і селами аж до траси. Села тут достатньо глухі, автомобілів практично нема, електрика теж не всюди. Була неділя, всі, кого я бачив, йшли або з церкви або до неї. Дуже мені дивувалися, розглядали...  Всі в вишиваних сорочках. Так і хочеться "Слава Україні" кричати. 

Якшо спочатку переїхавши з асфальту на грунтівку тішишся, то після кількох десятків кілометрів суцільних поворотів, підйомів-спусків і ударів - зхарюєшся і хочеш знову асфальту  

З мукачівської траси рушаю до траси на Славськ ше через кілька карпатських сіл. Тут дорога на кілометрівці позначена як штрих-пунктир, хоча на 750 як нормальна. Скажу так - для велосипеда годиться, хоч і залишає бажати кращого. Попри гору Маківка виїжджаю до Тухлі, а далі до Славська. 4 година. Маршрутчик за додаткову плату погодився взяти мій ровер і я щасливо прибув на святкування останнього дня перед постом  

Сума - 86км і купа літрів вдиханого гірського повітря. Похід без пантів, просто розминка для ніг як то часто бескидівці роблять. Правда вона має перевагу над поїздками рівниною навколишніми містечками - Горрри! При тому самому кілометражі користь і приємність більша.

Сколе - Росохач - Майдан - Східниця - Трускавець

З балкону моєї оселі в Дрогобичі видно гори. Змалку дивився я в їх сторону і думав "Як би то класно було прийти звідти". Власне не піти туди, в невідомість, а прийти до рідних місць з далекої і недосяжної мрії. Я ріс, краєвид лишався незмінним. І ось настав той момент.... 

Пробна мандрівка місцями старту вдалася на славу http://www.beskyd.lviv.ua/viewtopic.php?t=496 і в мене в голові визрів маршрут: Сколе - Коростів - Козьова - Орявчик - Росохач - Росохацькі полонини - Зубриця - Майдан - Новий Кропивник - Східниця - Борислав - Трускавець. Виходило шо ми пересікаємо весь національний заповідник "Сколівські Бескиди" по діагоналі, шо надавало маршруту символічного підгрунтя. 

Маршрут зацікавив багатьох, але магічна цифра 85км горами ше й на початку сезону діяла відлякуюче. Дехто, на жаль, не зміг. Вийшли в Сколому - потужній вітер мало не здув шолома. Зі Сколого рушили ми по 9 в напрямку Коростева. Швидко їхати не давав вітер, та й були ше не розігріті. Тарас вибрав якраз вдалий темп і так ми доїхали без зупинок до Козьової. Тут одразу ж за поворотом стоїть "музейний експонат" у вигляді стайні, біля нього попоїли і неспішачи рушили підйомчиком до Орявчика. Тут вже пішли всякі історії, жарти. Перед самим Орявчиком перший серйозний 2км підйом, який всі подолали на відмінно дружньою компанією. Тут знову підживилися, пофоткалися з лижниками. ДАлі йде "взілтна смуга для велосипеда", як казав ЕОБ, до Мити. Мій максимум 55,7км/год. В порівнянні з минулим тижнем - красота. Нема жодного туману, все як на долоні. Зправа видно Росохацькі полонини. Такі близькі і, водночас, такі непідступні. Підніматися на них, як я тепер зрозумів, можна будь-якою дорогою шо йде в їх сторону. Вони всі ітак сходяться і прийдеться ровер пхати. В нашому випадку розпашілі від швидкості велосипедисти зустрілися з крижаним холодом. Спочатку було харево, шо так поволі пхаємся. Але потім стало привично. 

Цих півтора години підйому на хребет були найтяжчими. Сила туриста не в тілі, вона в голові. В горах не має значення твій фізичний стан, стільки ти мязів накачав внизу. Головне - розум, який веде тебе вперід. Ти відчуваєш енергію гір і вона дає силу йти. З часом ти цього набираєшся все більше і більше, і сила духовна переростає в силу фізичну. Коли перші рази лазиш в гори, коли стає особливо тяжко, подумки говориш собі: "І нашо я сюда поліз. А чи мені було зле внизу!?". Але, завершивши похід, ти переосмислюєш своє ставлення до нього і розумієш, шо ці думки були наслідком фізичної слабкості і шо гори це класно. Тому, чим більше лазиш в гори, тим більше набираєшся в них сили і той психічний барєр, коли втома перемагає розум, росте і росте. І з часом він зникає. 

Саме тому найтяжче було спочатку, поки організм не зрозумів шо він в горах і треба починати брати в них енергію. А потім на хребті стало вже легше. Уявіть собі підйом з ровером на Цитадель зі сторони трамвайної зупинки напролом по лісі, коли снігу мінімум 20см, а подекуди і поки не впрешся виступаючими частинами тіла. І цей підйом довжиною більше кілометра. І ви зрозумієте шо таке пійом весною на Росохацькі полонини. 

З Хребта нам відкрилися чудові краєвиди. З півдня знайомі обриси Боржави, долини Росохача, з Півночі - помнута і дика країна "Бескид". В якій дороги прокладені по звірячих стежках і не на всіх вершинах були люди, так їх багато. І якшо комусь здасться шо 1000 м це низько - хай попробує на них видертися. Прийдеться долати мінімум 400м перепаду напролом по лісі. 

На хребті йти легко, місцями можна було б навіть їхати, якби ми були варятами. Адже зламатися самому чи зламати так велосипед дуже легко. Дує вітер, тому приходиться шолом замінити на шапку. Але в руки і ноги не холодно, хоча одітий зовсім не по погоді . Після кількох пілйомчегів і спусків дійшли до Високого Верху. Кілометр - півтора зайняв близько години. Але там де має бути дорога вниз - снігові наддуви з відємним кутом нахилу. Як ми не старалися - але придатного місця для спуску так і не найшли. 

Дуже хочеться на праву частину і дуже не хочеться на ліву. Чітко проглядається рельєф, видно навіть за якою Горою має бути Зубриця (певно звідси походять народні травознавці Зубрицькі). Тому йдемо далі по Хребту, хоча дороги нема навіть на Карті. Не кажучи про місцевість. До Омріяного Спуску йшли ше зо дві години подолавши зо 5, а може і більше підйомів-спусків. З чого я дуже тішився, шо перевиконали план і пройшли хребтом взвічі далі ніж планували. Навколишні пейзажі вїлися в память, буду їх памятати до глибокої старості  За маленьким горбиком в лісі стало видно село Зубрицю, все як пише карта. А раз так- то всьо гуд. Вліво назад йти не прийдеться. В крайньому разі напролом в лісі зробимо тих пару кілометрів. Та й на галявині виявився прутень від копиці, а значить має дусь бути дорога. Так помаленьку вниз - і знову весна. Знову снігом навіть і не пахне. Юра пробує їхати, але це не найкраща ідея. Коріння, каміння, все таке... дуже затишний ліс, слідів Людської діяльності навіть на деревах не видно. Росохацькі полонини з цієї сторони - найкраще місце для відпочинку з дівчиною на природі. Тихо, спокійно, красиво, безлюдно, купа дров і струмків. Безліч варіантів продовження маршруту. Можна тижнями сидіти, поки не обходиш всі навколишні ліси. 

В Зубриці були о 6. Привели в лад коників і вйо додому. Якось ноги самі гнали 32-35. Місцями на підйомах 24. Проїхали Майдан, величну Річку Стрий (повноводна, метрів 100 завширшки, а в свій час я міг ногою затулити її витік біля Лавочного). Перший серйозний перевал був в Кропивнику, після нього тривалий відпочинок. Розуміємо, шо до Трускавця ше 20км, а часу всього 20хв. Ми зробили все шо могли, обговорюємо варіанти ночівлі. Весною нам не вдалося подолати маршрут шоб встигнути на електричку, хоча в один світловий день ми вклалися. Може літом буде швидше  

Зі Східниці перевальчик на Борислав і .... Кілометрів з 10 їхали як на мотоциклі. Тільки рулили і гальма тиснули деколи. Такого затяжного спуску я в житті ше не мав. На Боржаві було не так, приходилося гальмувати постійно. Значно покращив техніку педалювання вгору. 

Дивно як все міняється. Я виріс в Дрогобичі, Бориславі і Трускавці. В Дрогобичі ше вулиці памятаю, а в двох решта містах - всьо помінялося за тих 8 років. Зовсім не ті орієнтири, та й ніч вже. Приходиться перепитувати Людей. Всі втомлені, неохота зараз робити зайву відстань. Благополучно очистили кіоск в Бориславі і Доїхали в Трускавець. Місто горбате, постійний підйом - спуск. Але нам, після перевалу в Східниці, його подолати шо двічі на бордюр вискочити. Вокзал - величезна трьохповерхова махіна з купою тунелей, бійниць і потаємних кімнат  . І то всьо пусте. Ні про які поїзди і мови бути не може. Є тілько кімнати відпочинку. Після недовгих переговорів нас поселили чотирьох на 2 паспорти в загальну кімнату, за інтерєром шось середнє між найдешевшим готелем і кімнатою в гуртожитку. Ше й два дєди-комуністи там жили. Приїхали на курорт "водічкі попіть", а грошей на нормальний санаторій не мають. ОТ і живуть як негри в бараку. А як хроплять.... В житті не чув такого храпу. Якби не був такий змучений, то встав би і заткнув одному з них пащеку початим рулоном туалетного паперу, який я завбачливо завжди беру з собою у похід. 

Сума - 95км, час їзди(і ходьби також) 8,5 годин. Купа лише позитивних вражень, дуже цікаве товариство. Поступово доходжу до думки, шо 4 якраз було добре і, простіть мене Любко з Буром, добре шо ви не поїхали  

На розгляд громади висувається питання про затвердження вищеописаного маршруту як кваліфікаційного на здобуття почесного звання "Бескидівець"  

You say мені welcome to...

Наскільки сильно я люблю Україну, ЛЬвів і свій спосіб життя в ньому я зрозумів, коли прийшлося летіти в Сполучені Штати. Вже за два дні перед вильотом я не міг знайти собі місця, по сто разів оглядав улюблені місця, старався запамятати найменші дрібнички. Доробити всі початі справи, прокататися ніби востаннє на велосипеді, викинути сміття. Так ніби я назавжди їду. Три тижні без України, без гір, без можливості помандрувати кудась з Бескидівцями здаються мені дуже серйозним дискомфортом. Їхав напівпустою маршруткою до аеропорту, думав про Людей яких висилали з рідних місць в Сибір. Як їм було, шо вони відчували. Напевно шось подібне. В мене були відчуття ніби розходжуся дівчиною. Коли ше почуття є, але очевидно шо нічого з того не вийде і ви змушені будете розстатися. Правий був Андрухович, коли писав в 12 обручах, шо в нас духовне завжди переважатиме матеріальне. Тому відлучення від рідного але не зовсім матеріально влаштованого життя є гіршим, ніж добробут у чужій країні. 

В Штатах я вже раз був півтора року тому. Але це було не так. Тоді ше студенту було цікаво там побувати, не було ше такої привязаності до гір, до мандрівок, до свого житла. Та й летів я з досвідченими людьми і виконував для них роль багажу. А тут летимо повністю самостійно з своїми однолітками Андрієм Сметаною і Петром К2. 

ЛЬвівський аеропорт виконаний в стилі сталінського барокко пригнічує ше більше своєю колгоспністю. Як можна в такому місті як ЛЬвів тримати аеропорт рівня автобусної зупинки глухого карпатського села? Та ше й розписи на стінах, шо зображують трудові будні доярок. Одним словом - Ужос. Все настільки тхне провінційністю, шо хочеться пошвидше звідси відлетіти. Туалет-параша, крісла прикручені одне до одного, пофігістське відношення персоналу, ніби нас садять в маршрутку до Бібрки. І вага періоду бабці Австрії. 

ЛЬвів з висоти - це шось особливе. Основні вулиці густо-густо прикрашені золотими новорічними вогнями. Як на рекламі Кока-Коли, коли всьо світиться. Перехрещуючись ці вулиці утворюють химерні візерунки. Над цим всім в повітрі висить магічний талісман, різнокольорова вежа. Він парить на висоті кількаслт метрів над імстом, охороняючи його від москалів, жидів та інших злих сил  Простір між вогняними лініями автомагістралей заповнений хаотичними мурашками вже не жовтого, радше білого кольору. Світло від будинків розпорошує творить німб, який накриває весь Львів. Коли літак починає робити поворот, помічаю німецький хрест, шо утворюється вулицями В районі Кульпарківська - Наукова Володимира Великого і Стрийсикої. На карті його не побачиш, але за рахунок кута зору і тіні хрест получився класний  

Не встигли ми ЛЬвівська ґазету перечитати як сіли в Києві. Без пригод, без будь-яких краєвидів. Бориспіль далеко від міста, вразити не має чим. Виходимо з літака, збоку стоїть махіна Боїнг-767. З вікна аеропорту чи по телевізору він не справляє такого враження, як коли стоїш з хвоста і навіть не можеш окинути одразу все поглядом. Це величезна залізна птаха, один розмір якої говорить про його серйозність. Стоїш як перед величезною статуєю, витвором високого інженерного мистецтва, сучасною Монною-Лізою. Хочеться завмерти і помедитувати на це поістину грандіозне видовище. Але, на жаль, нас заганяють в автобус і везуть до геть зі злітної смуги до приміщеннь, шо світяться неподалік. Їх аеропорт, між іншим, нічим не кращий за ЛЬвівський. Правда появилося відчуття походу, організм перестроївся на інший лад, зосередився і почав працювати як в горах; Тобто розслаблено-зосереджено, готовий до будь-чого, отримуючи задоволення від самого процесу подорожі. Bergson на спині цьому, напевно, також сприяв  Поселилися в готелі Бориспіль, для матрасів тих 300 метрів від аеропорта до самого готелю їздить спеціальна маршрутка. Ну але ми, звичайно, йшли пішки. Готель - стандартна панельна споруда стилізована під євроремонт, але нам, шоб переночувати і випити пляшку коньяку, більшого і не потрібно. 

Минулий раз ми летіли з пересадкою через Амстердам, а цього напряму з Києва до Нью-Йорку. З києва, між іншим, мені значно більше сподобалося. Нема стільки всяких формальностей, майже ректального огляду при посадці в літак, співбесіди довшої ніж у посольстві. Тут всі свої люди, раз-два сіли і полетіли. Пасажири і стюардеси теж свої, коли просиш дати подвійний сік бо ти з бодуна, то не питаються "А де це" і "Чи там посуха"  КиЇв зверху враження не справив - день. Правда Гугл мап рулить, все виглядає абсолютно так само. Ніби сунеш повзунок масштабу вниз. Все сіре, костурбате, помережене павутиною доріг і річок. 

Зате небо.... З ілюмінатора скільки не кинеш оком видно біло-сині хвилі Соляриса, які пливуть, трансвормуються, імітують і піддаються імітації. Небо згори нагадує мозок, з усіма незчисленними складками і переходами. Не ти летиш над ним, а він рухається під тобою. Часом він грається з тобою, відтворюючи на поверхні картинки з твоєї підсвідомості, часом видає чудернацькі багатоповерхові фігури, часом стає пластичним, піддаючись кожному поруху твоєї думки.Ось де насправді формується ритм життя в містах. Не на сонці, не в Сузірях Діви - а саме тут. Бо яка погода - так люди себе і почувають, такий в них настрій, плани, вчинки. Гігантський мозок обдумує,зважує яку погоду наслати тут і там, як покерувати далі землею. 

ПОтім небо переростає в суцільне молочне під тобою, як деколи буває на Чорногорі. Потім розпадається на окремі складові, купчачись їжакуватими хмарами. Всі хмари плавають в одній горизонтальній площині. Повітря вище неї (де ми лутимо) чисте і прозоре, як літнім сонячним ранком. Видно на багато миль, тьфу, кілометрів навколо. Натомість нижче хмар парує синювата димка, але вона не дуже заважає бачити землю. За рахунок димки створюється враження ніби земля на рівні хмар, а все нижче під водою. 

Нью-Йорк тривав пів години. К2 каже шо він з усіма пригородами займає площу еквівалентну ЛЬвівській області. І дійсно, куда не кинеш оком стомленим - кругом одноповерхова забудова. Лише цибулини водонапірних веж виділяються серед лабиринту крихітних цяток - будинків. Правда перед самою посадкою вдалині замаячіли два острови з шпилястими скелями - хмарочосами. Ось така вона Америка, неосяжна, акуратно-квадратна і одноповерхова. 

І знову черги до паспортного контролю, забирання багажу, здавання багажу і очікування на літак до Сіетла - кінцевого пункту мандрівки. ЛЬвівський час десь коло 10 вечора, місцевий - обід. Тобто переліт з Києва до Штатів зайняв рівно світловий день. 

За пять годин перельоту до Сіетла мені знадобилися тільки слова Yes(коли пропонували їжу) і Thank You за неї. І попередній раз було так само. Складається враження шо для спілкуванні в суспільстві потрібні тільки два слова: "Ку" і "Кю".  При перельоті не було хмар і чудово проглядалися гори на заході континенту. Якшо порівнювати з Карпатами, то наші виконані в Стилі Барокко, а їхні - Готика. Практично нема плавних кутів, всі вершини шпилясті, схили рівні, переходи між між ними утворюють чіткі грані. Гори всі приблизно одного рівня, не більше 2 км. Але вдалині над ними височіє одна велетенська, покишо мені невідома, Гора. В порівнянні з нею все решта тільки горбики. От би туда полізти! 

Взяли в аеропорту машину і поїхали до готелю. Вже вечір і все світиться міліонами вогнів. За вікном живий телевізор: ті всі самі хмарочоси, такі красиві і величні здалеку та сірі і нецікаві зблизька. Порт, набережна. Не втрималися і спробували шось фотографувати, але нічого, звісно не вийшло. Петро свій фотік не взяв, а моїм особливо не розженешся. По біологічному годиннику саме початок дня, по місцевому - середина ночі. Хоч-не-хоч, а треба лягати спати, шоб вже акліматизованим зустріти завтра Католицьку Паску!

---

Як і обіцяв, фотги: http://picasaweb.google.ru/ryshtun/USATrip 

Тут дуже гарна природа. І повітря. Смереки, якиі повсюди, наповнюють повітря приємним хвойним запахом. Після обіду виглянуло сонечко і ми з К2 вирішили прогулятися. Місцевість горбиста, доглянута. Дорога йде практично завжди через ліс, типу як з Винник до Львова. Ліс тут ніхто не вирубує, а стараються примостити свою халупу якось між дерев. Так шо її не завжди і видно з дороги. То, шо в штатах можна тільки їздити - фігня повна. Не тільки ми йшли велодоріжкою, яка тянеться всюди обабіч обидвох сторін дороги. Було ше й багато "корінних" жителів. Часто зустрічалися ділянки тротуарів по декілька сотень метрів. Ніхто на нас особливої уваги не звертав, аж поки ми не побігли кросом під гірку - шоб розімнутися троха. Потім пішли до пірсу, на набережну. Мали можливість помилуватися заходом сонця, чайками. За екологію тут справді дбають. Всі стовпи виключно деревяні з суцільних стовбурів, автомобілів з чорними газами теж нема. Біля одного з досить пожвавлених шоссе ми побачили як Ви думаєте кого? - неправильно, зайця! Який спокійно жував собі травичку на узбіччі. Крім екології тут ше дбають про зовнішній вигляд. Шоб принаймні знадвору все виглядало красиво, всюди настелено дерену, посаджені кущі, ніде не видно бруду. Коли падає дощ і ти їдеш по трасі, то машина лишається чистою. 

І ше один цікавий момент. Зайшли подивитися в місцевий книжковий магазин за книжками по електроніці і програмуванню. Книжки ті ж що і в нас, ті самі мякі обкладинки, той самий газетний папір, ціна правда вдвічі а то й в більше разів вища, десь в районі 40-80$. Натомість красиві, різнокольорові, в твердій обкладинці грубезні книженції по мистецтву, з фотографіями визначнийх місць йшли по 15-25$. Все точно навпаки як у нас  

І шо дорогих машин тут нема - теж фігня. Просто тут смаки дещо інші, ніж у наших бандюків. Народ розїжджає на спорткарах Ферарі з відкритим верхом, танкоподібних джипах Cherokee, блискучих чоперах. А не на мерседесах і бмв, які підкреслюють хіба шо форму полосок на костюмах  

Неподалік завод Боїнга, теж варте уваги видовище. На нього є навіть трьохгодинна екскурсія з показом всього виробничого процесу. А в нас на Поляроні ше досі діє пропускна система входу, "державну тайну" охороняють. 

Вже втомлені після 10км асфальту, якого мої черевики ше не бачили і після штатів навряд чи десь побачать знову, вернулися назад в готель. Все тихо надворі, нема пяних криків і оглушливої музики. Разючий контраст, особливо коли згадуєш як Наші Нашу Паску святкують.

---

День за днема спливали трудові будні за посиленою симуляцією активної і надзвичайно важливої роботи  Я не міг вже дочекатися пятниці, коли ми мали йти до Еріка пити флєшку ґорівеґи, завбачливо привезеної з собою. Але цей день, все ж таки, настав. Наша тричвертівка Хортиця в них пішла на ура: слухали ролінгів з платівок, пили пиво зроблене Еріком(дуже навіть непогане), лялякали про то та про сьо. 

На наступний день поїхали в їхні гори. Без жодних амбіцій, просто поффтикати. До Рейнера (4500м) їхати далеко, на нього лізти треба кілька днів з мотузками і карабінами, тому сенсу на нього дертися нема жодного. Зате недалеко є гірськолижний курорт, красиві краєвиди. 

Дорога Стрий-Сколе, а точніше Mukilteo-Stiven Рass проходить повз мальовничі горби гір, які тут тільки но починають повставати з-під землі. ТОчнісінько так само як їхати на Сколе. Ерік був в Сколому, і саме він придумав це порівняння  Дорога тут як чужорідний елемент на тілі гір, як стрічка скотчу приклеєна до вазонку. Ліс, сам по собі, побудований по принципу впорядкованого хаосу. Тобто, в ньому на перший погляд все відбувається хаотично, але в загальному воно не виходить за межі певних законів. Як от дерева падають де і коли їм хочеться, але це ніколи не порушує загальної структури лісую Вони не падаєть в одному місці всі, а в іншому жодне - а рівномірно. І тому ліс здається завжди однорідним. Так самоб наприклад, і наші дороги, шо зроблені як небудь, з елементами хаосу і невпорядкованості, з кривими стовпами і кусками сміття дивляться на фоні лісу більш природньо, ніж стерильно чисті та ідеально симетричні американські хайвеї. 

КОли я їздив в останню мандрівку http://forum.beskyd.lviv.ua/viewtopic.php?t=519, то думав шо снігу в цьому сезоні вже більше не побачу. Помилявся. Сніг, шо густо, як ніколи раніше, заповнив мою зиму, не хотів так просто мене відпускати. Білого, пухкого, хрусткого і по самі помідори снігу тут аж предостатньо. Шкода тільки шо пізно приїхали, так би ше й на лижах повозилимся. Навколишні гори довгий час були закриті, тому гарно збереглися, не відчули на собі впливу найстрашнішого звіра. Деколи, як розказували, можна знайти індіанські артефакти, предмети побуту, залишки житла. Та й назви тут всі індіанські. А чого вартують тільки хідники, шо продаються як сувеніри! 1:1 як наші гуцульські: технологія виготовлення, ромбічні малюнки, зміна кольорів з оранжевого на зелений на сірому тлі і так далі. Вся різниця тільки в стрілах і луках, яких гуцули не зображали. 

Фото тут: http://picasaweb.google.ru/lh/viewPhoto?uname=ryshtun&aid=5181158892421209153&iid=5183389350542400866 

Якшо ви думаєте, шо мені тут почало подобатися - то глибоко помиляєтеся. Мене тут все страшно харить, а це - вірна ознака, шо воно погане. Дивно, адже я людина яка любить у всьому порядок, якість, довершеність і не терпить розгільдяйства. Мені мала б подобатися Америка! ШОб зрозуміти причину, я вдався в історію. Хто підкорював Америку? Хто тут жив колись і чиї діти живуть тепер? Люди, які кидали все шо мали в Європі і їхали світ за очі будувати новий світ такий - як він має бути в їх уяві. Світ складається з матеріальної і духовної частин. Питається, якої з цих двох їм бракувало вдома, шо вони поїхали геть? Духовна частина є в нас самих і коли її бракує, то переїзд в америку цього не виправить. Тобто очевидним стає, шо причиною було матеріальне. Вони прагнули землі, бути самі собі господарями. Їм бракувало матеріальних благ. Вони уявяляли нову землю красивою і процвітаючою. 

В результаті багаторічних старань вони все ж таки зробили її раєм на землі. Зробили такою, як уявляли, благополучною, влаштованою, процвітаючою, красивою, прибраною, довершеною. Але все це тільки в матеріальному плані. Ці люди в принципі не цікавилися духовним розвитком, і це відобразилося, також, на матеріальній культурі. На відміну від європейської, коли в кожній речі є багатовікоі традиції ремісників, в кожному місті - відзеркалення архітектури древніх фортець; тут все виключно раціональне. Будинки, дороги, "американські речі" - під зовнішньою довершеністю криють в собі пустку. Пустку відсутності в них жодної душі, пустку фальші. Це як суцільні та постійні усмішки і "всьо ОК", шо приховують від зовнішнього світу внутрішню пустку людини. Після роботи всі одразу ж йдуть десь їсти в кафе чи ресторан, шоб не лишатися самому вдома. Видумують собі всякі атракції,живуть на роботі, по вихідних обовязково якісь заходи. Все, тільки б не думати, тільки б не лишитися на одинці зі своєю порожнечею. Ше троха і мене тут стошнить від цього всього. 

Р.С Саме тому американці, як ніхто інший, в пошуках роботи легко переїжджають з місця на місце, зі штату в штат. Їм легко кинути все в одному місці і поїхати в зовсім інше. Бо в них тече кров пращурів, які в свій час кинули все в Європі, а потім ше неодноразово кидали в самій америці, кочуючи зі штату в штат. Аж поки не заселили їх всіх.

---

Їздили сьогодні в Сіетл у музей Авіації. Фото тут: http://picasaweb.google.ru/lh/viewPhoto?uname=ryshtun&aid=5181158892421209153&iid=5183696960395108082 

По музею ми ходили три з половиною години, і то тільки дивилися і фотографували, не читаючи нічого, не переглядаючи спеціальних фільмів, не мурдуючи авіасимулятори. Хоча насправді зависати тут можна днями. Музей містить колосальну кількість експонатів, майже всі з них колись справді літали. Окрема і дуже цікава секція про космос. Про історію Боїнга, про першу і другу світові війни. Дивуєшся колосальному стрибку, який зробила авіація в міжвоєнний період. А також як ця сукупність каналів, гвинтів і поршнів могла працювати  

Цікаво було розглядати зразки радянської космічної техніки. Між іншим - все автентичне, написи на російській навіть у непомітних місцях, елементна база, стиль виготовлення. Напевно нелегко було все це роздобути. 

Якшо хтось потрапить в Сіетл - рекомендую відвідати. Адреса тут: http://www.museumofflight.org/Portal.asp?Flash=True
---

Пропоную переключитися на позитивні моменти перебування в Штатах. 

По-перше, я суттєво відновий свої навики в настільному тенісі  . Також, я знайшов собі тут два місця, де мені по справжньому добре. Це навколоРейнерові гори і кнайпа Бревері (тут десь Василь, напевно, задоволено потирає руки  ). Гори будуть згодом, а кнайпа вже і негайно вимагає скурпульозної дефініції. 

Настільки приємного моїй душі місця відпочинку я ше не знаходив. Кнайпа є вдалим поєднанням смачного пива, вишуканої іжі, затишної атмосфери і якісного сервісу. Назва складається з чотирьох слів, але в народі її всі кличуть просто Бревері. Місце дуже популярне, ззовні, як зазвичай буває, непримітне. Проте всередині сповнене бурхливого життя. Пиво тут варять прямо на місці, звідси і назва. Обладанння знаходиться в окремій кімнаті за склом, і клієнти бачать як і шо там відбувається. Пиво получається надзвичайно смачне, з пляшковим навіть не до порівняння. Шось подібне були робили в домса деякий час, але воно, на жаль, заглохло. Тутешні Темні сорти пива - це те, шо мені ше довго буде снитися. Густі, соковиті, без жодного постороннього смаку (на відміну від львівського портера) вводять тебе в пивний екстаз, спонукають до повільного, вдумливого пиття, споглядання і заглиблення в себе. Навколишня атмосфера тільки сприяє цьому. Гарна Рок музика, цікаві та несподівані речі навколо. Доповнює картину фірмова страва. Замовляєте 2 сорти риби (яка тут завжди свіжа, океан під боком), до неї гарнір і соус. Вам це все приносять вкупі з розпеченим до червоного плоским каменем і ви рибу готуєте самі, стільки і як хочете. Завершальним штрихом є шкарлупа від горішків, яка навмисне розкидана по підлозі. Відвідувачі теж мають право це робити, чим залюбки і користуються. Це створює атмосферу невимушеності і неформальності. Одним словом - зе бест. Я ідею взяв на замітку, якшо десь випаде нагода - зроблю у ЛЬвові те саме. У штатах їх заклад відбою від клієнтів не має. Та й нас там вже офіціанти запамятали  

В суботу мали приїжджати ше двоє наших працівників, так шо ми вирушили в Сіетл їх зустрічати, а заодно і погуляти їх центром міста, поффтикати на хмарочоси, негрів і життя, загалом. Бо жили і тусувалися ми, в основному, в районі маленьких будиночків-особняків, і такої Америки, як нам показують по телевізору з хмарочосами і тисячами людей, ми не бачили. Хоча, насправді, Америка всередині не така, ну але то вже справа рук (чи голови) телевізора. 

Тааааа, будинки тут справді вражаючі, великі і блискучі. Зате все навколо - тихий ужос. Вулиці переповнені всілякими бомжами, бродягами і просто неграми. Зграї індусів нічим не відрізняються від наших циган. купи сміття, бичків і штину. Знаєте, як показують коли з решітки в тротуарі йдуть білі клуби пари? Так от, штиняють вони так, ніби то була витяжка з громадських параш. Та й шо тут казати, достатньо звернути вбік з головної вулиці і попадаєш в перехрестя темних каналів, де ввечері продають наркоту а вдень паркуються сміттєвози. Проходячи через десятки і десятки цих людей, які збираються, в основному, біля зупинок громадського транспорту, розумієш, шо через центр ЛЬвова проходити куда приємніше. І Сіетл вважається ше надзвичайно культурним, тихим та охайним містом. Не був, але уявляю, шо тоді твориться в Нью-Йорку. Недоречі, Сіетл - назва індіанського вождя, так само як і Такома, Стохоміш і ше багато інших тутешніх назв. 

Під приводом приїзду двох людей ми взяли додаткову машину, шо додало нам певну ступінь свободи, бо не потрібно було привязуватися до бажання третього, який виявився страшенним занудою та асоціальним типом. Тому на наступний день ми зібралися і рушили в сторону Рейнера. Заодно і Америку новоприбулим показати. Звертаємо з траси і починаємо заглиблюватися в їх кантрі. Крім дороги нічого не нагадує, шо тут Америка. Корови і коні пасуться на узбіччі, купа старого ржавого заліза на подвірях, запах сільської хати в місцевому кафе. 

Про сніг писати вже надоїло, але шо поробиш. Як тільки починаємо дертися до гори, його стає все більше і більше, скоро вже їдемо вздовж снігової стіни. За вікном пропливають місцеві гори, час від часу закладає вуха. Деякі хати засипані по самі дахи, але Люди якось умудряються в них жити. 

На гору ми, звісно, не піднялися. Машиною можна заїхати не вище Довбушанки. А далі треба в кількаденний похід з усієї спорягою. Був сильний туман, так шо навіть сфоткати її не вийшло. Зате ми поліпили Snow Girl , подивилися, на смерекові схили, довгі і тонкі, наче витягнулися в просторі під власною вагою, полазили навколо бази. 

По дорозі назад заїжджаємо на водоспад. Бє він прямо зі скелі над дорогою. Вершини його я не побачив, але метрів 20 наді мною точно було. Але це всьо фігня. Найвражаюча частина була внизу, під дорогою. Величезна маса води падали з висоти мінімум вдвічі вищої ніж Женецький водоспад. 

Наступний цікавий обєкт - місячні пейзажі напівсухого водосховища ГЕС. Для його створення був вирубаний тисячолітній праліс, полишалися тільки грубезні пеньки. Вони виступають над сіро-болотистим місячним грунтом, в світлі призахідног сонця здаються абсолютно чужим обєктом, так ніби домальовані фотошопом. Неймовірне видовище, жодна фотографія не передасть. Не тільки в нас бездумно ставляться до природи! Штучне озеро тягнеться на десятки миль, половина з яких - мертва земля, поламані гілки, розмиті береги. 

Так, Штати абсолютно інакші як Європа та Україна. Цікаво поїздити, подивитися. Багато шо в них краще, зокрема організація доріг. Ми проїхали загалом 500км і користувалися тільки листком А4 паперу з виписаними екзітами і трасами. Краща і ідея життя та роботи за межами міст, яка тісно привязана до ідеї доріг. Та й, якшо подумати, шо в нас є краще ніж в них? Дороги, будинки, машини, їжа(за відповідні гроші), техніка, організація всього, порядок? Максимум то горівка і дівчата. І то на рахунок дівчат я не впевнений. Бачив тут цілі натовпи красивих та струнких, достатньо в суботу зайти в їх мол (типу багато супермаркетів на купу). Очі розбігаються! Крім білих ше є азіатки і негритоски, теж красиві. Якби тут жив, точно взяв би якусь японочку чи китаянку. 

Що ж. Останні вихідні минули. Ше пять днів і чекайте мене ві Львові - вже тепер жирного та тупого  

Фото тут: http://picasaweb.google.ru/lh/viewPhoto?uname=ryshtun&aid=5181158892421209153&iid=5186377818851729906
---

Вчора гуляли нічним Сіетлом:

Вночі Сіетл ше красивіший як вдень. Краса хаосу. Коли будується окремо взятий будинок чи квартал ніхто не думає, як він дивитиметься вночі в ансамблі аналогічних. Але, чомусь, все виходить дуже красиво. Правда тільки вночі  

Потім ми гуляли даунтауном, відбивалися від навязливих бомжів, переходили вулиці на червоне світло і шукали де б випити  На наше щастя все закінчилося благополучно  Включили собі гадів і, дрімаючи під рівномірний гул двигуна, думали, як за пару днів вернемся в своє рідне місто Львів.

---

Я верунвся домів... 

Відчуття шо лечу саме в Україну виникло аж в літаку Нью-Йорк - Київ, коли стюардеса замість вже звичного "Hello" сказала "Добрий день". До того поїздка в аеропорт, здавання машини, переліт до Нью-Йорка було як звичайна буденна рутина. А тут наче кипятком облило! Було дуже приємно. Та й нічого дивного, 90% всіх пасажирів наші. Причому які наші: бабульки в хустинах і светрах! 

Хто б шо мені не казав, але як ступив на неньку Україну стало аж на душі веселіше. І хоча повітря смердить вихлопними газами а навколо повно таксистів і кидал, але відчуваю я себе тут я значно комфортніше. 

Львів зустрів мене весною і широко розпростертими обіймами. Не був всього три тижні, а скільки навколо змін! Глобальних погодніх і дрібних в навколишніх речах. Як файно знову бути вдома, бачити навколо рідні місця, ностальгувати вдихаючи запахи весни, просто дивитися в вікно і знати, шо ти є частина цього.

Гора Корж, Урочище Новаківське

Як тільки у Львові організовують якісь масові гулянки слід одразу ж втікати з нього якнайдалі, найкраще в гори. Не має значення чи це “день Незалежності”, чи “день Конституції”, чи “день Львова” чи ше якийсь “день” – картина завжди однакова. Пяні натовпи і компанії снувигають туди-сюди, ріки нечистот з підїздів, заблокований рух, шум, гамір і взагалі якась нездорова атмосфера. І питання навіть не в музиці. Більше того, часто запрошують дуже цікавих виконавців. Але хіба буде, наприклад, Чубай співати інтимну лірику перед площею людей? Для цього слід йти на відповідні заходи з зовсім іншою атмосферою! Одним словом треба тікати зі Львова якнайдалі, шо ми успішно робимо вже протягом декількох років.

Цього року Любко з Льоликом заздадлегідь склали “План Мармаросса”, Глобальний з ЕОБ осідлали коней, а ми(Коржик, Квітка, Юра, Бодун Марічка і Я) рушили штурмом на Параску, святкувати Коржика ДН. 

На моє превелике здивування електричка була забита туристами, які також не захотіли слухати “Натаху”і “Двічі в одну річку не насреш”. Що ж, приємно. Глобальний з ЕОБ по черзі вітають Коржика, від чого той робиться ше шасливішим. 

Приїжджаємо в Сколе. Пропускаємо поперед себе зо три групи туристів, які також йдуть в напрямку Параски; шоб під ногами не путалися. Який то кайф, після зимового походу, йти тією ж дорогою влітку. Не треба задирати аж до пояса ноги, повзти навкарачки, нікуди не провалюєшся, рухаєшся ну просто з реактивною швидкістю! Ми з Коржикофігіємо від того, шо памятаємо кожне повалене дерево, кожну цікавинку на маршруті, кожен скрут і кожну галявину. А були тут всього один раз! Не зчулися - як видерлися на Хребет, добряче полежавши під ним на карематах :). Видно саму Параску, всі проміжні вершини, радіорелейну станцію! Не до порівняння з тими двадцятьма метрами видимості взимку. Думаю, маючи таку видимість тоді нам не прийшлося б брати штурмом кожну вершину, витрачаючи на це дорогоцінний час і сили, а йшли б траверсом. І ми б тоді вийшли. Але як було так було. Плануємо на цю зиму повторити сходження, на цей раз вже зі снігоступами.

Дорога по Хребту плавно йде то вгору, то вниз, роблячи мандрівку розвагою. З обох сторін Хребта розкинулися захоплюючі краєвиди Сколівських Бескидів. Час від часу накрапає дощ, освіжаючи і висвітлюючи кольори. Видно Перекоп, Кремінь, шлях на село Майдан, в якому ми вже побували, але на велосипедах і зовсім з іншого кінця Бескидів. Якшо йти звідси по азімуту до Росохача, то шлях в 30км зайняв би не менше трьох днів. Повна відсутність доріг і стежок(крім звірячих, звісно), мінімум десять крутих вершин на дорозі а також мальовничі переливи гір роблять це місце ідеальним для відлюдного існування на одинці з природою.

Привалюємся на обід на Тимковому Верху, там же де і зимою. Поруч проходить двоє москалів. “Агов хлопці, а чи всі мають подарунок Коржику?! Ше є можливість виправити. :) А заодно і освіжити маркування маршруту червоним кольором”.

Добре попоївши Параска далася нам без особливих зусиль. Тобто не так :). Попоїли ми а не Параска, і Параска це гора, а не дівчина, для тих хто почав читати креатив одразу з цього місця. :) На вершині ше лежить місцями сніг. Хрест повалений стихією. Робимо тривалу фотосесію, медитуємо на навколишні пейзажі. Гори парують, димлять клубочаться і завертаються. Вдалині видно поселення людей, ше дальше гігінське зміїне тіло Стрия. Внизу зліва невеликі галявини, ті шо ближче до села – з сінокосами і колибами. Бінокль дозволяє перенестися подумки туди, за десятки кілометрів, побачити шо там є і чим живуть люди. Так проходить не менше години. 

Падати на ночівлю вирішуємо десь внизу, але не біля самого водоспаду. Туда тільки з Параски пішло три групи, а з Синьовидного ше більше. Спускаємся вниз до перемички і попри струмок йдемо зигзагами по схилу. Важкі броцики наповнені провіантом і привітальними товарами нестримно тягнуть вниз. Деколи приходиться зачіпатися руками за дерева, деколи проїжджаєш зо два метри на боці. 

Через годину спуску струмок перетворився на річку і стало можливим йти його долиною час від часу переходячи з берега на берег. Деколи, коли річка звужується, приходиться вибиратися на крутий берег, застосовуючи мотузки і мязову силу друзів. Чуйка підказує шо скоро має бути галявина, яку ми бачили з вершини. Так і є, в місці де наша річка, шо стікає майже з самої вершини Параски вливається в іншу, більшу, річку, знаходиться забута людьми галявина. Залишки їх діяльності майже поглинула природа, дорога вже кілька років неїжджена і поросла травою. Замість вийти до водоспаду ми пішли паралельною дорогою, але ні скільки про це не шкодуємо. 

Галявина оточена з усіх сторін горами, які виокремлюють, означують навколишній простір, роблять його твоїм приватним. В міру велика, почуваєш себе як на затишному подвірї. Рівна, зразу збоку тече річка, є плавний спуск до води. Над галявиною височить безіменна вершина, з якої відкриваються чудові краєвиди на навколишні гори. Ідеальне місце для стоянки. Його вирішено назвати “Урочище Новаківське” а гору “Корж”, все в честь іменинника.

Розбиваємо табір …………………. готуємо їсти ……………………… вручаємо подарунки ………….щастя здоровя………………………між першою і другою………………………… давай ше одну…………………………………………………………….файні ковбаски ………………тепер твоя черга………………………………………………. давай ше по одній………………………………………………….ах лента за лентою ………………………………………………….шкода нема Любка, ніхто всіх слів не памятає……………………………….. ну все, ми йдем спати ……………………………….. берем фляшку і на гору ……………………………………я вам так скажу ………… а де наш табр ………………… тссс, шоб їх не побудити…………………………………….то не я, то собака

Окрема мова про собаку, Барбоса Бескидського.Він до нас ше в Сколе пристав, зразу на початку підйому, пропустивши перед собою ті всі групи. Певно відчув позитивну енергетику, яка йшла від наших чарівних дівчат. І йшов з нами попереду аж до табору. Їсти не брав, бігав собі навколо шось з землі виколупував. Вночі охороняв нас, на когось гавкав і гарчав. А ранком стягнув порєдний шмат сала :) . За нашу дводенну мандрівку ми всі. Його дуже полюбили. 

Мальовничий Карпатський Ранок. Галявина заповнена хмарами, сяють зеленню дерева, особлива легкість і запах повітря. Все навколо чисте і свіже, ніби за ніч створене наново. Прокидаємся з свіжими силами в тілі і прозорістю в думках. Кожен рухається в своє задоволення, у тільки йому властивому темпі. Ніхто нікуди не поспішає, не підганяє іншого. Так готуємо сніданок. Закінчуємо з чаями, кавами і вітальними виробами пакуємося і рушаємо в дорогу. 12 година, Друге правило справжнього туриста не порушене. 

За кілометр шлях впирається в широку повноводну річку. Саме вона захищає урочище Новаківське від людських зазіхань. Хто босим, в кого взуття високе а кому вже пофіг:- переправляємся на інший берег. Барбос аж скавучить, але в руки не йде. З великими труднощами він все таки перескакує на інший берег і наздоганяє нас, які вже встигли пустити за ним сльозу. 

Дорога до цивілізації пролягає широкою долиною між двома гірськими утвореннями. Ми всі аж завмираємо від захоплення. Величезні відкриті рівні галявини, поодинокі покручені дерева, акуратна і мягенька зелена трава під ногами, де-не-де мох. Гори переливаються чотирьма кольорами весни: білим, темнозеленим, чорним і світло-салатовим. Ці кольори розмиваються густими потоками тягучої енергії, яка парує з глибин лісу в небо.Весна прекрасна пора, час народження життя, яке своєю красотою даруватиме радість людям аж до зими. Як і все новонароджене воно прекрасне в своїй довірливості і незахищеності, період росту і розвитку. Як і маленьке немовля, гори в цей час кожен день трішки інші, ніж у попередній, весь час змінюються. Скоро прийде жарке літо і вкриє все це грубо-зеленою шкарлупою, наступить період зрілості, період сили гір, період готування до зими. Сюрреалістичний пейзаж доповнюється покрученою грунтовою дорогою, яка веде нас в прекрасне невідоме. 

На трасу в Синьовидному вийшли десь о 5. Барбос з нами! Сідаємо в маршрутку, він лишається, напевно піде вже інший похід з іншими людьми. Ось хто справжній турист, хто любить гори більше ніж комфорт будки і поживні собачі корми. Прощаємся з ним і впираємся поглядом в шиби вікон. Цікава все таки назва – Синьовидне. Тут видно одні синяки живуть, причому є верхнє а є нижнє Синьовидне :). І Перкалаба співає, шо “Сині гори то не містооооооууооо!”

Страшенно задоволені та трішки втомлені вертаємся домів. Всім дуже сподобалося, ніхто не жалкує. Пройшли в сумі десь 35км, шо не так вже і зле. Дуже всім дякую за компанію і допомогу, особлива подяка Пляцку за ідею та нашим дівчатам, які подавали нам приклад та надихали йти вперід. Цей похід мені запамятається надовго!

Відчуття Весни

Цього року весна видалася особливо красивою та тривалою. Зелень повільно наповнювала львівські дворики та вулички, дерева зацвітали вид за видом. Все як у кольорових снах – сліпуче та нереальне. І це дійство триває не один чи два тижні, як це зазвичай буває, а значно довше. Доки саме – нам невідомо аж до його завершення, але навіщо знати? Ловімо кожен момент, насолоджуймося ним сповна!

Частину весни я був злапав під Параскою. Але це була гірська весна, пізня і туманна. А хотілося також рівнинної, з масивами пишних крон та безкраїми полями густих трав. Хотілося надихатися наповненого пилком теплого повітря! Та й після Штатів ше нікуди не виїжджав! Тому рушив я собі сам доволі стандартним маршрутом: Львів – Деревач Монастир – Раковець – Загіря – Милятичі – Давидів – грунтівкою в Старе Село – Замок – траса на Львів – Львів; який, проте, дозволяв досугнути мети. Як уже писалося, соло поїздки та походи дозволяють значно гостріше все відчувати, не приходиться відволікати увагу на когось.

Банально, але перших та останніх 10км я проїхав по Львову. На мій подив машин було мало, ніхто не газував, тому не зчувся як опинився у Сокільниках. Далі траса настільки рівна, шо педалі самі крутяться навіть під гору :). Зустрів двох шоссерів, які або спали, або були дуже втомлені, бо дистанція між нами завжди трималася однаковою.

Перед Деревачем звертаю направо, слідуючи вказівникові шо там монастир. Дорога одразу ж перетворюється на втоптану грунтівку з періодичними спусками і підйомами. Їхати один кайф, зправа свіженький ліс, зліва – відкритий простір обмежений гостротою зору лише. Від Монастиря відкривається вид на Пустомити. Ех шкода бінокля свого вдома я забув!

Обігнавши дві автівки під час спуску в Раковець, набираю 50 км/год :) Своїми двома кулками ями обїжджати мені куда легше! Навіть не знаючи дороги і не маючи карти знайти джерело з “цілющою” водою не складе жодних труднощів. Достатньо слідувати за вервичкою дорогих і не дуже автомобілів. Далі, на зависть водіям, шо змушені ступити на грішну землю і пройтися аж 500м до води пішки, перемикаюся на силову передачу і по сипучим піскАм доїжджаю аж до самого джерела.

Але народу тут! Одні стоять в черзі з посірівшими від старості пластиковими баклашками, інші збоку поза чергою пють з калабані воду, ше інші, мов зеки, ходять босі по воді колами. В ГУЛАГ-ах був подібний метод вибивання зізнання. Людину на добу кидали в камеру 1м на1м. Шоб їй часом не було жарко, на підлозі десь так не доходчи до колін була водичка, градусів +4 С, не більше. Шоб не замезнути треба було весь час ходити по тій камері колами. Після доби перебування зізнавалися в чому завгодно. Так і тут, народ ходить колами, але добровільно, вірячи шо це їм поможе! Народ, та сідайте на велосипеди, лазьте в гори, бігайте зранку і пийте ґорівеґу! І всі болячки самі по собі зникнуть!

Спуск з Раковця - і я опиняюся у раю. Не в сенсі шо я собі звернув шию :) Просто хати і городи зникли. Натомість появилися луги і діброви. Невисокі пагорби окреслюють горизонт, даючи оку точки для відпочинку а душі - для медитації. Попри дорогу блещуть озера, гніздяться птахи. Але тут файно! Навколо ані душі! Вмикаю низьку передачу і їду якнайповільніше, шоб подовше побути в цьому раю.

Одна з переваг мандрівок весною і восени – не жарко. Літом навіть в одних шортах з тебе стече літра поту. А тут їдеш собі в футболці і велопамперсі, ззаді зручно примостився броцик а зверху шолом. І є ані холодно, ані тепло - якраз нормально. За всю поїздку навіть з під гельми жодна краплина не зірвалася. Цікаво, а як там було нині на Вульках?

Попри дорогу у Вовкові надибую стару закинуту церкву неоготичної архітектури. Вікна побиті, а так всьо гуд. Дуже навіть така симпатична. Поруч цвинтар і нова церква. І шо, заради того шоб священник відмив гроші на будівництві нової церкви, побудував собі дім, купив машину і вивчив дітей треба було руйнувати стару? Най би собі стояла, тішила око подорожніх. 

В Милятичах є новенький завод тротуарної плитки. В якості показового обєкта він, напевно, вирішив зробити дорогу своєю власною плиткою до самого себе. Тому від Давидова аж до Милятич йде рівненька, без ямок і вибоїн тротуарна дорога! І плитка дійсно добра, нема ані надлущень, ані потріскувань. Ніколи не повірю, шо це клали люди, тут же ш з добрих 5км! До речі, є дві технології виготовлення такої плитки: гарячим пресуванням і заливанням подібно бетону. Перший спосіб дає якісну і довговічну плитку. Наприклад біля палацу залізничників, там вона тільки за моєї памяті вже 10 років і хоч би шо. Зате друга – значно дешевша і може бути зроблена прямо на подвірї. Поганих прикладів всі самі багато бачили, коли через рік все полущене і потріскане.

В Давидові біля пердуктового магазину звертаю вправо на сільську дорогу, яка йде попри колію прямісінько до Старого Села. Правда півтора кілометри прийдеться проїхати просто по траві, але це додає ше більше драйву. В Старому Селі всі знають, шо раз велосипедист – значить на замок їде дивитися. Тому самі махають рукою в потрібному напрямку і показують дорогу. Але шо її показувати? Вона ж пряма як стріла і без жодних поворотів! 

Замок я бачив з потяга – жалюгідне видовище. Через зашустані та вкриті ржавчиною шиби поїздів УкрЗалізниці(хоча їй і за такі рішпект) важко оцінити всю його велич та красу. Але коли я його побачив вживу – то офігів! Величні залишки стін, бійниці, арки, оздоблення…. Шоб охопити поглядом все потрібно відїхати шонайменше на 200 метрів від замку. Збереглися всі стіни, які утворюють подвіря. Всередину є вхід. Внутрішній простір, оточений трьохметровими мурами, навіває особливий настрій старовини і величі. Уявляю як тут колись ходили лицарі, біля бійниць стояли вартові а по дворі шустала дітвора. Чи то в толкіністи податися? Видно залишки будівель по перметру, між ними не дуже багато сміття. В Куті причаїлася згорівша сцена – напевно якийсь готічєский фестиваль проводили. Сам би з задоволенням побував тут на такому дійстві, побухав з всякими симпатичними готессами, пожив в наметі, прокидався вранці посеред середньовічного замку. Місце має особливу енергетику навіть попри численні знущання і упаковки від презервативів, які лишає місцева безквартирна молодь. Ван-дер-Кури і фон-Кози, шо пасуться посередині – ось теперішні власники цього колись грізного бастіону. На прощання обїжджаю ше раз замок і з сумом вйо додому.

Від замку через колію дорога виводить на трасу. А далі – знову вказівники Старе Село, Давидів і Львів. На трасі на одній з автобусних зупинок зупиняюся (вибачте за тавтологію) перепочити і попити води. Не встиг розслабитися – як з навколишніх дач вилазять якісь дві бляді-“малолєтки” з місцевим рагульом. “О, ми не одні”. Бляяяяяяя, навіть тут відпочити не дадуть. Мовчки беру ровер і їду дальше.

Львів зустрів мене шумом більшим ніж, навіть, на трасі; купами людей, маршруток і собак. Як це все бридко, вертатися з такої краси в повсякленність, і, водночас, прекрасно. Бо це – мій Львів, мої Люди і мої Пси. І я їх всіх люблю.

Карочє в сумі вийшло тіпа 98.5 км від гаража і до гаража. Час їзди троха менший як 5 годин. Середня швидкість 21 км/год. Особливо не втомився, дорога пролягала весь час рівною місцевістю та й їхав у свому темпі. Весною натішився вдосталь. Якшо потрібно, то маршрут можна вкоротити, звернувши в Солонці наліво до Жирівки, а далі через Милятин і Давидів. Або, якшо ціллю є тільки Старе Село, то взагалі їхати по Франківському Шоссе. Вкладетеся туда і назад в 40 км. Але, повірте, замок того вартує!

Наш Велодень

Велодень - це день на велосипеді, а не день біля велосипеда, чи день з велосипедом, чи взагалі невідомо шо. Наш велодень планувався як легенький матрасик, яким хотіли розбавити вже троха надоївші "марафони". Ковбаски, багато зупинок на фотографування, дружня бесіда за неспішним крутінням по грунтовій дорозі. 

Тому маршрут був вибраний максимально цікавий по рівнинних озерах околицями Львова. Одною з його переваг є те, шо завжди можна швидко вернутися у ЛЬвів, чим одні з учасників потім і скористалися.

Починаємо з перехрестя Стрийська-Наукова, по трасі їдемо до повороту на Глинну наварію. Звертаємо і попадаємо на симпатичну тихеньку асфальтовану дорогу з насадженнями лісу по боках. Дорога йде з невеликим нахилом вниз і виводить прямісінько до озера. тут перші фотографії, обговорення  і відпочинок. Далі дорога "траверсує" озеро шо дає нам можливість вповні насолодитися його красою і наробити купу фотографій дзеркально-чорного плеса.

Але ковабски смажити ше рано, тому мандруємо далі в Пустомити. В самих Пустомитах, крім озер, ше є джерело зі смачнющою сірководневою водою і два кумедних лева біля австрійського санаторію, біля яких ми всі і знимкуємся. Озерний край - скупчення дрібних озер, де розводять рибу. За 5 грн її можна навіть половити. За вїзд з метою оглядин з нас нічого не брали. Тільки сказали шо там то й там то відпочиває прокурор, ліпше туда не їздити. :)

Далі їдемо на Містки і на Великий Любінь. Сонце починає припікати, зауважуємо на собі велосипедну засмагу. В лісі перед Малим Любінем падаємо на обід. Дістаємо ковбаски, канапки  і решту похідних наїдків, розпалюємо багаття. Навпроти величезний закинутий вапняний карєр глибиною кілька десятків метрів. Футуристичні пейзажі вкупі з запашними ковбасками схиляють нас до сну. От так би подрімати з годинку! :)

В Великому Любіні заїжджаємо на ше одне сірководневе джерело. Вода тут ше більш насичена, запах стоїть на десятки метрів навколо. Джерело знаходиться в самому кінці санаторного парку, так шо якшо захочете його відвідати - проїхати до нього треба буде ше зо два км.

Тут Квітка і Коржик нас покидають а ми рушаємо далі. Буквально при виїзді з міста за метр від траси знаходиться величезне синюче озеро. Надзвичайно красиве і спокіне. Легкий бриз і сонце в зеніті створюють на поверхні безліч маленьких жовто-білих стрівців, які гойдаються, пропадають і виникають знову.

До Городка ми жарили не по дитячому всю дорогу 31 км\год. Розхід води (читай палива :)) - літр на 10 км, так пекло. Зате як було приємно вливати в себе літр холодного смачнющого апельсинового соку, який тут же ш і засвоювався. А ти, як щойно заправлений мотоцикл, рвав з місця і мчав далі.

При виїзді з Городка звертаємо наліво і камянистою дорогою їдемо в напрямку Заверещиці. Наша мета - побачити озера і, якшо повезе, стрибки парашутистів. Озера ми бачили. Правда скупатися в них, на жаль, не вдалося. Все навколо обкопано ровом а в ньому болото. То такий захист держрибгосп придумав. Правда це не заважає людям окупувати всі навколишні галявини своїми автами, тентами і шашликами. Парашутистів ми, на жаль, також не побачили. Певно всіж зранку поскидали. зате мали нагоду поспостерігати за фігурами вищого пілотажу, які вимальовував в небі місцевий пелот. Дуже сподобалося.

З Заверещиці, минуючи трасу, прямою сільською дорогою у ЛЬвів. При виїзді з Зимної Води, в якій, як відомо, у водія встає, фіксую 100км на спідометрі. Нічого собі так матрасик получився! Вже 7 година, тобто з 9 ранку 10 годин за кермом. Від хати до хати вийшло 109 км.

Їздили Квітка, Коржик, Скиталець, Sairex, Толік, Юра і Я. Дякую всім за чудову компанію і ковбаски. Велодень вийшов на славу!

Унікальне Тернопілля

«Нас обєднав Інтернет!». Цю фразу не раз приходилося говорити відповідаючи на питання звідки взялася наша група, що своїм складом обєднала всю Україну. Три незабутніх дні Тернопіллям організувала дня нас турфірма «Унікальна Україна», повозивши по таким закапелкам, куда навряд чи хтось із нас сам би сунувся. Старовинні замки, костели, монастирі; два водопади, глибокі печери і цілий день на катамаранах по Дністру. Знайомства з новими і незвичними місцями, людьми, цікаві факти і смішні жарти. Враження просто перевонювали нас. Може це і матрас, але задоволення він приніс не менше ніж категорійний похід.

Пята година ранку. Починає світати. Львів огорнув густий вологий туман, повітря наситилося запахом хвої, трав і дерев, не покидає думка шо ми в горах. Пустими вулицями прямуємо до Автовокзалу, кайфуючи від такого незвичного де-жа-вю. Здається шо ми зараз десь в Ворохті чи Яремчі щойно вилізли з раховоза і крізь ранковий туман йдемо покорювати вже не раз покорені вершини (
Приїхавши в Тернопіль першим ділом купуємо Микулинецького пива і чекаємо на всю групу. А зібралося нас не багато –не мало аж два буси. Є тут люди з Києва, Запоріжжя, навіть з Москви. Перша зупинка – Микулинці. Як Облолонь у більшості асоціюється не з районом Києва а з маркою Пива. Так само і Микулинці в мене асоціювалися радше з смачним напоєм, ніж зі старовинним містом з майже тисячолітньою історією. В Микулинцях огладаємо замок, з якого збереглися навколишні мури і один сарай, де досі живуть люди. Це внучка улюбленої служниці колишньої господарки замку, яка подарувала їй його шоб та мала де жити. Але за столітню історію нові власники так ніц і не змогли його відновити, а може й не хотіли. В любому випадку зараз він нагадує звичайні руїни, поміж яких пасутся кури і гуси.

Наступний цікавий обєкт – Костел і старе кладовище біля нього. Яскравий і красивий Костел різко контрастує з навколишніми сірими будиночками. Фасад прикрашають скільптури, та й всередині також є на шо подивитися. 

Далі – Язлівець. Славний він своїм колись могутнім і неприступним замком, а потім – школою-монастирем сестер непорочного зачаття Марцеліни Даровської, проголошеної недавно святою. В монастирі нам провели екскурсію, розказали чим вони тут займаються, шо було колись і шо є зараз. Потім ми полізли на руїни замку. Серед усіх шо я абчив – ці одні з найкращих. Багато високих, 4 метри в товщину, стін з ібйницями, є окремі кімнати, підземелля. Всюди можна залізти і все перефотографувати. 

З вежі замку відкривається дуже гарний краєвид на навколишні ландшафти. Я колись уявляв собі Тернопілля як рівнинну область. І глибоко помилявся. Величезна кількість пагорбів, долин і схилів роблять його якшо не гірською територією, то прикарпатською то точно. Зелені дуги плавно переходять в жовто-сині поля, долини річок промивають глибокі каньйони, то тут то там видніються старовинні споруди. І в цьому немає нічого дивного. Тернопілля колись було прикордонною областю Польщі. Набіги ворогів були не рідкість, тому всяких замків і фортифікаційних укріплень тут є більше, ніж будь-де інакше на Україні. Чи не в кожному селі через яке ми проїжджали можна було побачити напівзруйновані залишки з характерного сіро-рожевого каменя, скріпленого вапняковим розчином. Місцеві жителі завжди охоче і з задоволенням розповідають, шо от колись в їх селі жив той то і той, а стояли тут такі-то замки. 

Наступна точка зупинки – Бучач. Про нього вже стільки було  статей в журналі «Карпати», шо я сюди приїхав як у свій рідний Дрогобич. Всі споруди мені відомі, всі статуї і собори я вже бачив, можу навіть екскурсії проводити ( І, шо саме головне, то все шо написано – правда. Місто справді красиве і Унікальне. Старовинна Ратуша, Скульптури Пінзеля і так далі.

По дорозі на базу заїжджаємо на Рутилівський водоспад. До нього потрібно навіть пройтися пару кілометрів, буси не заїдуть. ( Непомітна і маленька на перший погляд річечка, текучи по схилах умудряється створити аж 8 водоспадів на ділянці в 2 км довжини, кожен різної висоти і краси. Найвищий з них має висоту 12м і ширину близько метра. Чимось нагадує Женецький водоспад, тільки от вода не така зимна. І всі ці водоспади течуть по рівнинній! території України. 

Жили ми на базі «Над Стрипою». Воістину унікальне місце. Рівна галявина розміром зо три футбольних поля оточена з усіх боків трьохсотметровими схилами, шо створюють особливу атмосферу тишини та затишку. Відчуття наче ти десь в Сколівських Бескидах. Тільки шо там після найближчих горбів, які можна бачити, йдуть наступні, вищі. А тут всі однієї висоти. Посередині бази ставок середніх розмірів, на острівці посередині стоїть бар, де можна скуштувати смачнющого і свіжого Микулинецького пива. Ввечері, вийшовши на місток до ставка, посьорбуючи холодне і смачне пиво думаєш як же ш все атки файно в нас на Україні! Попри один з країв тече швидка і повноводна Стрипа, через неї перекинути подвісний міст – улюблене місце фотографування (
На наступний день їдемо в Чортків і після недовгої зупинки – в печеру Млинки. Організатори видають нам комбінезони з кажанами і надписом «Кристал» (адже в печерах брудно), циклопи(хто не має), проводять короткий інструктаж. Розбиваємся на дві групи і йдемо в різних напрямках. Нас веде отець місцевої спелеології – «Папа». Так його всі і кличимо. ( 

Заходимо у вхідний просторий зал – навіть при світлі ліхтарів нічого не видно. «Пройде мінімум 15 хв перед тим як ваші очі звикнуть до темноти і ви почнете шось бачити», заспокоює нас Папа. Далі починаються вузькі ходи, лазання на животі, руках, пятій точці і на всьому решта. Печера вузька і йти можна тільки по одному. Часто заднім приходиться чекати, поки передні долають якусь складну перешкоду.

Але тут краса! Стіни виблискують тисячами маленьких діамантів. Місцями можна побачити поклади снігу, ванілі, торт «Наполеон», морозимо, сталактити, сталагміти і ше купу різних кристалів. Саме вони, кристали, основна принада печер. А ше особлива атмосфера і стерильність підземелля. Тут нема запахів, нема інакшого бруду як глина та пісок. Хоч місцями і тісно, але завжди спокійно та затишно. 

Шо дивує – кожне місце в печері має якусь свою назву. Папік нам розказує багато цікавого про кожне з них. В його словах видно любов спелеологів до своїх печер, з якою ретельністю вони описують і класифікують кожний камінь. А також неймовірна кількість професійного жаргону (. Часами смішного, часами складного а деколи трішки пошлого.

Чотири години в печері минають швидко. З неохотою піднімаємося на поверхню. Тут нас зустрічає разюче сонце і відро води, шоб повідмиватися від пилюки і глини. Купуємо сувеніри, дякуємо організаторам за чудову мандірвку і вертаємся назад на базу. 

Третій день особливий – сплав по Дністру на катамаранах. Дивлячись колись передачу «Унікальної України» я й мріяти собі не міг, шо колись так само як ведучий Ярко сплавлятимуся цими мальовничими каньйонами. 

Але перд цим маємо ше заїхати на Джуринський водоспад – найвищий рівнинний водоспад України! Дорога серпантином йде вниз, як раптом нашому погляду відкривається досі небачена краса. Внизу, серед лісів і пагорбів, стоять дві високі старовинні замкові вежі. Це надзвичайно! Червоноградський замок хоч і не надто добре зберігся але, безумовно, є одним з найкрасивіших. Це як перлина посеред смарагдових гір, як ше один витвір природи, а не людських рук.
Річка Стрипа колись огинала замок і слугувала йому надійним захистом з трьох сторін. Але під час облоги турками вони штучно змінили русло ріки і тепер ми можемо насолоджуватися Джуринським водоспадом. Українська Ніагара! Широкий, метрів зо двадцять, повноводний, гуркітливий, страшний і, водночас, величний. Вода падає з висоти, розбивається об каміння, а бризки утворюють потік для нового водоспаду, який служить продовженням першому. Важко описати ті відчуття, коли бачиш як вода бурлить і піниться. Тут дісйно можна годинами стояти та споглядати цю всю красу.

Оглядаємо замок, церкву біля нього. На перший погляд ззовні нічим не примітна, всередині церква гарно збереглася і вартує уваги. Можна вільно спуститися в її підземелля, по старих сходах піднятися на другий поверх, почитати написи типу «Альона+Кіріл» на ликах святих, вдосхочу пофотографуватися в цьому історичному індастріалі (
Борис Гора з Кристалівцями нас вже чекали. Катамарани, весла і рятувальні жилети акуратно розкладені, все готове до мандрівки. Потім Борис з терпінням декілька разів повторює всім правила поведінки, відповідає по сто разів на ті самі питання, і ми рушаємо.

Річка Дністер за багато тисячоліть вимила в рівнині каньон завглибшки кілька сотень метрів. Схили поросли деревами, місцями видніються нашарування порід. Пливеш як у магічно-шизофренічному кольоровому сні, настільки все незвичне і заворожуюче. Кажуть шо ці схили - безцінне наукове джерело про праісторичні періоди Землі, по них науковці досліджують цілі епохи, коли тут був океан і породи відкладалися на дні.

Під час подорожі кожен з капітанів розказує нам про про навколишні місця, вчить нас веслувати і керувати катамараном. Час-від часу зупиняємся покупатися. Вода тепла і спокійна. От тільки течія. Виплив з одного місця, а причалив в інше ( Неспішачи пливучи по воді дивишся вдаль перед себе, бачиш схил каньона, річку, ледь хвилювате плесо води і розумієш – який я зараз щасливий!, як тобі зараз добре!, наскільки щоденні турботи далеко! По дорозі обганяємо іншу групу еко-катамаранів, які пливуть вже 5 днів і зробили більше 150 км. «Еко» вони тому, шо наповнені не гумовим бальоном з повітрям, а пустими пластиковими пляшками. Пливуть вони з наметами, хавкою і всім чим положено. Тому швидкість їх не надто висока.

Плаваючи по Дністру переживаєш особливі відчуття єдності з природою. Цей вид мандрівок має темп, найкращий для споглядання навколишньої природи. Йдучи пішки ти витрачаєш багато часу, а бачиш відносно мало. На велосипеді половину всього не бачиш. А тут – все перед тобою. Середня швидкість катамарана 12-15км/год. І ше одна перевага – якшо на велосипеді чи пішки ти втомився, зупинився і не рухаєшся – то тут пливеш вперед навіть нічого не роблячи. ( Тільки повільніше.

Причалюємо в Заліщиках. Дякуємо капітанам за мандрівку, обмінюємся контактами, фотографуємся разом на память. Мені дуже сподобалося як в них все організовано: кожен знає шо йому робити, для кожної речі є свій чохол і місце, все спорядження підписано, містить логотип клубу. Залік!

Як би добре не було – але все воно з часом закінчується. Шо й добре, а то б надоїло і не лишило таких яскравих і приємних спогадів. Їдемо у Львів і думаємо собі «Добре шо ми поїхали»!

Зі Сколього в Сколе по втулки в траві

Хтів був цими вихідними проїхатися на Сопітські полонини http://www.beskyd.lviv.ua/viewtopic.php?t=797 Але компанії ця ідея не зібрала, плюс на вокзалі зустрів ше Мирона з Толіком. Вони їхали здобувати звання «Почесний Бескидівець», як описано тут: http://www.beskyd.lviv.ua/viewtopic.php?t=519 Без особливих труднощів переконали мене їхати з ними. Та й самому було цікаво пройти цей маршрут знову, тепер вже влітку.

До Тисовця заїхали без проблем, ранком сонце ше не сильно пригрівало і 5км підйом дався легко. Зверху від ТЬисовця видно всі полонини, гору Високий Верх, внизу село Росохач з двома церквами. Далі пхаємо ровери попри підйомник на біатлонну трасу і там затяжним траверсом їдемо через ліс до хребта. 

Взимку я думав шо хребет літом аж вирує життям. А насправді – трави не кошені, єдина дорога – хтось раз квадроциклом проїхався, афени тільки одна група людей збирала. Зате яка тут краса! Гарна погода, видимість 100%. Зелено жовті схили. Аж хочеться побути тут подовше. Рухаємся досить швидко. Вверх ровери тягнемо, вниз – спускаємся на гальмах, стараючись попадати в колію.

Після Високого Верху є одна дуже неприємна гора, повністю обросла лісом, малинником і тому подібне. Зимоу тут ми провалювалися по пояс в сніг, а літом – мусіли з усіх сил продиратися через буреломи. Одним словом  - звання «Почесний Бескидівець» не так легко заробити. (
Потім спуск через ліс і камянистою дорогою до Рибника. Далі у Довге і аж до Синьовидного. В Сколе були о 10 вечора. Сіли на Одеський поїзд і вернулися у Львів.

В сумі від Сколе до Сколе вийшло 104 км. Сам похід зайняв 12 годин, хоча можна було б і значно швидше, якби не западатися на афени всю дорогу тіко то і робити шо крутити. Але ж шо тоді побачиш! А навколо ж така краса!

Фото тут: http://picasaweb.google.ru/ryshtun/QNnvyK

Тру Індастріал

Шо таке Індастріал? Це закинуті людьми промислові або житлові споруди, які за довгий час були частково поглинуті природою, освоєні та перероблені нею, змінені та тарнсформовані з штучного обєкта в природний. Саме в цьому і є та мігічна та притягальна сила індастріалу. У спогляданні впорядкованого хаосу(тобто природи) на прозорому дослідному склі, яким є очищений від будь-чого природнього стерильний залізобетон. На цьому фоні природа проглядається у зовсім інших формах, ніж зазвичай її можна спостерігати в горах чи у лісі. На перший погляд вона і непомітна. Але її присутність є очевидною, бо вона додає красу. Якшо зараз глянути на ці колись потворні каркаси, то побачим красу. Саме руйнування, що завдані прородою, додають особливого шарму і, власне, індастріалу цим колись монструватим будівлям. Лазити по діючим заводам чи будинкам, які ше є в процесі будівництва, зовсім не цікаво саме через відсутність впливу природи. 

Нашими обєктами були а) кругла споруда прямо за податковою б) недобудований корпус католицького університету троха збоку від податкової. Почали з пергшої.Кругла будівля, шо нагадує язичницький жертовник своєю внутрішньою випуклістю і пустотою, дуже гарно збереглася. майже ніде не видно сміття, на стінах є мармуроваплитка. Всчередині круглого залу мокро та лунко. Зверху через отвір в стелі падає троха світла. Над цим всім висить незрозуміла металева конструкція. На рівні другого поверху є балкони. 

Обходимо весь перший і другий поверхи, заходимо в кожен коридорчик і виїмку, все досліджуємо і аж іпсля цього вйо на гору. До загадкового отвору. Попри стіну там де мала бути колись сцена, вгору йде драбина. Досить непогано збереглася, можна ше буде нею дітей водити. Залазимо нагору. Вся стеля покрита металевою сіткою з арматури та труб. Можна легко нею пересуватися. Є поручні. Доходимо до центрального отвору-вікна. Воно троха припіднімається над дахом у вигляді маленької вежі, такі часто ставлять на куполи церков. Є чотири вікна у чотири сторони світу. 

З бетонної стелі над нами постійно капає вода. За багато років вона поутворювала сталактити і сталагміти, шо їм позаздрить будь-яка печера. Всі вони мають біло-жовтуватий відтінок і красиво блистять. Сталактити переважно тонкі і довгі. Натомість сталагміти грубі і овальні, стеляться по землі як медузи, утворюючи різні химерні візерунки та сягаючи навіть 10 см у висоту. Один гарний "сталактит" був напівштучного походження. Вода постійно стікала по товстій металевій трубі і повністю покрила її кількохсантиметровою кіркою відкладень. За рахунок цього утворився кількохметровий в довжину і товщиною з ногу "сталактит". 

Спускаємся вниз у підвали. Вони мають багато відгалужень і ходів, хоча й не дуже довгий, але, зате, цікавих. Є багато різних кранів, комунікацій, переходів. Одна і єдина з дверей виявилася закритою. Пролізши під нею я побачив шо це є електрокімната. Було спеціальне підвищення для трансформаторів, збереглися чотири шафи з електроустаткуванням. За рахуток тяжкості добирання все збереглося в хорошому стані. 

Одним словом є де полазити, особливо якшо піднятися наверх. Оглянувши всі "красоти" йдемо до другого будинку. Сюда найкраще заходити зі сторони Стрийської паралельно залізниці. Одразу ж попадаєш на другий поверх, де немає собак. Взагалі ж то охороняти тут нема шо, якби хтось не відгородив собі кілька кімнат і не зробив з них складу будматеріалів. От собаки його й стережуть. 

Якшо перша будівля справляла враження своєю формою, впорядкованістю та незвичністю, то ця - своїм тру індастріалом. Величезні площі як в довжину, так і простір вверх. Купа заліза, бетону та цегли. Багато переходів, проходів і провалів. Дійсно є де полазити. Правда пересуваємя оборежно. під нами досить непевна підлога, та й історій нам порозказували про ями, прикриті картоном, куди можна провалитися. навіть стоячи на другому поверсі і дивлячись вниз захоплює дух. Скільки висоти. А ше ліфтові шіхти вверх, вертикальні цегляні стіни по 30 метрів заввишки і добру сотню завширшки. Без жодного отвору чи виступу. Джалізові балки, по яких можна перейти на іншу сторону провалля. 

Підіймаємся на третій поверх, той шо з зовнішніми великими бетонними ребрами, які видно на фотографіях. Це - один з найбільш мальовничих поверхів. Бетонні ребра, через які можна дивитися на львів. Каскад з кількох десятків арок, які йдуть одна за одною як в старовинному середньовічному замку. Центральна площа що внизу, з висоти виглядає як атомний ректор всередині. Такий як го по телевізорі показують. Знаходимо гарні сходи і підіймаємся ше вище - на останній поверх. Тут досить чисто, видно шо "туристи" не часто ходять. Та й будівельного сміття не багато. Це напевно був технічний поверх, де вставляли стержні в реактор  і слідкували за температурою всередині. Принаймні залізні балки над ним і багато дрібних кімнаток наштовхують на таку думку. 

Ше троха - і ми на даху. Саме те шо ми і чекали. Одразу ж біжимо дивитися на круглу будівлю зверху. мучить питання - чи це вертолітний майданчик, а чи шось недобудоване, а чи може оглядовий телескоп хотли ставити. Насправді все набагато простіше. Верх будівлі своєю формою нагадує тарілку. Похилу по краях з впадиною по центру, З якої виступає вже згадувана міні вежа. Весь дах покритий бітумом. Тобто призначення даху було одне - збирати воду і постачати її в водопровідну систему будинку. Тому на горі так багато труб. Так шо не тільки Європейці дбали про екологію і використовували екологічно чисту воду. 

З високого даху простягається чудовий краєвид на передвечірній Львів. Видно Високий замок, зелень стрийського парку, Куполи церков на СИхові, Науковій, Любінській. Багато різних водонапірних веж і будинків. І все це теж колись через багато років стане індастріалом. Або, хоча б памяткою архітектури. На самому даху поріс грубезний шар моху, давши тим самим поживу для дерев. Берези, обліпиха, всякі кущі попросли по краю будівлі, обгородивши дах живою загорожею. А посередині пусто і рівно. Дуже затишно та комфортно. Нам Обом з Богданом приходить одночасно думка, що тут прикольно прийти осінню, з пивом і закускою. І помедитувати зверху на жовтий Львів. Не будучи стривоженим сторонніми людьми, шумом транпорту чи іншими незручностями. 

Троха збоку від даху, ближче до краю, стоїть одинока будівля. Входи на рівні пояса, певно колись планувалися сходи. Привабила вона нас своєю незвичністю і нетиповістю. Плюс всередині ми побачили купу різного мотлоху, що різко контрастувало з чистотою і стерильністю в інших приміщеннях. На підлозі валалися всякі ручки, поламане дитяче піаніно, папери, косметички, пачки від презервативів, дошки, каміння, лялька та ше купа всього різного. Біля стіни ближчої до входу з двох боків на акуратно поскладаних картонних коробках стояли два мотоциклетних шоломи. Правда дещо менші, ніж завжди, якісь певно дитячі. Явно було видно, шо їх хтось поставив тут спеціально. Кімната дуже нагадувала зону з DOOM-у, коли на постаменті в закинутій кімнаті далеко вгорі лежить маленький червоний череп який потрібно взяти. Ну що ж, треба подивитися шо воно таке. Тому й полізли ми всередину. Обдивившись все навколо ми з Богданом піідйши до шоломів і тут сталося шось не то ..... 

Темнота, шум - і я вишу на ліктях, а під ногами землі не чую. Розумію, шо підлога під нами провалилася. Перша думка- де Богдан. Але чую його голос знизу (а там мінімум 4 метри) і він каже шо всьо нормально. Хух, аж від серця відлягло. Мені повезло більше. Я був ближче до краю і як падав лівов руков там де лікоть і аж до суглоба сперся на один край, а правов - на інший. Як то в мене так вийшло я сам не знаю. Але спасибі рефлексам, якими наділила нас матінка природа  . Зразу ж спускаємся до Богдана. З ним дійсно все в порядку, він виходить до нас сам, ознак шоку не видно. Каже шо здавалося йому ніби летить пять хвилин, все було дуже повільно. І приземлився він теж дійсно щасливо сракою на рюкзак. Тим більше щасливо шо зразу збоку були штирі арматури. 

Обслідуємо уважно місце. Виявляється - шо все це було зроблено спеціально. Над ямою постелений картон. під ним - тонкі деревяні планки, шоб не прогинався і не видавав. На картон насипано бетоно-піску, шоб він нічим не відрізнявся від підлоги. Мало того, шо падати 4 метри, так ці уроди ще й спеціально закопали під ямою арматурні штирі. Шоб в сраку і нирки залазили. Ростик каже, шо Хуліганка була впала за дуже подібних умов. Тільки на сходах, так шо було без приманки. І тепер він точно розуміє, шо це так само було підстроєно, напевно тими ж людьми. Так само був арматурний штирь, картон і пісок. Знешкоджуємо другу пастку, про себе думаємо нехороші речі про тих, хто то тут зробив і шо б ми їм за це зробили. 

Потім сіли поїли на даху чорного хліба з Салом, яке завжди з собоу носить Богдан. Обговорили, розказали, поділилися враженнями. Все таки гарне тут місце, дуже якесь затишне. Вже в сутінках спускаємся вниз. Задоволені пригодами і тим, шо все добре сі скінчило. Тішимся шо досить легко здобули такий цінний і корисний досвід. шкодуємо тільки шо ніхто не взяв фотєга. Правда питання чи є сенс сюда йти вдруге - хіба щоб повести когось, показати і йому ці чудеса і красоти. Все таки для себе найбільш гострі відчуття переживаєш коли лізеш на обєкт сам, без провідника і попередніх знань. Тоді кожний крок - це досягнення, за поворотом - невідомість, а кожне нове відкриття - особливе. А з провідником, який тут вже був, все виглядає просто, безпечно і банально. Зникає та перчинка, яка надає тому всьому екстріму гостроти. 

Було нас четверо: Bigdan, Extremal, Пінгвін і я, Golem. Всім дякую за компанію. Сподіваюся ше не на один спільний похід.

Бескиди як вони Є

Як і планувалося тут http://forum.beskyd.lviv.ua/viewtopic.php?p=10767#10767 рушили в Бескиди. Зібралося нас 6 чоловік, які не боялися дощу і прагнули пригод, а саме: Лядек з Ксеньою, Бодун з Юрою, Унфоргівен і Я. 

Прогноз не підвів і цілий день був якшо не туман, то дощ. До Параски дійшли вже всі з мокрими споднями і ногами. Вся трава на Хребті навколо мокра від дощу і туману. Ніякі мембрани не помагають. На Вершині були вже о першій, шо значно перевершило наш минуломатрасний результат http://forum.beskyd.lviv.ua/viewtopic.php?t=628 Сіли собі, попоїли файнезно, випили Бодунячої самогоняри і пішли далі. 

Взагалі Бескиди самі по собі дуже таємничі та загадкові гори, а в тумані - ше більше. Туман облагороджує і уцікавлює загалом банальні схили та траверси. А дрімучий ліс чого вартий? Приємно йти хребтом на якому не видно стежки, бичків і пластикових фляшок. Спостерігаючи справді нетрі громового лісу. До речі, в глибині ми напрапили на нетипове скельне угрупування, якшо йти без намета то там легко є як переночувати в гілках. Скелі утворюють природній дах і захищають від вітру. 

В порівнянні з Травнем зявилося маркування білим кольором по хребту і далі. Ми мішли за ним. Питаймся в Місцевих як йти на майдан - ніхто не знає, половину навіть такого села не чули  Але нічого, маркування йде в правильну сторону. Доходимо до Гори Княжий верх. Тут стоїть деревяний стовпчик, купа траншей і всяких інших знаків. За горою розсипи Горганських цекотів а далі - стрімкий спуск. Тут ми втратили Маркування, бо ліс був дуже густий і з завалами. Вирішили йти по карті на Північний Захід. Тобто правіше. І це була помилка. Вже аж на другий день ми зрозуміли шо треба було йти крутішим лівим схилом на захід, він мав скоро закінчитися і перерости в підйом на хребет. 

Але нічо, спустилися аж в сам низ до річки, там же і дорога, вже йшов рясний дощ  Тут занйшли гарне місце і впали з наметами. Розпалили вогень, посушилися, переоділися, попоїли, випили літру горівеги і полягали спати. 

Ранком дощу вже не було, правило одинадцятої години http://forum.beskyd.lviv.ua/viewtopic.php?t=112&highlight=%CF%F0%E0%E2%E8%EB%E0+%F1%EF%F0%E0%E2%E6%ED%FC%EE%E3%EE+%F2%F3%F0%E8%F1%F2%E0 ніхто не відміняв  Гарно розслабившись і поматрасувавши зібралися і рушили по дорозі вздовж течії. Тричі переходили річку і анрешті вийшли до Села Крушельниця, звідки маршруткоу до Стрия, а далі до Львова. 

Два дні в тру Бескидах пройшли швидко, приємно і яскраво. Великих навантаженть не було, зато було багато веселої компанії, дикого незайманого лісу, дощу і грибів навколо. Дякую всім за офігенну компанію. Мені було справді приємно. Настиупний етап - все таки пройти запланованим Маршрутом на Майдан. Принаймні спробувати, може на насутпний раз Бескиди пустять нас в самісіньке своє серце. 

Фото будуть в середу, після зустірчі в Домса.

Стільське
Ідея поїхати в Стільське виникла ше на початку сезону. Коли ми їздили навколоЛьвівськими озерамиhttp://forum.beskyd.lviv.ua/viewtopic.php?t=666 , знайома запрошувала їхати з ними саме в Стільське http://uk.wikipedia.org/wiki/Стільсько . Але так як вони їхали з ортопедичним Матрасом на рамі, а саме до Миколаєва електричкою, а потім так само верталися - я був поїхав з рідними бескидівцями. Але ідея залишилася. Також залишилися в голові і описи про 40 тисячне городище, і про печери в скелях. Плюс я люблю їздити тими місцями, кудою регулярно намотую кілометри автівкою і маршрутками і бачу все тільки з-за вікна. Відчуття де-жа-ву і шо всі відстані реально набагато ближчі ніж здається з автівки обовязково зявляється. Якось вже пробував підірвати людей на цю мандрівку http://forum.beskyd.lviv.ua/viewtopic.php?t=818 - але тоді було вирішено їхати в Бескиди. Вже і сезон закінчується.... А тут якраз вчасно стаття в Карпатах підвернулася! 

Так шо зібралося нас аж всі три патріархи (а саме М, Т і Ю (в алфавітному порядку, звісно!)), один алкаш(себто Я) і Толік. Наші Патріархи всю дорогу любовно сварилися та сперечалися, спостерігання за чим нам з Толіком приносило неабияке задоволення  Рушили з Перехрестя Стрийська-Наукова о 10 годині. З погодою нам заканало, небо було затягнуте хмарами і їхати було якраз нежарко. Наступний пункт - Поворот на Тростянець і Велику Волю перед Миколаєвом. Дорога йде автострадою Київ-Чоп, так шо особливо не зблудиш. Та й їхати нею одне задоволення. "Таааа, Мурзік це Європа!", як казав Саламон Самсонович. Асфальт гладенький, є широка рівна без ям і горбів смуга для велосипедів, гарно оброблені узбіччя. На одному з спусків нам вдається набрати 62км\год, сівши на раму, притуливши лікті до живота а воліна один до одного і, таким чином, максимально уподібнившись кюлі. По дорозі Патріархи вказують мені на старий цех по випалювання вапна - кажуть шо то ТРУУУ Інадстріал  . Беру на замітку, треба якось буде сюда нагрянути. 

Після другого великого спуску перед самим Миколаєвом висить щит з дороговказом, де й написано шо на Тростянець і Стільсько - вліво. Можна їхати далі по трасі і, дотримуючись всіх правил, вїхати в цей поворот. Але це зайвих півкілометра. Доцільніше зразу за знаком переїхати на зустрічну смугу, проїхати по ній 30 метрів і звернути наліво. Орієнтири - Великий Горб ліворуч з Тризубом у підніжжя, дороговказ, зупинка. 

Далі камянистою дорогою їдемо прямо і прямо, нікуди не звертаючи на бічні відгалуження. Минаємо Тростянець, Велику Волю (недалеко від узбіччя є симпатичне і досить велике озеро), повертаємо направа і вїжджаємо в Стільське. Що це саме Стільське, а не шось інше, можна побачити по Церкві на підвищенні і скельних угрупуваннях праворуч від неї. 

Не так вже й далеко ми відїхали від траси - а попали в зоувсім єнший світ. Навколо - прикарпатська Тернопільщина. Дорога петляє між мальовничими зеленими горбами, які повиті синьою димкою і дуже нагадують Бескиди. На схилах чорно-зелені Мішані Хвойно - Травяні ліси. Скелясті виступи, жовті обриви і безкраї поля - все це можна побачити тільки но відїхавши від траси. 

Найбільш відомі та описані цікаві обєкти в Стільсько знаходяться в трьох селах. Власне самому Стільсько, Сусідній Діброві і найглухішому селі Львівської області(за версією журналюг з одної газети) - Ілові. Дорога шо йде прямо, (та, якою вїжджається в Село) виводить на Діброву. А біля скель наліво - в Ілів. 

Шоб оглянути памятку в самому Стільському треба повернути наліво як на Ілів і зразу за якихось 10 метрів знову наліво. Їдемо до білої церкви, шо височить на горбку. Минаємо її і цвинтар. Починається стрімка дорога вгору. Лишаємо роверки тут(спеціально прихопив з собоу шнурка) і йдемо далі пішки. Дорога за церквою роздвоюється. Одна йде на ліво, інша прямо. Йдемо прямо. Вона огинає схил гори зправа і входить в ліс. Він сильно Хвойний. Рухаємся вгору по лісі. Дорога одна і зблудити важко. Коли підйом закінчується а ліс стає хвойно - буковим бачимо роздоріжжя. Йти треба вправо, невдовзі потрапляємо на стрілку, яка показує туда, звідки ми прийшли  Ше трішки по стрілках і з лівої сторони нам відкриваються величні вали. Значно красивіші, ніж показані на фотках в Карпатах. Їх є два, один за одним, і вони охоплюють по лісі величезну територію. Знаходимо навіть колишню браму. А також синіх від кохання слимаків.  Перефоткавши це все і нагодувавши з десяток комарів спішимо вниз. Адже це тільки третина! По дорозі назад розмірковуємо, чи довго протягнуть ці дороговкази, зроблені у формі стрілок, шо втикнуті в землю. ЧИ не поламають - поперекручують їх всякі рагулі? Про ці стілки в Карпатах не було наіслова - значить десь недавно поставили лісники. Лісники: якшо Ви прочитаєте цей звіт - знайте: "Маркування маршруту робиться фарбою на деревах!!!". Так його важко знищити і це є загальноприйнята практика розповсюджена в горах. 

Роверки на місці, там де й були. Вертаємся назад і котимся у Діброву. Яких 6 км. добротною галькою і зліва постає величне каміння. Правда ще й до того по дорозі зустрічалося шось подібне - але це особливе. Для тих, хто сумнівається шо то саме воно - єдине і неповторне, даємо вказівник. Зліва від дороги буде біла автобусна зупинка з деревяним хісторі-парканом навколо. 

Оглядаємо спочатку великий камінь, на якому, як кажуть, було язичницьке капище. Враження справляє неабияке. Знизу побідне на гігантський ніс корабля, а збоку - велетенську ластівку, яка ось-ось злетить. Величезна брила тримається тільки на двох точках опори, а під нею пару добротних квадратних метрів житлоплощі, захищеної від дощу. Тут нагорі будемо обідати. Але спочатку ше обдивимся сусідні камені. 

Вони нагадують величезний вулик всяких дрібних коморок, де люди зберігають, в основному, гнилу картоплю і погрижені буряки. Двері багатьох еоморок повідкривані, очевидно наївні господарі думають шо хтось спокуситься на їх нехитрий скарб і звільнить їх від роботи по очистці місця під новий урожай. Нагорі, на найвищих каменях куди навіть нам важко ділізти, причаїлося стадо кіз. Та це ті ж самі шо і в Карпатах! Також підніжжя скель має кілька пар камяних коліс, так шо не тяжко уявмим собі паровоза. Фоткаємо то всьо і йдемо обідати. До речі, забув сказати. До нас приєдналося двоє дітваків, майбутніх Бескидівців, які уважно вивчали конструкцію і будову Тарасового велосипеда, розпитували про ЖПС, який чомусь називали рацією і крадькома міряли наші шоломи. 

Їсти на місці святині, звичайно, святотацтво. Але, думаю, менше, ніж замість того шоб роздивлятися і обговорювати сусідів в церкві - їздити в неділю хтознадена роверами. Тим більше якшо там добре смакує. Вертаємся назад в Стільське і повертаємо направо(бо їдемо з іншої сторони) на Ілів. Для наїдженого організму дорога не надто довга, але не без приколів. Після спуку подорожуючих чекає затяжний коханий підйомчєг по не дуже хорошій дорозі. Чи правильніше "дуже нехорошій". А шоб він, бува, не здався легким, на дорогу накидали каменів різних розмірів. Їдемо по лісі вгору на низькій передачі і думаємо собі, "Чим не Карпати!" - так само вгору і вгору, так само ліс і свіже повітря, так само пацики слухають пацанячий Реп біля магазину. На початку і в кінці підйому стоять глузливі таблички, шо це тіпа цікавий туристичний обєкт. Правда крім дороги, лісу і сітки лісничих квадратів, а також шо тут не можна робити, ніц корисної інформації він не несе. Певно поставлений для того, шоб пяні лісники не попутали де чиї квадрати лісу. Після підйому - спуск в село (по дорозі ше буде підступний поворот направо - хибний шлях) і перечитування Карпат - куди ж йти далі. Так от, справа зупинка, дорога йде вліво, а перед очима - хлібовоз в стилі Індастріал без скла, коліс і весь погнивший. Переходимо потічок перед ним і йдемо дорогою направо. За якихось двісті метрів - вориння, тіпа "Шляк Баум" як писали в Карпатах. Перелазимо його. Перед очима - велика і гострі гора. Дуже красива та крута. Аж старшно робиться, коли подумаєш шо треба буде зараз на ню лізти. Пересікаємо галявину перед нею і підходимо до підніжжя згори зліва. 

Тут щирі українці влаштували собі пікнік. З цукорками, горівкою, жінками та дітваками і всім чим положено. Лишаємо роверки під їхню безвідповідальність, а самі деремся стежкою вгору. Нас зустрічає чи чекає, хто зна, вказівник, а ше трохи вище - ущелина в формі піхви. Це наша перша печера. Всередині досить просторо, є віконце, видно ніші від образів. До наступної печери йдемо траверсом справа, якшо дивитися лицем до входу. І ше одна є зліва. Але найцікавіше не це! Найцікавішими є маленькі входи у великі і довгі печерки, шо йдуть глибоко в товщу скелі. Ці входи знаходяться низько над землею і влізти в них можна тільки на животі. Ми з Мироном обслідуємо декілька з них. Ходів дуже багато і вони ведуть вглиб породи. Видно сліди розчистки. Помиливавшись красою замкнутого простору, страшенно задоволені вилазимо на поверхню. Ше б пак, на додачу до Стільська одержали ще й спелеовраження! 

Четверта година дня. Вважаємо завдання на сьогодні виконаним, тому їдемо до дому. Але, як справжі туристи, не тою самою дорогою шо їхали сюди. Якшо поїхати далі по селу і потім звернути направо, тримаючись більш вїждженої дороги, то можна виїхати на Бібрку (Читай Бобруйськ). Точніше не на сам Бобруйськ(читай Бібрка ), а спочатку на село Бориничі. Добротна камяна дорога йде запашним лісом, що насичений з кровожерними комарами-спринтерами, і в одному місці(як сказали нам місцеві жителі) троха погана, а потім знову добра. Так воно і є. На спуску дорога роздвоюється. Одна пішла вправо в ліс, а інша - погана вапнякова дорога з глибокою колією і блювотом пішла вліво. Вона виводить до гнилого ставка зправа. І вшьо! Навколо діючі і закинуті дачі, а між ними купа інших доріг. Але ми там наблудилися, але нашукалися. Втратили не менше години часу і пів літри крові. Зрештою вийшли на правдиву дорогу. Виявляється, від озерця слід було проїхати пару метрів прямо по зарослях трави і дорога знову ставала гарною і камяною. 

Альтернативні варіанти продовження маршруту - в Ілові направо на Новий Розділ. ТАм недалеко, та й озера є. А звідти вже якось добиратися Ходорівським потягом. Але це варіант для матрасів. А ми їдемо своїм ходом у Львів! Виїхавши з лісу на полі слід повернути наліво і досить скоро опиняємся біля залізниці. Переїжджаємо її, повертаємо зразу направо, а потім за кілька сот метрів поворот наліво на Юшківці. Це найоптимальніша дорога по відношенню якість покриття - довжина. Звідси пряма йде аж до Бібрки. Кілометрів з 15. Навколо насичені кольори сільськогосподарських угідь, підсилених призахідним сонцем, плавні лінії талії неньки. Виїхавши на трасу слід повернути наліво. І за кілька кілометрів "ви в Бабруйскє, а астальниє пруттсо! Зробивши організму на заправці хімійотерапію і поповнивши запаси пепсі і курвасанів женемо на Львів. Вже під гору нема так сили талувати як ранком, приходиться скидати передачу. Тяга погана, певно хімію не ту підсунули  Та й мої два супутники Патріархи Т та Ю на спусках приймають неприродні пози на велосипедах щоб хоч троха якось розвантажити спину. Роки тренувань, як не як, даються взнаки. Тішуся шо то всьо мене тілько чекає і щосили кручу педалі, щоб не відставати. Патріарх М з Толіком відстали ше на підйомі з Бібрки і ми їх не чекаємо, мені треба до 9 бути у Львові на залізничному Вокзалі, та й дорога ітак одна, не зблудять. Після 90 км шляху перед цим, з Бібрки до Львова ми доїжджаємо троха більше як за годину! Як каже Патріарх Т, "Непогане тренування перед змаганнями в Брюховичах". 

Що ж. На Вокзал я встиг, від хати до хати вийшло 130 км, 12 годин в дорозі з невеликими пішохідними ділянками. Купа виключно позитивних вражень, останніх відчуттів літа, тренування для мязів і удар по ожирінню та печінці, що профільтрувала мінімум 4 літри Пепсі. Поки є літо - треба його використовувати. Маршрут дійсно цікавий і пізнавальний, має багато варіантів закінченні та продовження. Також ми побачили не все, якшо приходити з наметом і лазити по тих горбах - то роботи і знахіжок на пару днів вистачить! Дякую всім за компанію, веселі жарти і підтримку. Шо не кажи - а не часто їздиш у похід з усіма трьома патріархами разом! 

ПС: ліг спати - а перед очима далі дороги, спуски, підйоми. Тіло якось так постійно напружується в їх такт.

Не все їхнє краще і не все наше гірше...

Третій раз в Штатах - шо третій раз на Говерлі. Місце вже знайоме і вивчене, починаєш відчувати до нього і всього, шо його оточує і з ним асоціюється(як ото Раховоз чи Боїнг) певну привязаність, можливо навіть любов. З усіма наслідками та синдромами, типу ностальгія, меланхолія і піднесення. Відвідуючи гору втретє йдеш вже знайомою і втоптаною дорогою, ностальгічні спогади дають піднесення, розслаблення, своєрідний наркотик у кров. Появляється безпечність і обовязково - додаткові непередбачувані труднощі. Кажеш собі - шо тут може бути складного! І складне зявлається! В самих неочікуваних і відомих місцях! Не оминула ця гірка доля і нас. 

У Київ ми прилетіли заздалегідь до відправлення. Подивилися шо нашого літака ше навіть нема у списку на відліт - і пішли гуляти. Відомо ж, що реєстрація відбувається за годину-дві до вильоту. 

Минулий раз я був пропустив перехід зими у весну. Відлітав з сіро-вологого Львова, а верунвся в пекучо-зелений. Зараз також почався перехідний період, вже було видно перші ознаки осені: троха опалого листя на дорозі, сонце з особливо осінньо-теплим відтінком, запах холоду і деревяного соку у повітрі. Тому я й старався вловити, запамятати всі ті миттєвості моєї улюбленої перехідної пори. Бо знаю, коли вернуся все вже буде не то, в повному розпалі підготовки до сплячки. 

Приходимо після прогулянки в аеропорт - а літака далі нема ні на табло, ні на щитах перед реєстрацією. Йдемо до будки Дельти Ейрланс - кажемо шо за фігня! Нам чемно пояснюють, шо літака вже немає, він давно відлетів! Ми офігівші! Як так, до відльоту ше більше години! Вони бормотять шось невнятне тіпа треба приходити за годину, шо літак вже завантажений і шо попасти на нього ніяк не можна. Кажуть прийти за дві години, вони шось придумають. Ну що ж, приходиться чекати. Розуміємо, шо посунуться, також і всі наступні звязані рейси. І невідомо як там далі буде. Ну але шо скажеш, підсвідомо я був до того готовий. 

Дві години у Борисполі - гірше дня на залізничному вокзалі в Жмеринці. Приміщення мале, тісне, пристосоване і душне. Балаган гірший ніж в Мукачево на Циганський празник. Всі можливі кутки зайняті сумками і людьми, людьми і сумками. Кожен десь ходить, шось говорить, метушиться, рішає. Ні про які місця для сидіння не може бути й мови, не то шо крісла - всі проходи між ними заставлені багажем. Як назло в цей же час відклали рейс на Анталію, тому гурми людей в шортах і обтягуючих білих штанах мужньо "відпочивали", чекаючи свого рейсу. Ми, навчені гірким досвідом, також нікудти не йдемо, стараючись постійно бути в полі зору будки. Напис на інформаційному кіоску глузливо запитує: "Чи задоволені ви кількістю місць для сидіння?". 

Таких як ми назбиралося чоловік з 10, деякі з них прийшли за дві!!! години до посадки і літака вже не було. Або й не було в принципі, хто його знає. Не виключено шо компанія не набрала людей і вирішила відмінити рейс, а пасажирів розкинути по інших компаніях. Ну і придумала відмазку, шо літак наповнився за три години раніше і полетіу. Як альтернатива є рейс в першій на Юкрейніан Ейрлайнс і в Париж. Дівчатка почергово кудась бігають, дзвонять, за шось домовляються. За 10 хв до відправлення їм все таки вдається спихнути нас українським авіалініям і ми стімголов пробігаємо всі процедури, викликаючи законне невдоволення стоячих в черзі. Ше б пак, я б сам був недовольний якби мене заставали на такій жарі стояти дві години, а тут хтось пхається без черги. 

Ну, холєра, всьо! - Нарешті їду... За спиноу лишився родіни кордон. Відправку літака ми затримали на двадцять хвилин, майже не полетіли в бізнес-класом, але в кінці, на жаль, все таки знайшлися місця в звичайному; обматюкали двох арабів в черзі, самі добряче похвилювалися, вникли в тіньові схеми роботи авіакомпаній типу "я тобі - ти мені". Є й плюси, летимо ми з Олегом-Бен-Ладеном, який мав летіти якраз цим рейсом сам, двома годинами пізніше. І нам веселіше, і йому спокійніше, все таки перший раз в Штати летить. 

Не все їхнє краще і не все наше гірше. Принаймні українські авіалінії мені сподобалися більше за американську Дельту, якою я літау перед тим. Персонал краще вишколений і уважніший, другий раз весь хавчик я зїсти не зміг, носять пиво Славутич, крутять українську музику і нормальний тяжкий рок. До Ньою-Йорку долетіли ми без пригод. Вийшли з літака, пішли до славнозвісного паспортного контролю, який так усердно відсіює всіх нелегалів з України, вже й в черзі добряче вистоялися як кохлись - у Бена Паспорта нема! Ось тобі і другий трабл. Ше пів години пішло на потрійне обшукування всіх кишеньок і закутків - нема та й всьо! Бен побіг у Літак - а там вже закрито, не пускають. Шо робити? В штати без паспорта теж не пустять. Через пів години метушні, коли вся довжелезна черга майже закінчилася, Бену вдалося віднайти свій пашпорт, який випав в Літаку. Хух, йдемо тепер на реєстарцію квитків на Сіетл. 

Якшо говорити чесно - в мене дуже рідко буває відчуття присутності в тому чи іншому місці. Будь то гори, чи мандрівка замками, чи просто прогулянка по Львову, чи спуск в Полтву. Коли заходжу в якесь нове і незвичайне місце, то в більшості випадкіу я почуваюся як глядач в кінотеатрі з екраном кругового обзору. Все ніби то і реально, можна помацати і попробувтаи. Але в той же час не полишає відчуття відстороненого спостерігача. Ось зараз піду звідси - і все це лишиться в непевних спогадах, як якийсь прекрасний сон з дитинства. А бувають місця, чи радше настрій (бо я не вірю шо місця міняються, міняється тільки наш настрій і освітлення), коли ти до дрібнички відчуваєш кожен елемент пейзажу. Ці люди, шо бігають навколо літаків, ці вантажні машини, скло в залі, коридори і люстри, літаки за склом у мякому оранжевому світлі сідаючого сонця. Все це справді реально, як реальна власна домівка, де живеш роками. І це проймає до кісток, відчуття шо ти справді тут є, за багато тисяч кілометрів. Шо це також все існує з усіма своїми плюсами і недоліками. Думаю, це вплив якогось невивченого гормону, шось подібне до адреналіну, який виділяється під впливом ситуацій, і відповідним чином діє на думки. І, як і адореналін, його дія скоро закінчується, залишаючи незвичайно яскраві спогади про наркотичні видіння реального. 

Сама реєстарція відбувається в Окремому віддділенні аеропорта, який належить суто Дельті, куди ще й метром треба добиратися. Ну фіг з ним. Заходимо в середину споруди - о Ужос. Бориспіль намбер ту! Стеля місцями протекла, видно іржаві потоки, де-не-де зі стін пооблущувалася фарба, купа папірчиків на підлозі, всюди якісь хамовиті негри, люди стоять до стійок у довжелезній черзі, добре шо хоч 50% черги займають їх сумки  . Випитатися якусь інфорамцію про наші перенесені квитки у варґатої негритоски нам так і не вдається, тож мусимо сумирно як справжні ЛьвіВці стояти у черзі. Накінець то підходжу до стійки: "Так, Ваші квитки є дійсні! Але де вам такі видали?!?". ПОяснюємо тяжку ситуацію з наповненням літаків в Україні і нам дають посадочні талони. Причому мені дали нормальний, а Руслану - без місць. Типу якшо будуть вільні - то полетиш. Інакше - ні. Але все оібйшлося. 

Внутрішні рейси вищезгаданої компанії інакше як з нашими маршрутками порівняти не можна, купа менінгіту, старі стюардеси і жодного сервісу. Зато беруть ціною квиткіу! Хоча буду просити наших америкосів, шоб більше в Дельти їх не купували. Ну надто вже вони прикрі. Вже в Сіетлі обоє моїх супутників згадували як я їм казав, шо з Нью-Йорка в Сіетл - то є найтяжча ділянка шляху. 

При одержанні багажу виявляю певні зміни в розташуванні защіпок на броцику. Гади, стиряли, тобто вилучили, два диски Пірколаби(тьоху, най їх дідько копне, йоптєль), які я хтів слухати в машині, а потім віддати Ксьондзику - жеби пів року туткій не скучау; і зубну пасту. Про Пірколабу ше розумію, хтіли негри троха потащитисі, але пасту якогось милого, зуби в них ітак білі, та й лежала вона ж не в ручній поклажі, а в багажі!!! Проте вже більше 30 годин на ногах, тому вирішую не сваритися і йти по машину. 

Тут наступний трабл: в обох кіосках Бюджета нікого немає! Ше б пак, 12 ночі! Спускаємся в підвал до гаражів і аж там бачимо мулатку за прилавком! Хоч я і не люблю мулатів, але як я радий був її бачити! Ну що ж, добре шо хоч знайшли, а то б прийшлося таксі викликати, а на наступний день знову туда пертися. Процедура оформлення машини багато часу не зайняла, хоча мулатка ніяк не могла допетрати, шо то їй за права під ніс сунуть; і ось ми вже їдемо в напрямку готелю. А це майже 70км, як до Стрия зі Львова. По дорозі спізнаю вже знайомі заводи Боїнга, готелі. Потім йде різнокольоровий даун-Таун Сіетла, далі чорна траса з безліччю екзітів. Тільки і втикай, шоб не промазати і не вїхати в нього. 

При підїзді до Еверету, де має розташовуватися наш гуртожиток, скидаємо швидкість, жеби не пропустити потрібний вихід. Доганяє мєнт. Стукає чомусь в моє вікно, відкриваю. Всовується типова квадратова пика з ліхтариком у руці, років десь 30. "Хеллоу, хау ааа йу? Вай ааа йу драйвінґ соу словлі?". Най би тя шляк трафив, і ото ізза того треба була нас пИнєти?! Пояснюємо, шо ми тіпа нє мєсні, їдемо до такого то гуртожитку на блядки, дорогу знаємо, в натурі, ось роздруківка з гугла. Але їдемо повільно, шоб не пропустити потрібний екзіт. (Хоча повільно - то було в нас 80км/год). Грунтовне пояснення тверезим голосом, а особливо роздруківка з усіма поворотами справляє на нього враження. Але про всяк випадок каже показати йому права. Качати - так, а показувати - якого милого!  Шо б там не говорили про міжнародні стандарти, але нам до них ше срати і срати. Принаймні в плані водійських прав. Шоб розібратися шо там і як, тепер вже поліцаю, зайняло хвилин 10, не менше. На прощання розказав як їхати, застеріг про сифіліс у блядєй, побажау приємної дороги, та й пішов дожовувати свій хот-дог. А ми, раді шо його спекалися і шо наші права дійсно дійсні  , порулили далі. 

Так як їхали ми насправді на конференцію по астрально-вагінальних явищах, а не на блядки, - то в туртожитку №5 для нас все вже було зарезервоване та підготовлене, тільки сказали камєнді прізвище - і получили ключі від кімнат. Про всяк випадок камєнда попросила кредитку(хитра сцуко) - і тут наступний трабл, в мене жодна кредитка в них чомусь не приймалася, хоча раніше я їздиу з тими самими і було всьо гуд. Але в цей день мене вже ніякими траблами не здивуєш, тому посилаю камєнду на прутень, кажу їй, шо дам скільки треба готівки, після чого вона відчіпається. Йду в свою рідну 207 халупу спати. Тіки хто тут порядок вже навів? Де всі пляшки з під Ліжок? Де срачі, Лямпачі і де Любко? І електронний замок на вхід якого милого він поставиу?
Шоби наш водій привик до машини, і шоби вони з Беном побачили троха ГАмерики - вирішили ми нині повозитисі. А так як штурманом був не хто інший як Йа, то здогадайтеся: Куда ми приїхали? Правильно, до каналізацій, точніше до очисних споруд.  Стоять вони в полі далеко за містом, у повітрі характерний запах, точнісінько як в Полтви. 

Цікаво, чому в самій Полтві свіже повітря, а як тільки вона виходить на повітря (на Кривчицях) - нестерпний сморід. Такий же самий був колись на Замарстинівській. Напевно сморід важчий за повітря, тому тримається внизу і йде за водою. А на відкритому повітрі вітер його розносить повсюду. Чи може ніс в тунелі привикає, а на свіжому повітрі - ні, і запах постійно свіжий і різкий. Як би там не було, але і їхнє, і наше гамно пахнуть одинаково! 

Буквально пару фотог тут: http://picasaweb.google.ru/ryshtun/FAEConferenceEverett 

Якшо перший раз у Штатах я фоткав все, починаючи з стовпіу і закінчуючи грубими кобітами, другий раз - тільки цікаві і красиві речі, то тепер - практично ніц: все вже звичне, нічого не вражає, нема навіть шо фоткати  Проте цікаво спостерігами за моїми супутниками, для яких все ще нове і вражаюче.
Вчора ставсі черговий трабл. Здогадатися нетяжко, подумавши шо з нами тут ше може статисі.... Правильно, ДТП! Після нашої прогулянки до Полтви я вже не мау бажання нікуди їздити з Русланом. У Львові він на своїй "тачці" ганяє як дурний, обганяючи все, шо рухається повільніше, не дивлячись на обмеження і зустрічний рух. А тут сіу за автомат - і їздить як блондинка яка першгий раз на курсах. Гальмує різко, кути обїжджає з великим радіусом, на світлофорах рушає довго і тому подібне. Воно мене, ясне діло, харить,- тому я лишився ув готелі, а він поїхав вечером кататисі по місту сам, "привикати до габаритів". За годину приходить весь ніякий - каже шо на перехерсті він зупинився на знак стоп, подивився шо нікого нема і поїзау. А коли майже переїхау перехрестя - в зад перпендикулярно вїхала чувіха. По їхнім правилам: якшо це було на знак Стоп - значить ти полюбому неправий, мау всіх пропустити і тіко тоді їхати. 

Викликали поліцію, вона всьо оформила. Машину зразу ж забрали на майданчик. В них діє таке правило, шо якшо ДТП - ти зобовязаний відтягти машини геть, нікому не мішати. Але в них все застраховано, не треба виясняти хто кому шо і скільки винен. Подзвонили на Budjet - вони сказали шо "ноу проблем". Машина застрахована, всьо "ОК". Навіть ше спиталися, чи не потрібно лікарської допомоги за їх рахунок  

А вчора ввечері ше Петро приїхау. Казав шо всьо чотко, тільки в маршрутці з Нью Йорку схарився навіть ше більше ніж ми. Дві години стояу в черзі на зліт. Зато машину тепер маємо знову  І водить Петро її не гірше, ніж дівчат по Ґорганах  

Шо цікаво, компанія не то шо не обідилася, шо ми її машину за 20 штук угробили, ше й сказали шо дадуть нам нині нову  Правда шось не спішать дзвонити. І правильно роблять....

Курча. Відчуваю себе на тій конференції моральним інвалідом. Всі такі мудрі, всі такі експіріенсид, всі думають про якісь проекти, кастомерів. А я тут сиджу з квадратною головою і думаю: "Чим мені то всьо може помогти в моїй щоденній-щотиженвій-щомісячній-щорічній роботі"? .... Напевно шо нічим. Знання, навички і - шо найголовніше, підхід в щоденній інженерній роботі є зовсім інший. Але чому тут дивуватися? Це ж ФАкЕ конференція, і я, простий український інженер, тут, ясне діло, шо чужий. 

Можна заперечити, шо це тіпа загальний розвиток, розширення кругозору, будь-які знання є корисні...... Але з таким самим успіхом можна розширювати кругозір в області класичного балету і казати шо це може колись пригодитися. Без практичного застосування це все тільки зайва інформація, яка не має жодної користі. 

Знову ж таки можна заперечити, шо людина використовує тільки 5% мозгів, і шо занння на плечі не тиснуть. Знову Брехня! Зайва інформація як скляна тара в поході. Гальмує рух вперед. Попробуйте тиждень провести на якомусь напруженому тренінгу, а потім після нього зробити якусь креативну роботу. Ніфіга не получиться! Дійсно якісний креатив получається коли гарно відпочив і виспався, голова вільна і повна сил для думання. Адже всередині також мяз. І він також вимагає відпочинку і правильного юзання. 

Мораль така - геть все решта, звільняємо побільше місця для думок про тьолок і алкоголь!

Ось я і знову дома. Точніше в Києві в аеропорту, бо чого б я інакше замість того шоб спати і бачити солодкі каналізаційні сни, набирав шось на ноуті?  Про то, шо я саме в Україні, а не десь у буржуїв, повідомляє горда вивіска "Welcome to Uktaine" з маленьким підписом "МТС - Спілкуйся чемно, живи нікчемно" знизу. Хоча це й до неї стало ясно, коли з літака до приміщень везли автобусом, а не по доріжці. І до будок паспортного контролю вишикувалася аморфна черга корельована швидше до овалу, ніж до окремих прямих ліній, - чоловік з 200. Будок було всього сім, і розташовані вони були дуже близько одна від одної. Відповідно люди з клунками, шо стояли в тому чи іншому ряді, зливалися в одну суцільну масу, де ніхто толком не знав до Якої саме будки він стоїть і де його черга. Після вплорядкованих черг з розділювачами у міжнародних аеропортах, де коли кожен чітко знає куда і чого він йде, скільки йому ше лишилося чекати і де працівниками аеропортиу здійснюється регулювання людського трафіку це було більш промовисто, ніж кічове "Welcome to Ukraine". 

В пятницю ввечері я порахував шо залишилося всього 24 години до часу прильоту в Київ, після чого ми з Петром випили по 6 пив на прощання, за вдале закінчення, продовження і повернення та й пішли спати. Правда недовго, бо вже в 3 ранку мчали по пустому фрівею до аеропорту. Всі можливі і неможливі дорожні шляки нас вже трафили, тому летіли спокійно, знаючи шо ніц вже не буде. Та й так воно насправді і трапилося. В Сіетлі зустріли схід Сонця, яке зійшло досить несподівано, перетворивши глупу ніч на туманний ранок. Здаємо багаж, який компанія обіцяє доставити аж ло Києва! і з недовірою сідаємо в літак. Народ в основному "тупі американці", пенсіонери і недбало вдіті підлітки, з штанами нижче члена. 

Нью-Йорк, незважаючи на півночно-морський статус, зустрів нас жаркою, по справжньому літньою погодою. Тут і проявилися всі плюси подорожування в шортах, шльопанцях і футболці. Нашо на собі тЄгати якийсь одяг, якшо ітак з аеропортів і боїнгів не виходитимеш? Зате так значно комфортніше, плюс без кожанки - фуріка - барсєтки - спортивних чи класичних штанів виглядаєш по Європейськи. Принаймні в Ньою-Йорку наші не розкусили, шо я тоже їхній, заговорювали по англійськи.  Та й бридко якось з ними спілкуватися. Петро казав шо також коли летів у літаку з "нашими", то говорив викючно по англійськи  Діффікулт поінт в Нью-Йорку - подорож метром від терміналу до терміналу, коли пересідаємо на Літак до Парижу. Все ніби написано-озписано, а шо на перший термінал треба одну зупинку направо - ні. Але ми і в Карпатах пяні в тумані без компаса та мапи вірний шлях знаходили! Сідаємо в літак, який тільки хвилин з двадцять їде до злітної смуги, перетинаючи автомобільні мости з хайвеями і жилі райони. Далі годинна жива черга таких же літаків - і ми в повітрі! 

Летимо до Парижа, давньої колиски гламурної Української культури. Мені вже перед тим рекомендували Ейр Франц як дуже хорошу компанія і зараз я мав нагоду в цьому наочно переконатися. І справді: до їжі дають столові прибори з нержавійки, а не пластмаси; молоді і ввічливі стюардеси, гарно продуманий салон з підставками для ніг і стаканів, дуже смачне вино (мені рекомендували - і вам рекомендую). Летіли через ніч, тому бачиу я на додачу і захід того самого сонця, яке нещодавно так файно сходило. Та й народ тут зібрався цікавий, з усіх куточків світу, кожен яскраво красивий, інакший, особливий. Знаходжу багато знайомих з телебачення образів, а саме там були "мавки і козаки, пастушки, ягнята, паралітики на роздорожжю, студеї, пігмеї.... А також Бескидівці"(с) Андрухович Знайомлюся з групою студентів, шо летіли в Штати по обміну. Тіпа ми їм своїх, а вони нам своїх. Правда не розумію, шо їхні забули в нас? Тіпа від інституту, а насправді працювати. Вертаються додому весел і щасливі, задоволені життям і в передчутті нових позитивних емоцій. В групі є навіть студенти з Тернополя і Білорусі. 

Після гамірного і глобально-космополітичного Нью-Йорку Париж здається тихим карпатським вокзалом десь у Квасах чи Лазещині. Кидається в очі архітектура терміналів, виконана в модерновому стилі, а не ніяковому квадратово - склопластиковому, як всюда решта шо ми бачили. Зразу видно шо то Єуропа, а не якась срана Гамерика! Все зроблено зі смаком, стилем і вишуканістю. До терміналу нас вже везуть автобусом, а не потягом. Розмах не той. Та й людей всередині крім нашого рейсу практично нема. І дорога до злітної смуги пересікає не автохайвей, а міст над культурною електризованою залізницею. З вікна видно випадково розкидані куски лісу, покручені дороги між ними, невеличкі міста-хутори. 

А тут і другий світанок! Яскравий, шорокий, на пів горизонту схід сонця привертає увагу в усіх пасажирів. Сонце прокидаєтьсмя, вмиває нас сонних своїми ранковими пелюстками і потроху повзе вверх. Там, в тій стороні - наша Батьківщина, далеко на сході звідси. Туда будемо зараз летіти. Забігаючи наперед скажу, шо дочекалися ми ві Львові і його заходу, коли сонце верталося туди, назад, у свою Хранцію. Тільки небо тепер чомусь було не пурпурово - чорним, а оранжево - зеленим, з плавним переходом у сірий світло-синій. 

Окремо хочу сказати про Французький патріотизм. Англійців вони не люблять не менше, ніж Україніці жидів та москалів. В Париж летіли морем, огинаючи Англію. Всі повідомлення в обох літаках йшли спочатку на Французькій, написи в салоні - також. Персонал дуже неохоче переходив на ангілйську, стараючись спочатку дати раду жестами або французькою. Видно шо не люблять тих ангілйців - і нема на то ради. 

Ось ніби і все. Батарея сідає, очі злипаються від 24 годинного перельоту. Зараз маємо пару часу очікування (чи скоріше адаптації до сіро-смердючої обстанівки з осами і мурахами) на літак у Львів і далі в тепле ліжечко. 

ПС: До Львова пролетіу нормально. Компутори рулять світом! Принаймні в плані авіаперельотів точно. Все пройшло чітко і без заминки, багаж, електронні квитки, місця... Найбільше мені подобається літати саме рейсом Львів - Київ. І не тому шо швидко. А тому шо в нашій бідній країні, де не всі собі це можуть дозволити, тут чуєшся буржуєм навіть більше, ніж у них в бізнес-класі. І смієшся з тих, хто купив собі в кредит машину за 20 штук і ходить з надутим пірям і думає шо він надлюдина. Бо щойно вернувся з місця, де всі їздять на ше кращих і ніхто з того не робить ніякої мециї. А такі дають прилетівшим українцям. 

Чорні коробки Сихова, до речі, досить незле зверху виглядають. Розсіяне віконне світло дещо виділяє бетонний каркас на тлі тічної темноти, даючи багате поле для уяви. Далі Напис Львів на автовокзалі, Наукова (Чомусь значно більш освітлена ніж СИхів), стовп на початку Щирецької і ось він - Львів. Від самої думки шо ти вже дома - втому рукою знімає. Далі розмова з таксюгами, що всіх закликають з ними їхати, але навіть ті які стоять троха далі від аеропорта не хочуть везти дешевше як за 50грн. Кажу їм прямо, шо викликаю радіотаксі і їду по лічильнику за 30грн - спускають тільки до 40грн. Ну вас зажравшихся бариг, дістаю телефон і вже за 6 хвилин мчуся пустими вулицями додому, смакуючи кожен горб та яму на дорозі, кожен кривий світлофор, кожного алкаша на зупинці і кожен незакритий люк. Як я, курча, все ж таки все це Люблю!

Полтва

Якшо уважно подивитисі на хмари - то стає зрозуміло, шо це насправді не хмари, а духи людей, які з тих чи інших причин не можуть знайти собі місця. Недаремно у хмарах можна знайти стільки різних образів та асоціацій, недаремно вони змінюються щохвилини. Злі душі утворюють чорнезні хмари, а добрі - білі. І якшо духів збирається багато - вони обєднуються і сходять на землю у вигляді дощу, так само: або теплого і приємного, або холодного і простудного. Дощова вода стікає у каналізацію і, краплинка до краплинки як термінатор другий, збирається докупи. А каналізації, в свою чергу, впадають у Полтву. Відповідно: Де у Львові наймістичніше місце, де дух переходить у тіло і навпаки? - правильно, у Полтві! Саме для цього і збудовані жидомасонами-алхіміками всі ці доріжки та овальні склепіння, всі ці люки назовні кожних десять метрів та позамуровувані вікна у будинки. А коли дух закінчить свою справу (не важливо чи добру чи погану), він стрибає назад у воду і перетворюється у пару, яка й вертається у хмари. Але поки пара дійде до хмар, вона витає підземеллями Полтви. Чим не сюжет для фільму жахів? 

На цю вже третю вилазку до центральної частини підМіста зібралося небагато - не мало а аж девять людей. Хто б подумав, знайти 5 люедй на велопохід це вже свято, а тут стільки бажаючих гамно потоптати  Збір був в центрі біля Прометея з вилами, попили пивко, почекали поки стемніє, послухали дідуся з націоналістичними піснями, якому за це надавали купу пустих пляшок. 

Кожен день люди ходять по Львову і не дивляться не то шо собі під ноги на Люки, а й навіть на красиві будинки навколо. Саме тим і приваблює діггерство, полазити там, шо є зразу збоку під тобою, але ніхто не звертає на це увагу. Та й в нас матері з дитинства виховували побожній страх перед всякими люками, казали не лізь туда і все таке. Тому треба мати достатньо сміливості і обезбашенності шоб в центрі міста, біля Памятнику шевченку де ти призначав побачення своїм дівчатам і де кричав "ЮЮЮ-Щен-Коо!" взяти і підняти з землі металевий лист та й полізти в цю брудну, вогку яму. Думаєш собі, шо подумають навколишні люди, як вони на нас дивитимуться? Але то все фігня, так само вони дивляться та крутять пальцем біля виска і на туристів з півметровими броциками які лізуть зимою чи в дощ у гори. До якого з цих таборів пристати кожен вирішує сам. 

А ми, довго не вагаючись, підняли не надто важку кришку і опинилися в зовсім іншому царстві, без світла, гамору, людей та машин. У царстві спокою і постійності, де спалахом вихоплюєш білу димку духів і де відстані минаються швидко, а час йде довго. Ми - це Андрій, Хуліганка, Вася (не той шо був на Говерлі), Діма з Немфтіс, Зіппо, Артем-Садо-Мазо, Богдан, постійний Полтволаз і Йа. Вася виглядав швидше нашим охоронцем, а Аретм вирішив почати занйомство з реклами латексової білизни. 

Шоб було менше запалу передівалися ми вже всередині, у тунелі. Австріяки його робили добротно, узбічя високо над землею, сухе, широке. Йдемо проти течії в сторону Проспекту Шевченка. Минаємо памятник, кожних десять метрів бачимо стічний люк назовні, прямо посередині річки. Десь біля памятника Копернику зправа зявляється Люк з драбиною назовні, але виходить він прямо на дорогу. Мої супутники постійно зупиняються і фоткають усе, всьому дивуються, все розглядають. І дивуватися справді є чому! Відчуття як в підземеллі старовинного замку. Високе папівкругле піднебіння викладене з тесаного каменю, овальні бічні притоки, балки, дивовижні нарости на землі, під ногами ростуть футуристичні місячні грибки, виглядають як солодка вата і кілька сантиметрів заввишки. Дуже гарно відблискують у променях ліхтарика. 

Досить скоро і непомітно тунель повертає направо на Проспект Шевченка. Арка стає повністю цегляноюю Це, напевно, найстаріша частина тунелю. Йти можна в повний ріст, місцями навіть за ручку. Навпроти памятника Грушевському бачимо злив двог річок. Власне менша Полтви зліва і більша сума Залізних Вод і Вулььок зправа. Про то, шо це саме навпроти памятника можна судити по виходу, який є кількома метрами далі, якраз навпроти памятника на стіні з колись міддю на долівці. Сама Полтва тече в сторону Погулянки, бортика там нема, але й води не дуже багато. Можна буде якось полізти. А зараз, так як багато хто без відповідного взуття і захисту, йдемо сухим бортиком далі. 

Перед вулицею Франка широкий тунель змінюється приземленим овалом, стеля щораз нижчає і нижчає. Йти приходиться напівприсядки. Невдовзі стеля піднімається, а на узбіччі зявляються перила - півметрової висоти надбудова з цегли біля краю бортика. Основне призначення надбудови - збільшити прохідність тунелю коли багато води. В такому випадку вона тече собі всередині перил, нікому не мішаючи. 

Знову сходи вверх і знову залізна плита вгорі. Взагалі то цікаве це заняття по орнаменту на будинках, по вивісках магазинів роздуплятися де ти є. Але зараз це легко - Біла Скеля, всі знають, всі були  Прохід гарно розчищений, легкодоступний і у досить безлюдному місці. Думаю, наступний раз інсталитися будемо саме тут. 

Але вся хороша ідея бортика погублена недбалістю монтерів, які виводять бічні зливи не в саму річку, а прямо в бортик. І там починає накопичуватися вода. В одному місці навіть видно шо бортик спеціально завалили, аби вона виходила. Відповідно захисту він вже не дає. Надибуємо наступний вихід - Люк високо вгорі! Це вже майже зупинка трамваю біля Стрийського ринку. Проходимо ше троха далі. Води стає щораз більше і більше, тому основна група лишається на місці на перекур, а я йду вперед розвідати обстанівку. Йти приходиться під кутом 40 градусів до вертикалі, так низько стіна; і по 20 см в застояній воді. Але воно того вартувало. Я вийшов до зливу ше двох річок. Одна - Залізні Води зі Стуса, інша - Вулька з Франка. Обабіч видно красиві сходи з виходом назовні, навпроти залу гральних автоматів. Сумніваюся шо гопніки, які регілярно там просиджують сваі манєти здогадуються по чому ходять. 

Вертаюся назад з невтішною для них новиною: далі суцільна вода. Тому вертаємся ше троха назад і вирішуємо вийти на поверхню. Я піднімаюся ржавими скобами вгору і, несподівано для себе, люк, що я його так і не зміг колись відкрити ззовні, легко подається зсередини.  Вгорі пустий вечірінй Львів. Одинокі перехожі, таксисти. Ше поки нагорі був тільки я в хімзі і всьому шо положено, мене сприймали як робочого і уваги не звертали. Але як появилися всі решта в різнокольоровому одязі і з фотіками - почали дивуватися і відводити погляди. Але мені пофіг. Всі веселі та життєрадісні вибираються назовні! А ми з Богданом і Артемом прощаємся та пірнаємо назад у товщу землі. 

Пробуємо йти далі по Вульці, з бажанням вийти аж на Вокзал. Чув я колись таку історію, шо на привокзальній дівчинка була впала в каналізацію і її виловили аж за Оперним. Хочу це перевірити. Але пройшовши 300 метрів бачу, шо в Богдана недостатньо високий захист, він йде на межі і воно ось-ось переллється. Тому завертаємо назад і вертаємся до точки входу на Проспект Свободи. По дорозі крейдою маркуємо виходи, раптом комусь пригодітсо. 

Дорога від Грушевського до Оперного чудовий екскурсійний маршрут. Широка, суха, високі стелі і купа простору. Йдеш нічим не гірше ніж по поверхні. Перед Самою Оперою знаходимо ше один вихід, правда сходи закінчуються дебелим люком, фіг піднімеш. Далі тунель завертає направо і минає Оперу стороною. Бачимо злив театру Заньковецької, фундамент самої опери викладений з тесаного каменю. Далі тунель ше зростає у висоту, сягаючи пяти метрів. Таке враження, як у підводному човні чи літаку. 

Далі починається поступовий спуск, вода набирає швидкості, зявлається гуркіт, слів майже не чутно. Тут я був реально здивований. Ми опинилися на висоті двох метрів, а під нами Полтва з грюкотом зливалася з водами Городоцької, і так разом вже пливли далі. Воно виглядло як маленький водоспадик, чи гірка в аквапарку  Троха далі за зливом між берегами був мостик. 

Глибина річки посередині сягає 40 см, так шо перейти можна тільки з захистом по пояс. Або на руках перебратися на інший берег по газовій трубі. Але на нині вважаємо шо вражень вже досить. Виходити вирішуємо біля Білої скелі. Бо Біля Шевченка зараз людей вже енма і то може вийти запал зі сторони міліції. Третій раз тією дорогою йдемо майже розслаблено, знаючи всі повороти і вузькі місця. 

Цікавий момент. Коли ми верталися до Опери, то частина доріжок по яким ми йшли до Руставеллі вже була Затоплена, хоча перед тим суха. Тобто рівень води піднявся. А як вже ввечері верталися назад - знову суха. певно люди масово перед сном, поки не вимкнули воду, йшли на вечірні водні процедури і лягали спати  

Виходимо біля Білої скелі, перед тим знявши спорягу всередині. Людей нема, тільки троха далі стоїть якийсь старший чоловік. Дивлюся - прямує до нас. В руці тримає якийсь чорний предмет, чи то шкіряний чохол до ключів, чи шось інше. Вітається і каже, шо то є дуже небезпечно так як ми туда лазимо. Каже шо треба мати звязку і каску. Звязка потрібна шоб не змило хвилею. Ми, побачивши шо він не агресивний, розслабилися і озговорилися. Ну ми відповідаємо, шо тіпа води не повинно бути, то ж бо дощу нема. Він каже, шо також діггер, шо також лазить. І шо звязка - обовязкова умова. Шо можуть бути раптові скиди води промисловими підприємствами і нас просто змиє. також він підтвердив, шо той тунель йде аж до Вокзалу. Ну і на прощання сказав, як його знайти. Виявляється, шо це начальник охорони одної фірми, тобто з органів але на пенсії. Звідси і стільки інформації. 

Ну а ми прощаємся і розходимся кожен в свою сторону. Залізли в 9, вилізли за 15 12. Львів пустий, я проходжуся назад до оперного по тунелю, але тепер вже зверху, з насолодою згадуючи як там було внизу. Наступні плани: дослідити гілку Погулянки, на Стуса, до Вокзалу і по Городоцькій гілці. Попробувати протиснутися в тунель до Площі ринок, може там шось цікаве буде. Також піти другою стороною далі по Чорновола. 

Дякую всім за чудову веселу і витривалу компанію. Самому лізти було б не то!

До Новояворівської «Сірки»

Ну що ж. Як і було плановано - вирішив я поїхати в суботу в Новояворівськ на Сірку поффтикати. Варіантів було декілька: на велосипеді але самому, з великою компанією але на маршрутці, або з Бодьою(Bigdan) на мотоциклі. 

Ясне діло шо останній варіант був найбільш привабливий, тому я і вибрав саме його. Ранком з бодуна після проводів іноземних гостей пішов я до Ромка по шолом, потім в 5 Гуртягу. Приємна тепла осінь з її ніжним сонячним світлом тішила око і душу. Йти від Янівського в кінець Погулянки а потім на Сахарова через Тарнавського і Стрийський парк - було одне задоволення. 

Тут сі здибалисі з Богданом і пішли по Княгині Ольги до гаражів. По дорозі зустріли Усаму на велосипеді, який, правда, довго не міг роздуплитися хто ми  Певно голову мучили тяжкі думки, чого він не поїхав на Бескид МТБ.  Гараж Боді виявився затишним і доволі просторим, з канапою, двома мотоциклями, купою пустих фляшок з-під пива в куті і наметами та спальниками на стінах. Холодний біцикль завівся не зразу, але все ж таки ми рушили. 

По Княгині Ольги на Наукову, далі на кільцеву. Дорога на диво пуста, мимо з шаленою швидкістю проносяться поля і села, бачені не раз з велосипеда, зустрічний вітер то і діло норовить відірвати голову разом з шоломом. Підїжджаємо до Кільця біля Епіцентру. Машин тут традиційно багато, купа маршруток, фур і всього решта. Стоїмо, пропускаємо. Оооо, якраз є дзюра за Таврією шоб проїхати, чувак ззаді гарно привідстав. Тільки но рушили як бац - і лежимо боком на землі притиснуті зверху мотоциклом. В памяті тільки окремі кадри: пуста дорога, бік Таврії небезпечно близько від нашого правого боку, таврії вже нема, але ми лежимо на землі під тяжезним мотоциклом МТ. 

Перший селф тест - ніби всьо гуд. Богдан вибирається з-під мотоцикля, потім підоймає його і вилажу я. З Таврії вибігає якийсь дадько зі словами "Хто ж так їздить!". Шоб не стояти посеред дороги я відходжу на центральний круг, сідаю на траву, віддихуюся, надпиваю каву з термоса. Рідина одразу послаблює біль, я остаточно приходжу до тями. Та-м, обійшлося все гуд. Ноги-руки цілі, хоч і побиті і сильно ниють в місцях удару об асфальт та мотоцикл. 

Паралельно з тим з кільця звертає інший байкер на Яві і зупиняється біля нас. Виявляється шо це ще й Боді знайомий.  Водій також по когось дзвонить. Вони починають між собою терти і виясняти шо і як. Чувак попався нормальний, та й Боді знайомий має добре підвішеного язика. Я мовчки спостерігаю за цим всім, так як не шарю ні в машинах, ні в мотоциклях, ні в дорожних розборках. Через 10 хв розмов відігнали то всьо залізо вбік на обочину. 

Шо сталося? Ми, виїжджаючи на кільце, мали всіх пропустити і аж тоді їхати. Так і робили. Пропустили таврію поперед себе і рушили. Але стався збіг як завжди фатальних обставин. Чувак на таврії був якраз троха притормозив, а Богдан, в свою чергу, почав обїжджати ями на дорозі. Ну і вийшло шо мотоцикл під досить гострим кутом своїм лівим циліндром врізався в праву дверку Таврії. На додачу постраждали ше передній болотник і руль, яким пройшлися по задньому шклі(але не розбили) і куску обшивки. Винен, відповідно, 100% Богдан  

Мотоцикль цілий - здоровий, видно шо для війни робили. А от в машини - добряча вмятина в дверцятах та обшивці. Приїхав знайомий водія (теж нормальний чувак виявився без рагульських пантів) і домовилися за ціну 200 доларів. 100 за рівняння дверки і 100 за малювання. Богдан поїхав з знаоймим водія додому по гроші, а ми троє лишилися на місці аварії сторожити мотоцик і машину. За годину поки вони їздили ми розговорилися, порозказували історії і все таке. В водія за 20 років - це перша аварія, і то не з його вини. Молодець! Байкер - пацан як і ми - працює курєром. Цілими днями гоцає на свому байку по місту і за його межами. Байк в нього - Ява, випущена ше в 60-их роках. Сам факт їздити на такому раритетному залізі - вже кайф. По мотоциклі, як і по велосипеді, завжди видно, коли на ньому їздять раз на місяць, а коли кожен день. Протерте сідло, відполіровані до блиску ручки, нікелювання стерте аж до основи, дорожна пилюка на деталях, брязкіт повідкручуваних від вібрації деталей. 

Вернувся Богдан. Попав на гроші, страховки не маву. Настрій, звісно, зіпсутий, ясне діло, шо їхати кудась вже нема бажання. І хоча мотоцикл на ходу - але все рівно страшно, раптом шось відмовить в дорозі. Тому поїхали ми з того всього до мене на вареники  Крім самого Богдана в ДТП винен ше троха і мотоцикль. Він явно зависокий для нього, Богдан ледве дістає до землі. І затяжкий. Плюс гальма барабанного типу. Різко не затормозиш, та й тиснути треба на них добряче. Богдан правильно каже, шо з весни буде собі брати якийсь більш підходящий під нього. 

Шкода, звичайно, шо не поїхали. Але, нічо, ше встигнем. З іншого боку, ми одержали гарний урок з малими наслідками для організму. Тепер я знаю, чому мотоцикль це блискуча смерть. В порівнянні з велосипедом - значно вищі швидкості і маса самого агрегата, і їдеш ти посеред самих машин, а не збоку. В порівнянні з машиною - маса мотоцикла значно менша, як і рівень захисту водія. При ДТП мотоцикл рідко може пошкодити водія автомобіля. На дорозі на мотоциклі серед купи машин відчуваєш себе як на маленькій шлюпці посеред хвиль океану. Одним словом: добре шо я не полінився піти зранку до Ромка по шолом 
На Старій Бляді (Похід до Сивої Кобили)

За останніх пів року я не те шо не мав нормальної відпустки, а ше й часто працював понаднормово і добровільно (с)екскурсоводом у вільний від роботи час. Влітку у відпустку не підеш, бо треба в Штати їхати і до конференції всякі дівайси готувати. Потім те саме, через місяць в Німеччину. А по вихідних чи діггерів у підземелля воджу, чи самому з кимось лажу. Це все, звісно, дуже класно і це є супер відпочинок. Але трохи не те, шо дає відпустка. Нема довготривалого відриву від роботи, підсумовування зробленого, усамітнеття/удвоєння і забування про всіх решта. 

Тому я й виріший зробити собі мегаматрас у Верховині. Перед тим суботу-неділю поводив Київських колєґ по Індастріалу, зїздив на Львівприлад та Водокачку. Тобто завершив міські плани; і вйо у Верховину. 

Те, шо сюда не прокладена залізниця - великий плюс. Бо нема туристичної галузі, а з нею і цивілізації, від якої так кортить втекти. Натомість тут є купа гір, досить непогано зберігшихся Гуцулів, власне живе Пиво і хата мого знайомого, де я й вирішив пожити. Жити можна було б і в наметі десь у горах, але я від цього вже втомився і хочеться людського комфорту, вареників, душу і так далі.... Хоча від гір я теж не відмовився, злазивши на Білу Кобилуі Магуру. До речі, сама дорога сюда варта окремої розповіді, місцеві в своїй рідній обстановці не змушені вдавати з себе культурних та вихованих віджигають оп повній. 

Перший день я ніц не робив, тобто не то шоб зовсім ніц, робив тільки те, шо хотів. Порубав дрова, сидів годинами і втикав на гори, ходив неспішачи, сьорбав пиво. О надував матрац моєї душі, як я тебе люблю  Воно, до речі, тут дійсно живе і не гірше як в Німеччині. Робиться прямо у Верховині, інградієнти імпортують. Звичайно, наливають не у ті бокали, і якшо з собоу - то у півторалітрові пластикові пляшки. Але яке це має занчення, коли воно справді класне пиво по 4 грн!!! У Львові таке хіба в Криївці по 60 грн за 2 літри(менше брати не можна). У дзизі то шо подають, вони явно халтурять і самі його не варять. 

На другий день все таки скортіло кудась пройтися, тим більше надворі офігенна осінь. Найближче і найкайфовіше - на Білу Кобилу. Друга - гора програмістів Магура(1024м рівно). Якшо хтось захоче повторити - не дивіться на карту. Половину доріг по яких справді ходять гуцули і які є розчищені та втоптані - там нема  Зато є купа стежок якими ганяють корів і ходять лісники на обхід. Я в тих місцях вже був два роки перед тим з пластунками і тому знав шо до чого. Є Два нормальні шляхи. Тяжкий, довгий і черехз гори, та легкий і короткий через Село Віпче. Обоє починаються однаково, біля вказвника наліво "Віпче", який знаходиться на головній трасі Верховини. Я туда пішов тяжчою дорогою, захотілося поностальгувати за пласткунками  Для цього пройшовши 150м від траси слід перейти деревяне вориння зліва. Якшо хотіти легшою - слід йти далі прямо і прямо через Віпче в Великий Присліп (найвисокогірніший присілок Верховини). І опинитеся перед самою Білою Кобилою яка буде справа(Сива Кобила - По Місцевому). 

Звершувши, йдемо прямо 100м і після перелазу деремся вліво траверсом вгору. Туда йде лісовозна дорога, по бокам видно хати. Тут не зблудиш, дорога одна. Наша ціль - зайти за Великий Погар через Малий Погар. Вже після 15хв. ходу можна насолоджуватися панорамою половини Чорногори, включаючи Попа-Івана І Вухатого Камня. Вони, до речі, майже зливаються, бо на одінй прямій. Саме тому шо посітйно зупиняєшся аби зробити знимку з нового, ще кращого ракурсу, підйом здається легким та веселим і зовсім не втомлює. 

Під самим малим Погаром можна піти напряво траверосм, але там болото. Я ж йду в лоб, долаючи короткий, але досить страмкий підйом. Навіть не віриться шо тут колись ходив гусеничний тарктор по молоко  Виходимо на полонину, бачимо нашу ціль і ше купу казкрвих гір. По дорозі йдемо далі аж до Випчинки, і там перевалюємся за хребет. Перед нами внизу - Присліп. Найвисокогірніший присілок Верховини. І дійсно, тільки пару хат на відстані кількох кілометрів, цвинтар всього на 15 хрестів(і то за всі роки!) та сині гори, які явно не місто, навколо. 

Білу Кобилу треба штурмувати влоб досить крутим схилом. Але воно того Варте. З вершини видно всю Чорногоро від Петроса і до Попа, Свидовеця кусок, Румунські і Гринявські гори. Короче тут дуже класно, особливо якшо ше додати червоний і зелений, жовтий і сірий, коричневий і оранжевий кольори навколишніх схилів. Дорога до неї від Погарів також пряма, з невеликим нахилом і через дуже мальовничий мішаний ліс. 

Від Білої Кобили можна піти або в БерЕжницю(наголос на другий склад), або спуститися через Довбушеву могилу в Присліп і легкою дорогою вернутися назад, чи вліво на захід до Греготу і далі в Кривопілля. Я вибираю другий варіант. До Білої Кобили 12км, назад ше 8. Якраз добре для розминки і відпочинку. Йду направо через ґорґанські цекоти, нетипові для тутешніх лісів і спускаюся на маленьку полонинку. Звідти вліво - Бережниця, вправо - Присліп. До речі, забув, стежки аж до полонини не має, лісом прийдеться йти напролом.  

Ну а далі по вкатаній дорозі добігаю до розвилки на Великий Присліп(бо перед тим був малий), кудою треба йти якшо хотіти легко на Білу Кобилу, можна навіть на машині. І попри хати ше з деревяним дахом і колодязі з журавлем плавно скочуюся до себе назад додому, де на мене вже чекає смачнюще холодне пиво в холодильнику. 

Хат з деревяним дахом я не зустрічав навіть в старій частині Лавочного. А тут вони на кожнім кроці!  От шо значить, нема залізниці.  Думаю як буде війна, сюди прийдуть вже аж після Яремче, Ворохти і Косова в останню чергу, а може й взагалі не прийдуть. Важливі дороги сюдою не проходять, підприємств нема, а то шо тут культура - най собі буде, культурою танки не випустиш і в бій її не пошлеш  Так шо не даремно Франко, Грушевський і ше багато хто від міста тікали саме сюди. В Велике, але дуже автентичне селище. 

Гарно виспавшсь після вчорашньої прогулянки (то типу коли спиш скільки хочеш, а як прокинувся то ше з годину лежиш і вирішуєш, шо більш приємніше: лежати далі, чи душ і неспішне сніданнє), вийшов я десь коло другої в напрямку центру Верховини. Треба було купити квиток на завтра, і від мишей трутку, жеби всі в хаті повиздихали. А раз я на автостанції - то гріх і на хребет Магури не видертися. Для цього від автостанції слід звернути наліво і перед заправкою вписатися в поворот направо. Зблудити тут можна хіба шо вночі і шоб був туман. Гора над головою чітко вказує азимут. Пройшовши ше з 300 метрів бачимо нову червону капличку зліва. Це початок і кінець сходження  Якшо піти зразу наліво різко вниз, а далі через річку і вкатаною грунтовою дорогою - вийдемо на траверс хребта шо веде в його кінець, якшо рахувати від Верховини. Дорога пролягає з невеличким підйомом, дуже легка та матрасна. А назад тоді спускатися через початок хребета і вниз до асфальтної дороги. 

Якшо ж піти далі прямо асфальтованою дорогою - на хребет видеремся вже досить скоро. Через кілометр слід звернути наліво перед перевалом між хребтом і Магуркою(1024), там перейти кладку і також доброю стежкою піти різко вгору і так аж до самої вершини. Кладку і дорогу також не пропустиш. Вгору підйом йде стрімкий і без передишок, прийдеться добряче спотіти. Так як в мене коліна ше від вчора після спуску цекотами ниють, то я вирішив піднятися тяжкою дорогою вверх(підйом коліна так не навантажує), а спускатися легкю та пологою  Якшо хто матиме машину - завжди може підїхати аж під сам хребет з двох боків  

Хребет Магура - справжня Боржава посеред Гуцулії. Стрімкі але плавні схили з травою і афенами, майже рівний верх, чудові краєвиди, всі люди далеко внизу. Можна побачити одразу весь вчорашній шлях, зробити гарну панораму Верховини, досхочу намилуватися поодинокими ґраждами, коровами і конями шо доїдають залишки трави, віцями та отарами. А ше чорногірський вітер приємно розмазує піт по обличчю , добре шо я куртку взєу. Якшо внизу типова осіння тепла погода - то тут, 1116м, вже відчувається холодний дотик осені. Дуже цікаво дивитися на присілки Верховини, які розкинулися від лівого до правого горизонту внизу. Безліч горбів і долин, копиць та вориння, хат та доріг. Як попадеш туда - сам не виберешся, хіба місцевого провідника наймати  

Ми ж звертаємо вниз з хребта і кількома десятками метрів нижче виходимо на добротну дорогу, яка й виводить назад до Каплички. Всього прогулянка зайняла 4 години, 18км по карті, дала масу позитивних осінніх думок, розслабила і здійснила мою ідею фікс: побувати на тому горбі, шо я го постіно бачу перед собоу як приїжджєю у Верховину.  А виявляєсі шо то не горб - а цілий хребет, просто знизу не видно!  

ПС. Дякую господаревій за хату. Мишей покормиу, пічку справно топиу, все поприбирау, дров нарубау, хоча місцями від дріу і сам не сильно відрізняуся.

Святкування Дня Народження Тараса

Для мене було справді несподіванкою, коли Тарас запропонував проїхатися по Тернопіллю бусом, заночувати на Джуринському водоспаді, відвідати Микулинці. Прийшов я на вказане місце і аж тоді довідався, шо то в Тараса іменини! І якшо всі звичайні люди чекають від гостей подарунків, то Тарас, як Людина Незвичайна, Неординарна та Креативна, сама робить подарунок гостям  

Що ж. Описувати всі замки, замочки, церкви, цвинтарі і каплички я, думаю, нема сенсу. Набагато важливіше інше. Я б з задоволенням провів тих два дні просто в бусі з Бескидівцями, навіть якби він нікуди не їхав і стояв на місці. Такої щирої, приємної і однодумної компанії в автобусній мандрівці я ніколи не мав до того. Кілометри доріг минали швидко за оповідями та полемікою, вже бачені-пеербачені замки поставали в новому, інакшому світлі, було шо про них послухати, і самому розказати. 

А як приїхали на місце табору - я взагалі подумау шо опинився раю. Мальовничий каньйон, зелений підстрижений коровами газон, ліс, Джуринський водоспад і купа історичного індастріалу навколо  Розпакувалися і табір наче сам ожив. Всі заметушилися і без зайвої тяганини наметове містечко постало в повній красі. Ось шо значить згуртована в походах команда. Кожен сам знає, шо треба робити, нікому нічого командувати не потрібно. 

Далі був БОРЩ, справжній, український, з бурака, цибулі і картоплі. Факт сам по собі достойний зачоту. Справжній Український борщ в поході! А який він смачний був! Вручення шолому, жеби беріг найціннішу голову Бескиду, і посиденьки аж до самої ночі. Пісні під гітару, веселі оповіді, тости, смачне вино. 

Ранком випав сніг. Але це ще більше піднесло нам настрій, то ж бо перший сніг! Для себе я виявив багато цікавих споруд в канйоні, закинуту гідроеелктростанцію, дамбу. Народ ше розказував про цвинтарі і каплички які бачив перед тим ввечері, але не все і не зразу. Треба шось лишити необслідуване, щоб було до чого вертатися. 

Потім знову монастирі, церкви. Марта, як завжди, шось придумувала нове і цікаве, хотілося за тих два дні побачити по максимуму, навіть їсти ми не зупинялися, а напихалися курвасанами і іншою бідою прямо на ходу  

Вертаючись вже затемна у Львів прокручував собі в памяті події останніх двох днів і аж не вірилося, шо це все було зі мною насправді. Шо я там був, все це відчував, бачив. І аж не хотілося щоб бус приїхав у той Львів, най би подовше блукав десь тими дорогами і перехрестями. Настільки тепла і душевна атмосфера панувала у нашому бусі. 

Прощання. Тарас всім нам дякує, хоча я не розумію за шо. Бо ДЯКУВАТИ повинні ми йому!!! Бо, як не крути, але саме ця людина змінила на краще життя кожного з присутніх, вплинула і розвинула його. Дала дорогу багатьом ідеям, залучила до здорового способу життя цілий пласт людей! 

Дякуємо!

Між небесами

Йдеш в гори і завжди надієшся побачити красу. Сподіваєшся видертися на вершину і роздивитися все якнайдалі. Буває, правда, і туман, тоді задоволення троха не те. Але, все ж таки, чим прозоріше повітря і чим далі видно - тим краще  Буває, також, шо опиняєшся над хмарами і тільки вершини гір стирчать над білою гладдю, http://forum.beskyd.lviv.ua/viewtopic.php?t=212&highlight=%C4%E2%E0+%F5%F0%E5%E1%F2%E8 Надзвичайне видовище, побачити яке, вважається навіть краще, ніж просто ясну погоду. Особливо рідко буває попасти між хмарами. Коли хмари внизу і хмари вверху, а між ними гори. Раніще я думав шо таке можливе тільки у відносно високих горах. Але цими вихідними мав щастя спостерігати в рідних Бескидах. 

В мукачівці виявив шо туризм популяризувати вже не потрібно, він ітак мегапопулярний. Одні їдуть на Синевір, інші - Розгірне, інші завтра - на Буг, ми - в Бескиди. А крім нас ше купа незнайомих людей теж кудась їде. 

На Парасці ми були 15 по 12. Незле. Наверху настільки добре - шо ми аж просиділи на вершині дві години фоткаючи і хаваючи цю красу і канапки. Далі вже знайомою дорогою. 

Після уважних блукань і обслідування схилу з усією відповідальністю можу сказати: тої дороги там нема! Це такий самий гон генштабівки, як і дорога з Росохацьких полонин в Зубрівку. Тобто, колись тут була вирубка лісу, тоді існувала дорога. А зараз - на її місці зарослі дерев до 2,5 метра у висоту, хоча колія проглядається. (питання до Тараса і Єгера- скільки років тому була вирубка?). 

На новій карті Сколівських Бескидів на цьому куску також нема дороги, але зато є позначений маршрут  Прикалісти. Ліс там настільки густий, шо 300 метрів долаються з пів години, а місцями пройти в принципі неможливо. Тепер я розумію Любка, коли він казав шо під петросом бачив полонину за 500 метрів, але дійти до неї не міг і мусів 10км обходити дорогою. 

Також ніхто з місцевих жителів про дорогу на Майдан ніколи і не чув  Звичайно, це ж не гуцулія, шо народ ходить полонинами. Для чого місцевим пертися тим хребтом, якшо там тільки ліс? Максимум по гриби і то схилами. Тепер якшо подумати логічно - то яка дорога може існувати, якшо нею ніхто крім звірів не ходить? 

Але надію не втрачаємо, спустилися знову в долину, пробуємо знайти якусь дорогу вверх. Внизу йде широка лісовозна дорога(теж гон карти, бо на ній дорога весь час йде зліва від річки, а насправді майже всюди крім долини - справа). Але бічних відходів майже нема, і всі вони лісовозні та швидко закінчуються тупиком. 

Доходимо в кінець лісовозної дороги. Тут стоїть будка. Ше пару км попри річку по старій, порослій лісом дорозі - і падаємо ночувати. Реально дороги, якою можна було б йти, а не продиратися, тут нема  Розкладаємо намет, готуємо їсти. Справжній холодильник: Темно та зимно. Ліс троха наганяє страху, все ж таки до найближчих людей 12км єдиною дорогою через ліс. 

Лягаємо спати. Хоч і відомо шо тварини на людей не нападають, але всякі думки лізуть в голову. Нехай, хто може напасти: Ведмідь, вовки, кабан і рись. Останню відкидаємо зразу, бо вона нападатиме тільки для захисту. Ведмідь - ніби теж осінню наїджений і спокійний, але то тварюка цікава, може полізти з інтересу подивитися шо тут сі діє. І шо тоді робити, сидіти тихо, зішкрабувати гамно з спальника і надіятися шо він в намет не полізе? Вовки - ймовірно, але вони зразу на двох людей, та ше й озброєних в житті не нападуть, це ж санітари, а не кіллери лісу  Ну і кабан - тварюка потужна, але це ж звичайна свиня - людьми не харчується. Єдине шо могли вони десь тут свої жолуді закопати і раптом закортить їм їх скуштувати перед сном. Крім того, зовсім недалеко ми бачили землю розриту кабаном. З аткими тривожними думками прийшлося спати. 

Вранці був мінус, але жар в вогні ше тлів. Розпалив вогень, помив манашки, зготував їсти (Славік ше спить і вставати не хоче). Запах смажених ковбасок все ж таки заставив його вилізти з намету, але з усім - провсім я го мусів ше чекати до першої години дня. Курча, навіть з тьолками і то швидше з табору вибираєшся. 

Тому назад гнали ми швидко, добралися до Крушельниці за дві з половиною години, не проминувши місце своєї попередньої ночівлі. Ейкібана, все чисто і акуратно, лежать купкою наскладані дрова, є місце для ночівлі і вогнища. 

Короче якшо йти в Майдан - то тільки долиною річки Майданський Рибник (там завжди пройдеш, нехай і по воді). До річки єдиний реальний шлях - З Росохацьких полонин. Але якшо вже бути на полонинах - то дійти туда можна і через Зубрицю. Тому питання Сколе- Майдан вважаю закрите, допоки хтось з бензопилов не порозчищає 15 км молодняку  В любому випадку 45км по осінніх бескидах то є Йо! 

До речі, ті білі маркування маршруту шо були тоді, перетворилися на біло - жовті з позначкою 13. І закінчуються вони на каменях. Певно також хтось маркував-маркував, побачив шо то жопа і збився

Льубкуо на Яйку

Вже так сі повело, шо хрін знає який рік підряд святкуєсо ми ДН свого колєґи в горах. І ніяк інакше. Більше того, погода завжди цьому тільки сприяє, а в Любка завжди зявляються нові алкогольні фантазії. 

Так само й цього разу, пішли ми в похід на Яйко Ілемське шоб побажати ше більше дурі та здоровя найздоровішому імениннику Бескиду не де-небудь, а на висоті 1400м. 

Як це не дивно, але за багато років ше жодного разу аби погода нам не посприяла не було. Тому до полонини Мшана дійшли майже на одному перекусі і за три години. Маршрут в порівнянні з попереднім разом добре промаркований (Спасибі Василю, Дійсно добра робота). Йти не складо, жодних труднощів нема. Всього нас було 11 людей, але попри те ми йшли всі разом, дружньо з анекдотами і не розтягуючись на кілька км. 

Біля зламаного хреста повернули наліво і пішли траверсом. Так як дороги до хати ми не знали і там до того був тільки Тарас Глобальний, але був настільки давно, шо про цей факт він згадав тільки зувидівши саму хату і бруд у ній, то дорога видалася дуже напруженою. Постійно вверху ввижалися всякі стежки, здавалося шо нам прийдесі ночувати в корчах під поваленим деревом і відкривати пиво об ґорґанські цекоти. 

Але звершилося чудо і ми опинилися на правильному шляху, шо йшов майже вертикально вверх. Забігаючи наперед скажу, шо при спуску вниз я чуть не пішов невірною дорогою задалеко вниз, тобто дорога троха підступна. Ну а вже як побачили хрест історичний то зрозуміли - колибу ми знайшли і вже жоден карпатський блуд нам не зашкодить. 

Далі типова бувальщина: поїдання вареників на висоті 1400м, вітання Любка, обсервація гарбуза Хелловіна, пиття Вана Таллін і ночівля в листопаді практично без спальника; ну і так далі. Типові будні рядового Бескидівця. 

Короче проснувсі я рано вранці зовсім захриплий. Знайомі казали, шо то я всю ніч так храпіу  Хоча то напевно вони мене розводять, то я так співау. Але факт залишаєсі фактом. Ранком на двох людей в таборі стало більше. Певно прилетіли на хвилях орфея. Менше з тим. Ті шо найбільше ввечері кричали йти ранком в 5 на Яйко зустрічати Схід - сплять, а ті, шо собі нормально напилисі і виспалисі - повставали бодрі і рушили на штурм. 

Яйко нас зустріло синіми турами, вогнями Мислівки, Калуша, місячним холодом та смачнющим пивом у кишені Влада та Васі. Після години чекань та кепкувань над тими, шо проспали, рушили мсти вниз досипати, доїдати, допивати і просто відпочивати. 

Хто б шо не казау - але тілько Любко може зібрати таку компанія в горах, не кажучит вже про то, шо всі знесли вниз сміття більше, ніж принесли нагору  Я таку зібрати можу тільки в каналізацію(наполовину російськомовну, блядь), і сміття всі нестимуть туда, а не звідтам. А також компанію, шо бігтиме спринтерським темпром, так шо за 4 години ми були в Мислівці. 

В любому випадку було кльово, бракувало тільки другого Любка, шоб міг переспорити першого. А то нам то не під силу.  І побільше йому таких друзів, які б в 8 вечора перлися на Яйко тільки для того, шоб в 1 ночі повідомити іменинника про те, шо йому вже 25 років  

Будьмо! 

ПС. В хаті була книжка, в якій всі писали про те, шо маркувати маршрут на Яйко не потрібно. Так от. маршрут на Яйко - гуд і вінг занчно спростив життя. А от до хати - і справді не потрібно. Але він і не промаркований  Так шо розмови даремні.

Хоч шось в цьому житті ми вже бачили (г. Пікуй)

Два тижні матрасу в місті і, курча, чуєш шо шось не то. Починаєш мерзнути на вулиці, з носа текти, спина чомусь болить від компютера. Ясно одне - треба якнайшвидше лізти в гори, хоча б на один день, і здобувати нову порцію імунітету на наступних пару тижнів. 

Наявність автомобіля відкриває порядник кусок гір, яикй раніше був недоступни для одноденних походів. Або доступний - але з не надто комфортним добиранням. До них відносяться маршрути з Осмолоди і Гути, Пікуй і багато інших. До того лазилося переважно навколо обох залізниць, шо гарантувало надійне поверенення назад. Але ж Карпат є набагато більше! 

Для тестування ідеї автопоходів, автомобіля і себе, було обрано гору Пікуй. Нескладне добирання по гарній трасі, достатня висота і слава гори, шо аж не пасує на ній не бути. Ідея виявилася досить цікавою, бо швидко назбиралося аж дві! машини людей, дехто навіть приїхав з Києва спеціально на цей похід. 

Як назло для водіння і на щастя для споглядання гір - напередодні випало багато снігу. Їхати було не дуже комфортно, фури то і діло накривали нашого маленького таврольота хвилями грязюки з мокрим снігом, місцями мело так шо ніц не видно було - але за 3 години заїхали. Шо цікаво. Протягом дороги погода кілька разів змінювалася з Снігопаду - на сонячне і безхмарне небо  І так само назад - по Дорозі зі Стрия ми бачили всі зірки як на долоні, хоча у Львові була повна каша як на небі, так і на дорогах. 

Заїжджаємо в кінець села, їмо, передіваємся і рушаємо вперід назустріч казці. Як я скучив за цими відчуттями недоторканого карпатського лісу. Коли пухнастий сніг прикриває всі дрібні деталі, коли дерева перетворюються на казкових істот а під ногами незаймана снігова гладь. Холодне повітря з характерним сніговим присмаком по особливому вдихається, приємно охолоджуючи тіло. Йдемо вперед і ні про шо не думаємо. Деколи аж шкода торкатися цієї гілочки, шоб необережним рухом не зруйнувати все це. І хоч навколо туман, холодно і сиро (абсолютно вороже середовище для жителів міст) - нас переповнює драйв, енергія безтурботного щастя і піднесення, радості і сміху. 

До цього на Пікуї був Унфогівен і Таня, але обоє з іншого боку. Маркування майже всі під снігом, тож йдемо по азимуту і ледь замітній дорозі. Забігаючи наперед скажу, шо ми майже ніде не зблудили, зробивши лише невеличкий гак. Дуже люблю в горах, коли під час сходження дорога йде весь час вверх і вверх. Тоді розумієш, шо ти набираєш висоту і стаєш все ближчим до гори. Натомість коли треба спускатися - ніби сили і витрачаєш, але все рівно потім треба буде ше раз піднятися вгору. Дорога На Пікуй майже завжди йде рівно вгору і цим мені вона дуже сподобалася. Через півтора години виходимо на галявину. Тут ми розуміємо, шо за дві години піднятися не вийде. Снігу по пояс, кожен крок дається з великим зусиллям. 

Перед нами стрімкий підйом, місцями близбкий до вертикального. Думаємо може там змело вітром сніг - таде, його там ше більше! Шоб зробити крок вгору треба руками хвилину розгрібати сніг перед собою, копаючи, по суті, канаву, висота якої доходила до півтора метри. Смереки і ялівець далеко під ногами сприймається як щастя, як єдина надійна опора яка скорочує загрузання в сніг. Та й самого снігу є багато різновидів: пухкий, зверху пухкий а знизу кірка, зверху кірка а знизу пухкий, з двома кірками на різних рівнях(найтяжчий), весь міцний як лід, але коли стаєш - провалюєшся. Єдиним щастям були три сходинки на підйомі, які ми могли досить швидко долати навкарачки  На решту дороги в нас йшло багато сил і часу. 

Третя година. Видираємся на третю і останню сходинку - перед собою не бачимо нічого. Навколо туман, йти можна вправо або вліво рівно. Прямо спуск і хіба лишається дорога назад. Славік з Танею в один голос кажуть, шо нам направо, бо ми на хребті. Нехай, йдемо пару метрів і починається різкий спуск. Шось не то. По компасу гора має бути прямо - але там чомусь різкий спуск. Тут вітер троха прояснює картину і стає видно шо далі також є підйом і атм вище, ніж ми є зараз. Дівчата кажуть йти назад, ми їх вмовляємо ше на пару хвилин, раптом там вершина, а ми її просто не бачимо. Дівчата погоджуються. Як це не дивно - але спуску було лише два метри, а туман робив оптичний обман і він здавався на метрів 50. Йдемо ше десь 200м прямо - явної вершини не видно, все вверх і вверх. Тож дотримуємо обіцянки і вертаємся назад. Доходимо до попереднього місця і тут якраз вчасно по наших слідах свіжі і розпашілі видираються люди з другої машини. В них є GPS! І до вершини вьсого 130м і 70 метрів перепаду висоти. Нормально. Ніякої мови про йти назад бути не може і вже в 4 годині ми на Вершині! Ура! Ми зробили це. Хоч шось в цьому житті ми бачили (хто не бачив Пікуя - той не абчив нічого). Правда вітер дме несамовито, та й темніти починає. 

Шлях вниз займає незрівнянно менше часу і сил. Йдемо веселі, жартуємо, знайомимся, шукаємо спільних знайомих. І хоч в шкарах чвакає (бахіли, як завжди, я віддав ), куртка мокра, на волоссі - кількохсантиметрові бурульки - але нам абсолютно не холодно. Плюс всі в передчутті канапок, теплого чаю, солодощів і комфорту, шо чекаю внизу. Приходимо до машин, скидаємо в багажник всі речі і мокрий одяг. Ось вона, перевага автомобіля! 

Маленька завелася з першого разу, бензину ніхто з місцевих не злив, так шо можна їхати. Правда до Сколе на дорозі бушувала така завірюха, шо більшість фур стояли, а ті хто їхали сунулися з черепашою швидкістю. Легкові автомобілі були більш проворні, місцями можна було їхати навіть 40км/год  

По Дорозі зі Стрия у Львів на язику весь час крутилася пісня Кому Вниз: 

"Нееезгаси вогоооонь 

Пииивом Оболоооонь" 

інкапсуюючи в собі моє захоплення горами, зоряним небом і бажання відпочити та розслабитися. Хоча, як не дивно, у Львів я заїхав живіший, ніж зазвичай буваю після таких походів, коли назад добираюся мукачівкою(яка, до речі, нас була двічі перегнала, раз ранком а раз ввечері  ) чи маршруткою. Такий транспорт розкумарює, а за кермом мусиш бути зібраний, шо й дає свій позитивний ефект. 

Дякую всім за компанію, запрошую нових знайомих реєструватися на Бескиді і почастіше лазити з нами в гори!

Автоподорож Карпатами і закарпаттям
Продовжуючи розкриття теми популярних місць де я не був: http://forum.beskyd.lviv.ua/viewtopic.php?t=1050 і розвиваючи автотуризм(автоматрас) на Бескиді пропоную опис 100% автомандрівки по Карпатах на один день. Адже варіантів вело і піших походів вже є запропоновано багато, а от на питання знайомих "Де нам поїхати машиною на вихідні, шоб і гори побачити, і замки шоб були, і недалеко було, і ніде ходити ногами не прийшлося" відповісти не так вже і легко. Описаний маршрут просто насичений цікавими місцями, 2-3 годинні переїзду чергуються з прогулянками та екскурсіями, за вікном майже завжди захоплюючі краєвиди, так шо день дороги минає шивдко і зовсім невтомлює. 

Виїхали о 3 ночі зі Львова, шоб як почне світати бути біля Синевира. Траса порожня, поодинокі міліцінери сплять на ногах і на посту, водії теж (не) дрімають. Шоб по можливості двічі не їхати тією ж дорогою Маршрут вибрано наступний: 

Львів - Стрий - Долина - Міжгіря - село Синевир - Синевирська Поляна озеро Синевир - село Синевир - КолоЧава - Мерешор - Треблянське Водосховище - Драгово - Хуст - Хустський Замок - Мукачево Мукачівський Замок - Воловець - Стрий - Львів 

Львів - Синевир 220км і приблизно 4 години дороги. Заїхати взимку вдалося майже під саме озеро. Літом можливо по асфальтованій дорозі заїхати аж на його берег. Дорога всюди асфальт, сніг місцями не прибраний але Таврії проїхати можна. Ранком всі спали, так шо платити ні кому не прийшлося. Машину лишили внизу на подвірї кафе (також безкоштовно) і рушили вверх. 

Як то файно пройтися зранку! 15 хв неспішного підйому і ми на березі! Навколо засніжені схили озера, вдалині бовваніють статуї Сина і Вира, посеред озера звідкись взявся острів, плоти, якими катають влітку туристів, позамерзали прямо на воді. Навколо ні душі! Тиша і спокій. ПО невтоптаному снігу обходимо озеро, уважно фотографуючи його з усіх сторін, оглядаючи притоки теплої води, що немов вуж вгризлися в біле тіло синевира, випиваючи з нього кров, так шо аж острів посередині почав виступати. Легкий вітер неквапливо несе по поверхні сніжинки, утворюючи таким чином хвилі. Якраз встигаємо вернутися на попереднє місце шоб застати захоплююче видовище сходу сонця над озерною горою. Теплі жовті кольори наповнюють галявину, йдемо їсти канапки і пити чай. Сніданок на березі Синевиру з запахом хвої додає сил і піднімає настрій. Їдемо далі, попереду ше довга дорога. Тарас застерігає мене - "Не рахуй часу, погана прикмета". 

Якшо до озера ми їхали в сутінках і нічого не бачили, то назад маємо змогу насолодитися навколишніми гірськими хребтами, долинами і полонинами. Попри всі побоювання дорога виявилася цілком прохідною і ми без жодних затримок доїхали до Треблянської ГЕС. Це величезна водойма, найбільша в Усіх Карпатах, води якої стримуються величною греблею і поступають на електростанцію, шо знаходиться нижче по хребту. Фотографуємо цю всю техногенну красу і їдемо далі. 

Майже в кожному селі приходиться зупинятися і фотографувати місцеві церкви. Ну зовсім вони інакші, ніж ми привикли бачити. Готичний стиль в дереві справляє особливе враження. В одному з містечок привертає увагу церква зліва від дороги, яка височить на невеличкому горбку. До неї можна підїхати крутою, але камяною дорогою. Поруч старовинне кладовище, дзвінниця, все повністю деревяне. Дзвінниця не закрита, піднімаємося і легенько пробуємо дзвони на звук. Наскрізь пронизує особливе відчуття і енергетика цього місця, незмовляючись починаємо говорити пошепки, хоч і розуміємо шо нікого навколо нема. Нічо шо сама церква була закрита, все рівно ми щасливі та піднесені вертаємся до машини. 

В Хусті були по 12. Після вїзду в місто справа є гора. Саме на ній і знаходиться замок. Заїхати можна з різних сторін. Лишаємо машину і стежкою йдемо вгору. Замок знаходиться троха в вбік від міста, автомобільної дороги в сам замок нема, та й пішки треба троха пройтися. Тому в середині не є сильно загаджено, надписів на стінах менше, ніж в аналогічних спорудах інших міст. Ну і сніг, він прикрив всі пластикові пляшки на землі, чим значно облагородив це місце. З самого замку відкривається гарний краєвид на Хуйст. Тут і обідаємо. 

Не заїжджаючи в місто по окружній їдемо далі на Мукачево. Ксеня казала шо туда 40 км, насправді всіх 70 і по спідометру, і по вказівниках. Вона, напевно, попутала знак "40" з вказівником кілометражу  

Але нічо, дорога супер, пів 4 вже в Мучачево. На Замок можна виїхати, якшо від центру звернути зразу на ліво і за якийсь кілометр машина сама впреться в гірку з замком. Та й взагалі, після Львова Закарпатські міста досить прості і зрозумілі  Замок в Мукачево гарно відреставрований і дає чітке уявлення, як то було раніше. В замку за 5 грн можна ходити і фоткати все без обмежень, оглядати картинну галереї, численні виставки і музей. Але найцікавіше - це шикарна панорама, яка відкривається з терас замку. Все Мукачево на долоні, вдалині - засніжені схили Боржави, ближче - зміїне тіло Латориці. МОжна порозглядати всі храми і костели  Фоткаємо захід сонця і, накінець, то йдемо нормально їсти  Адже програма на нині виконана і можна розслабитися та погуляти центром міста який, між іншим, має дуже приємну, камерну атмосферу, схожий на домашній затишок і вишуканість баварських хазяйств. 

Назад у Львів вертаємся за 2,5 години 230 км, весело обговорюючи прожите за день. Таке враження шо це, насправді, не одноденна мандрівка: відвідання Синевира і Водосховища було минулими вихідними, а Мукачева і Хуста - цими  Настільки багато вражень за один день! І якісь ми зовсім не втомлені. Напевно тому, шо всю дорогу весело говорили на різні Бескидські і не тільки теми, шо значно скорочувало час переїзду і робило його також корисним і повним нових вражень. 

Якшо мати в розпорядженні два дні - маршрут можна продовжити до Ужгорода, в якому теж є на шо подивися - http://forum.beskyd.lviv.ua/viewtopic.php?t=205 : Центр, Ужгородський і Невицький Замки, Деца у Нотаря (водії плачуть). 

Автомобілі - велика перевага для таких мандрівок. Бо дає змогу достатньо щільно упакувати враження у наявний час. Плюс ціна, менша ніж проїзд іншим транспортом туда - назад  

ПС. По дорозі можна слухати Радіо Стрий 101.0 FM, гарна сучасна Українська музика. 

Фото тут: http://picasaweb.google.ru/ryshtun/BGeAjF
Олд-Йорк
Є місця, в яких лишилася частинка мене. Троха занадто голосно сказано. Бо сумніваюся шо, наприклад, Замарстинівська вулиця чи Мукачівська траса помінялися від того, шо я там був. Але сам я - так, багато є місць, йдучи попри які серце стискається від згадки, як то було колись.

Попри всю мою колишню нелюбов до них, те ж відбулося і зі Штатами. Весною вони мене харили, літом - почали подобатися, осінню вернувшись з Німеччини я захотів відвідати Штати знову, побувати в улюблених місцях, поффтикати на плоско-прагматичні краєвиди зі швидкістю хайвея, попити улюбленого пива. Та й Петра побачити, чи не змінився, чи не появився в нього діяспорний акцент :)

То ж нагоду полетіти повчити китайців писати код для американської оболочки я зустрів як подарунок. Імунітет до польотів організм виробив, тож всю дорогу я міцно спав :) Київ, Нью-Йорк потім Сіетл - на автоматі попадаєш в потрібні гейти і повороти, беремо машину і гайда до Готелю. 

Тиждень прошов легко і повітряно. Булочки на шару, пиво вечорами, завжди холодна кока-кола в холодильнику, вареники з текілою в Петра дома. Але не про це я хтів розказати, а про Олд-Йорк, який чомусь всі називають Ньюв. По дорозі назад ми мали гарно зпланований типовою американкою Монею (в квитках я називавсі Andy Rushkin :) ) тревел план, за яким в Нью-Йорку треба було чекати пересадки 11 годин. Дурдом, можна здуріти, якби не один приємний момент. А саме - пан Любомир (MisterLS) вже давно запрошував на екскурсію Ньою-Йорком!!! Ура! Ми зможемо побачити зелену бабу і місце тріумфу терористів.

Маршурка Сіетл - Нью-Йорк ніяк не хотіла взлітати, глохла при старті, пропадало світло. Мавпи (кодова назва негрів) бігали шось по салону, потім оголосили про перезавантаження головного компютера і сказали шо як і то не поможе - we have a big problems. Це додало троха невизначеності і напруження, адже ми ризикували пропустити екскурсію і ночувати на бетонній плитці. На наше щастя нам не прийшлося ночувати в Сіетлі в аеропорті, віндовс інсайд. три кнопки в кожного на спинці крісла під монітором :)

Але на годину ми все ж таки сі спізнили. Любомир Мужньо чекав і вже аж як нас зувидів то побіг у рест рум, ми за ним. Далі поїхали на Манхетен, куди ж іще! Виявляється, шоб вїхати туда треба мати спеціяльний дівайз на лобовому шклі, або заплатити кешом але дорожче. Шоб виїхати також. Та й взагалі під час мандрівки склалося враження, шо в Олд-Йорку тільки рекламу мавпи роздають безплатно. Все решта - за гроші. 

Острівністю на Манхетені навіть й не пахло. Стоїш на вулиці дощенту наповненій людьми та сміттям, навколо стіни будинків, так високо навіть голову не вмію задирати, всюди вогні і напружений рух. Навіть на набережній з якої видно зелену бабу складається враження великого озера, а не океану. Все настільки окультурене і загнане в рамки бетону. Попри це в Олд - Йорку є навіть два діючих костели з невеличкими кладовищами і чималий парк.

Забув пояснити чого він Олд-Йорк. Називати Йорк новим теж саме, шо ліпити Новояворівську лейбу старого, історичного міста. Попри всю монументальність, новизною там і близько не пахне. Багато столітніх будинків з потьманівшою від часу цеглою, роками немиті вікна хмарочосів, окислені та покриті сіллю металоконструкції. А дороги - нічим не кращі як в  нас, двадцять років без ремонту. Я спочатку був не зрозумів, коли пан Любомир скаржився на дороги. В Сіетлі вдалося знайти тільки одну ямку, і то на дорозі якою ніхто не їздить. А тут - справжній Львів 5 років тому. Ями, вибоїни, горби і глибоко втоплені люки - звичне явище.

Попри тротуари хмарою розташувалися дрібні магазинчики і бутіки класу Краківський - південний. без проблєм можна знайти годинники ролекс по 5 баксів, шапки з лейбою NY за 2 бакси і закусочні з обпльованою підлогою. Мені важко уявити шоб в Києві на Хрещатику стояв магазин секонд Хенду чи ремонт годинників. А тут є! Також пяні мавпи бомжуватого вигляду загорнуті в зелене простирадло і з пластиковою маскою такого ж кольору жваво запрошуються сфотографуватися з живою Статуєю.

Тим не менше цікаво було подивитися на Уолл-Стріт, В бінокль поффтикати на Статую Свободи, сфоткати будинок ООН, потриматися за роги буйвола долара, пройтися по Бродвея і спробувати вистрілити з заґудзованого револьвера. Величезний вулик бурлив навіть у неділю, знайти місце для безкоштовного паркінгу було непросто, але ми умудрялися :)

Потім поїхали в Централ-Парк, досить симпатичне місце, незважаючи навіть на зиму і відсутність зелені. Багато велосипедистів і бігунів, табличка шо дає їм перевагу перед пішоходами. Морський котик в басейні неподалік чується як вдома в зимній зеленій воді. Та й взагалі ту є було на шо ходити і дивитися, як завжди забракло часу. Але свою думку про місто емігрантів ми сформували. Курча, жити ні тут ні десь поблизу ніхто з нас не хотів би. Контраст з затишним і чистим Сіетлом разючий. Мавпи викидають свої бички прямо на землю і їх ніхто не штрафує і не прибирає. За пів дня прогулянки в нас навіть пилюка на шкарах появилася, якої не було за 3 тижні в Сіетлі! Шо скажеш, емігрант на то і емігрант, шо втікає з гіршого в краще і несе з собою багато надій і мало досвіду, яке то краще має бути. Бо того кращого в його країні не було. І ці пістряві косяки плавно розчиняють американську чепурність та прагматичність. Прощаємся з Любомиром, дякуємо за чудову екскурсію, даруємо на память наклейу Бескиду і вйо в каламуть аеропортівських гейтів. 

Дорога в Київ завжди була холодним душом, появляються знаоймі фізіономії, які за хвилину до взльоту починають шось панічно шукати в сумках(напевно образок чи хрестик), в повітряних ямах чується характерний дзенькіт скла та булькання з багажного відсіку, зачіпаючи тебе в проході ніхто вже не каже "екскюз мі" чи навіть "ізвіняюсь".

Але найбільше сподобалася стюардеса з діяспори, яка дублуювала всі повідомлення капітана Українською. Слухати її було одне задоволення. Дівчина думала по англійськи і по ходу старалася то перекласти на Українську. "Багаж має бути розташований на полицях чи повішений під кріслом", "Компанія Дельта бажає вам гарного ранку. Приємно було мати вас як пасажирів" :)

Так як нас вже мали ще у Літаку, митниця пожаліла і випустила без контролю :)

Полтва 1

Лазив вчора в Полтву. Заходив через Люк навпроти Міленіума через дорогу. В куті там де аптека. Відкривається середня секція, дві решта безнадійно закипіли. 

Надворі сніг, вітер і зимно. Спускаємся всередині - тепло і затишно. Градусів 15. Вдалині вище по течії чути моторошний гуркіт. Час від часу тунель здригається. Машина наїжджає на котрийсь з люків. 

Сам факт залізти у всіх на очах- вже купа адреналіну. А всередині коли стоїш над 2м прірвою а внизу з шаленою швидкістю мчить вода - аж дух перехоплює і серце стискається. 

Для мого попутчика це перший раз в Полтві. Тому йому все цікаво, він все фоткає: воду, стіни, стоки. Йдемо вверх в сторону оперного. Доходимо до того містка, шо бачили з іншої сторони. Добротна, бетонна споруда. Переходимо на іншу сторону і споглядаємо водоспад. Перепад висоти з півтора метри. Збоку видно бічну притоку зі сторони Городоцької. Там вода спокійна. По стіні є скоби, можна спуститися. 

Крокуємо далі аж до оперного. Фоткаємо все і вертаємся назад. В мого попутчика взуття не те, ноги розїжджаються на слизькому не гірше ніж в теляти на льоду. Вертаємся до точки входу і йдемо далі вниз по течії. Зустірчаємо два люки зі скобами, але обидва виходять на дорогу, по них постійно хтось проїжджає. Біля другого люка лишаю свого попутчика фоткати а сам йду далі. Тунель міняє профіль з парвильної сфери з широкими тротуарами і глибоко внизу водою на гостре яйце. 

Десь далеко чути знову гуркіт. Ше один ВОдоспад? Йду туди. Бачу зправа і зліва по притоці, розташовані під гострим кутом до основного каналу. Висота зо 2 метри. МОжна пройти. Але, шо мене найбільше вразило, - з одної притоки вода втікає, а в іншу - виіткає! Ше в полтві такого не бачив шоб шось з неї кудись витікало. Таке враження шо то йшля собі колись річка яка перетиналася з Полтвою під 30 градусів, і шоб ніц не міняти - все так і забетонували. Орієнтовно це район між Хімічною і паалцом Хоткевича. Також читав колись шо якшо дві річки пеертинаються - то можливий варіант коли води навіть ен змішуються, а йдуть собі у різних пластах. 

На правій стороні вже після приток є сходи вверх. Причому зо 2 метри шириною! Широкі і гарно почищені. Виходять на розділюючу смугу між дорогами на проспекті Чорновола. 

Наступний раз хочу лізти в цей люк + дослідити куда тече ця додаткова річка. Спочатку оглянути місцевість. 

Фото будуть троха згодом. 

ПС. Як я замітив - вони входи ставлять так, шоб можна було всюди добратися по сухому і ніде нічо не переходити. Гарна ознака шоб їх шукати.

Колиби для всіх або Новий Рік на Пасічанці, в Виноградові а також Треблянська ГЕС.

Деколи буває бажання просто піти  в гори... Не так шоб ломитися на якусь матьору вершину, не так шоб здолати велику відстань з тяжким рюкзаком, не так шоб побувати де ше ніхто з друзів до того не був. А  просто, шоб побути десь в горах з приємною компанією, посидіти біля вогню, поспати на природі, помилуватися чудовими краєвидами. Та й просто шоб приємно і ненапряжно провести вихідні за містом. Далі починаєш перебирати різні варіанти, де це бажання можна здійснити. Якшо літо і гарна погода - пакуємо намет, тикаємся в будь-яку точку карти і вперід. Та не завжди так виходить: часто наявність колиби є обовязковою. Мається на увазі господарські споруди на полонинах, а не туристичні будиночки в долині та за гроші. В ній можна посушити одяг, натопити пічку та зігрітися, перебути непогоду, великій компанії бути всій разом в теплі та затишку. 

Колиб у горах є багато: на Кукулі, Плоскій, під Смотричем, Петросом, Говерлою, Яйком, на Плішці і Плісце.... Причому остання - спеціально збудована для туристів і діє цілий рік. Всі решта - зайняті влітку пастухами, які там живуть і ведуть полонинське господарство. Тому відпочивати в них можна з середини осені по середину весни. У місцях масового скупчення колиб - як ото на Кукулі чи Плоскій, навіть влітку є вільні хати, але це переважно найгірші з наявних. Та й хочеться побути самому, а не в колибовому містечку заселеному пастухами.

На Новий Рік ситуація вибору колиби для відпочинку  усугубляється ще й тим, шо всі менш більш придатні для життя споруди займаються ледве не за тиждень перед самим святом. А ломитися в похід і переживати чи будуть вільні місця чи ні, теж не є дуже добре. Що ж тоді робити? Вертаючись до початку роздумів згадаємо, шо нам не обовязково бути в якійсь туристичній Мецці. Відкривши карту можна знайти багато позначок "сар" на полонинах навколо карпатських сіл. З спортивної точки зору там нема нічого цікавого, всі гори низькі, довгі маршрути не прокладеш. Але з відпочинкової сторони - це якраз то шо треба! Колиби на них місцеві будують добротно, як для себе; знаючи шо ніякі вандали не будуть юрмами перевалюватися через них всю зиму,  є можливість повністю відчути дикість гір, адже людей на полонинах нема зовсім. Місцевим літнього сінокосу вистачає шоб не йти туда зимою, а туристам - нема потреби. І саме таке поєднання властивостей дає змогу якраз нормально там відпочивати. 

Саме таким місцем і є полонини гори Пасічанка біля села Зелене, Надвірнянського району - де ми і зустрічали Новий Рік. Причому половина з них вільна цілий рік. Місцеві казали шо багато власників або повмирали, або поїхали на заробітки: живи хоч цілий рік. Зі Львова до Надвірної - 150 км, ше +15 до Зеленої. Можна також добиратися потягом до Франківська, далі на маршрутку до Надвірної. До самого села легко добратися автомобілем чи маршрутками з Надвірної, які ходять щопівгодини. Їхати треба до місця з цікавою назвою "Фентераль". Якшо автомобілем - то проїжджаємо село Пасічна і їдемо ше 1.5 км. Знаку закінчення села нема, зате є знак його початку якшо їхати у зворотньому напрямку. На нього й орієнтуємся. Інший варіант - їхати до повороту наліво на Черник, розвертатися і вертатися назад до автобусної зупинки Фентераль. Тут на подвірї гостинних господарів лишаємо автомобіль, вдіваємо бахіли і неспішачи ломимся вгору наліво від дороги, якшо стояти проти течії річки.

Дорога спочатку йде паралельно трасі, є багато відгалужень. Далі різко починається підйом. Після 2км шляху бачимо полонини. Тут від основної дороги зявляються відгалуження. Переважно кожне з них веде до якоїсь колиби чи на іншу дорогу. Якшо весь час ніде не звертати і йти основною дорогою, потім після  переходу струмка (справа по той берег буде копиця) звернути наліво - потрапимо в ту колибу, де ми ночували першу ніч. Вона знаходиться майже на хребті, добротна, з вікнами, пічкою і без шпарин, чоловік десь на 6. Від неї також далі йде дорога яка потім на основних полонинах вливається назад в головну. Йдучи по головній і нікуди не звертаючи за кілометр бачитимемо зліва ше одну колибу, з деревяними ставнями, пічкою. Також чоловік десь на 6. 

Потім дорога виходить на хребет, на початку якого розташовується величезна колиба, правда не дуже підходяща для зими. Бо хоч пічка і є, але шпар там явно забагато. На самій полонині обабіч хребта є ше 2-3 колиби, також цілком придатні до життя. Якшо пройти в кінець полонин до схрещення двох хребтів - то крім вже звичних Сивуль побачимо ще Ведмежик, Довбушанку, Малий Горган і Синяк, а також ше дві колиби :) Тут наше око вдалині на Південному Сході помічає шось ну дуже вже добротне. Тому з перетину хребтів повертаємо дорогою ліворуч. Через кілометр буде роздоріжжя. Одна з доріг йде вверх, інша вниз. Правильна - та шо вниз. Хоча перший раз ми лоханулися і пішли вверх :) Там крім сінокосів і дороги на Підсмеречак нічого нема. Хоча, якшо добре пошукати, то, думаю, і там знайдеться пару колиб :) 

Зблизька на тій полонинці виявилося аж 3 колиби придатні для життя. Можна було сміло вести сюди весь Бескидський "Дом-2", розселяти по хатах за ознаками сумісності і ніхто б ні з ким ні за шо не сварився і нікого не харив. Одна з колиб виявилася особливо охайною з вікнами шо відкриваються, коридором і кімнатою, пічкою само собою, нормальними ліжками, посудом і чистотою в середині. Тут ми заночували в другий день. Ну а тепер все попорядку. 

Було нас шестеро чоловік: Я, Ксеня, Богдан, Унфоргівен Славік, Єгор і його сестра Христина. Якраз нормальна невелика компанія. Єгор і Христина добиралися аж з Києва, шоб відпочити в горах - за шо їм окремий решпект. До перших хаток ми вийшли десь за три години. Троха довго, як на таку відстань, але ми були завантажені всякими слоїками з вогерками, бляшанками з ананасами, пластиком з пивом, кульками з мясом і всім решта, шо переважно їдять на свята. Богдан, як додаткову обузу, взяв ше з собоу лижі: шоб потім йти за Любком на Сивулю. Може на Сивулю в них і добре йти, але на Пасічанку Богдан їх постійно тягнув ззаду на шнурку. Спитаєте шо тут такого? Весь прикіл в тому, шо сніг був липкий та мокрий. І тягнути їх було дууууже тяжко. Лижі від якоря нічим особливо не відрізнялися. Зрушити їх з місця була ше та робота! Але нічо, зайшли. Богдан як відвязався від лиж, то на радощах побіг ше навколишні гори досліджувати. Кияни, як справжні діггери, по снігу йшли в хімзі :) А чом би і ні - не промокає, правда троха слизько! Окремий зачот Ксені, шо сама йшла весь час перша і топтала для нас матрасів сніг! І не то шо не нина, навпаки тєгнула нас вперед і казала шо мало походили, треба ше пару кружків зробити :)

В першій колибі був срач навіть більший, ніж під Яйком. Правда ми з Ксенею з ним скоро впоралися. Далі вже звичне святкування, розпивання, тости, анекдоти. Були навіть Бенгальські Вогні (треба перевірити спальник на дзюрки). Потім пянезний Бодя з Христею смажили шашлики чуть не на пластикових бутилках які я здуру закинув в пічку, варили глітвейн. Ранком просипаємся - Єгор спить сам, а збоку метр місця. А ми всі решта чомусь притиснулися один до одного як шпроти в банці. Напевно тому шо він всю ніч храпів і кожен хотів втекти якнайдалі від того звуку :)

На наступний ранок погода була така ж чудова, як і день перед тим. Тільки морозець троха прихопив і сніг перестав танути. Богдан пробує спуститися на лижах - але як ними керувати якшо нема пятки? :) Розслаблені і виспані ми змогли вибратися з колиби аж по першій. Коли ми вже спакували всі рюкзаки - Славік раптово протягнув всім руку і почав прощатися. Типу вертається назад у Франкіуськ шоб їхати з Тарасом і Васею в гори знову. Він нас тим реально здивував, але ладно, може і справді гори там кращі ніж тут, хто зна. Зато дівчата лишилися з нами і ми пішли далі по дорозі досліджувати колиби. Такі собі Capping Riders. 

Всі колиби я вже поописував, а також розказав і про то, де правильна дорога і як ми зблудили. До наступного місця стоянки  дійшли якраз перед сутінками, перелякавши достатньо зайців і накликавши на себе їх хижу лють. Адже зайці - лісові демони, шо все бачать і знають. Вони нікого не пускають і завжди нападають на поодинокі групи туристів, шо не достатньо озброєні. А потім поїдають їх рюкзаки і все шо в них, не лишаючи жодних слідів. Вони то і діло хочуть поцупити в Боді лижі чи, затаївшись у снігу, вкусити когось за ногу. :) Одним словом зайці то була тема дня :) Але в один момент ми були реально висадилися, коли побачили як за дверима шось світиться. Перевірили - а то світло нашої свічки відбивалося. Нехай. Але через яку годину знову дивимся на двері - а там замість скла дошки забиті і ніколи того скла й близько там не було. Що ж тоді відбивало світло? І де ділося скло яке ми бачили!

Окремо слід згадати Єгора. Якшо хтось памятає доктора Лівсі з "Острова Скарбів" - то його стопудово малювали з Єгора. Чувак сміється з усього, завжди і навіть коли нічого не говорить. Причому сміється весь час по різному. Розмова по телефону зі Сторони Єгора виглядала так:

- Гииииааааа, Здарова, ааааггаааа

- Гооогогого

- Ухухухуху

- Ага-ха-ха-ха-ха

- Тебе також вітаю, бу-ги-ги-ги

І то він нічого не курив і не пив! Спостерігати за ним було одне задоволення, аж настрій підоймало :) Хіт другого дня було запитання Ксені: "А хто з вас старший, ти чи Христина?". Ніби нічого такого не спиталася, але виявилося шо Єгору 23 а Христині лише 17.

На наступний ранок позбиралися, позамітали, поприбирали і пішли вниз. По протоптаній стежці це нам зайняло півтора години.  Подякували господарям, силою запхали гроші в кишеню і поїхали відвозити Бодю до Максимця. Ідея підкорити Близниці з лижами в якості баласту його не покидала. Ну а чо, Любко вже собі виробив авторитет  тягача роверів на плечах, а Бодя якшо хоче бути знаменитим - нехай пхає лижі :) Бо за всю мандрівку він їх тільки тягнув і ніц не їхав. Дорогу до села прийшлося питати в місцевих - але всі пяні. "Ййййааа ззззараааз вам Дуужжжже Добре поясню, як їхати до Максимця". Попри язик, шо заплітався, він нам пояснив і справді добре, заїхали ми без блуду. 

В Максимці починається інша цивілізація. Автомоблів нема, зато раз за разом приходиться обганяти коників запряжених у сані. Народ ставиться лояльно, уступає дорогу. Поки можна було - доти їхали, а далі побажали Богдану щасливої дороги і розвернулися назад. Коників, яких ми обганяли з одної сторони, тепер прийшлося обганяти знову. І як народ не схарився! Під час одного з розїздів на вузькій дорозі праве переднє кулко провалилося в канаву, яка була притрушена снігом. Нічо, вуйко спинив сані, вийшов і руками! припідняв передній бік автомобіля та на пару з двигуном посунув нас назад :) От шо значить Зазік. Ше одна гонська історія була на дорозі до Зеленої. Дивимся - йде група туристів. Спереду дівчина в таких Бахілах як Марта, ззаду високий чувак в Любковій куртці, ше пару людей з ними. Лиж правда нема, але, думаємо, "напевно їх шляк трафив і вони то всьо покидали десь на підйомі на Сивулю". Я щосили їду їм на зустріч, сигналю. Дивлюся - чуваки злякалися, не впізнають мене. Думають шо то якийсь пяний хоче їх подавити. Підїжджаю ближче - а то, курча, не вони :( Шкода.

Лишили Киян в Надвірній і поїхали на Закарпаття. В Яремчі купили сувенірів та подарунків, поффтикали на водопад з дивними, майже іграшковими льодяними кругами 10-50 см в діаметрі, шо згрупувалися біля берега. Ото рибаків можна було на них порозсаджувати. Від Яремчі і аж до  Буковеля -  суцільна пробка. Всі їдуть додому. Добре шо нам в інший Бік :) На Яблунівському перевалі падає густий лапатий сніг. Їдемо як по зимовій казці. Окреме слово про знаки на Закарпатті. В Рахові і Солотвино вказівник "Мукачево" показує на вуличку, зразу над якою висить цеглина :) А обїзд йде манівцями які треба випитуватися у місцевих :) В Квасах підвозили жінку. Каже шо ото "на Менчілі сіно робить, каже за літо так наробиться шо в гори ніц не тєгне. А ви, туристи, сидите в місці то ясно шо вам охота по тихво горбах пхатися. А я скільки тут живу, то ані на Близницях, а ні на Петросі ніколи не була".

Під вечір Виноградів зустрів мене засніженою Чорню Горою і Теплим винним прийомом у Васі (той шо був на Говерлі). На наступний день було вирішено відвідати замок у Королево, ідею підкинула однойменна пляшка коньяку. Почитавши в Блеки шо і до чого рушили. Заїхати на нього можна з центру, якшо звернути в поворот наліво промаркований знаком "Історичні місця". Таких знаків на Закарпатті багато, майже в кожному місті шо ми проїжджали є. Замок і справді цікавий, впізнаються дві вежі, стіни 2 метрової товщини між ними. Посередині невеличка церковця, навколо як тичок на фасольній грядці в тему і без неї натикано хрестів :) З замку видно величезні плантації винограду, забудову Корольово і загадкову Чорну Гору ззаду. Шо не кажіть, а таке утворення на рівнинному Закарпатті - явище унікальне, недаремно тут створений національний ландшафтний заказник. Треба буде якось літом сюда ше попасти і все це облазити. Думка про криницю заховану під дверима на схилі спокою не дає. Місцеві туда не ходять, а мені підказує шо шось там має бути цікаве, якісь печери, укріплення.

Їдемо у Вілок, пропускний пункт до Угорщини чи Мадярів, як тут кажуть. Кордон утворений по річці Тиса. На відміну від Польського - черг нема, все спокійно і тихо. Правда фотографувати сам пункт чомусь не можна, тільки міст і памятник біля нього. По дорозі багато породистих циган, нормально вдітих і з адекватним виразом обличчя. Ще б пак, адже живуть в селах Олежнику (Алєжник) і Дротинцях(місцеві знак переправили на Дрочинці) :)

По дорозі назад у Львів заїжджаємо на Треблянську електростанцію, місце де я давно хотів побувати. Ідею підкинула передача Унікальна Україна. Минулий раз ми були на Треблянському водосховищі, найбільшій гірській водоймі України, правда штучній. Воно розташоване на 260 метрів вище самої електростанції з іншої сторони хребта. В горі викопаний 3.5 км довжини тунель, вода під величезним тиском поступає по трубі вниз, де і крутить три 9 МВт турбіни. Охорона на КПП нічого не вирішує, зате вирішує черговий. Кажу в трубку шо хочемо подивитися і чи не могли б провести екскурсію. Після згадки шо бачив в передачі по телевізору погоджуються і ми щасливі проходимо всередину.  Досить цікаво побувати на діючій електростанції, подивитися на турбіни, регулятори, обладнання. Послухати захоплюючу оповідь чергового (дуже інтелігентний дядько). Все чисто та охайно.  черговий проводить цікаву екскурсію, все показує і розказує. Щасливі та задоволені вертаємся назад. По трасі Хуст Долина було ше багато чого цікавого, різних обєктів старовини, джерел, гір. Всюди б спинитися, все б обдивитися. Але це лишаємо на наступний раз, а то можна і до різдва у Львів не заїхати. Під Франкіуськом, куда ми підвозили знайомого, нас вразив цементний завод. Всі його башні і корпуси були прикрашені новорічними вогнями, все світилося і переливалося. Якби Олег не підказав - ніколи б і не догадався шо то індастріал обєкт! Вкотре переконуємся, шо наша Україна - Унікальна, головне вміти це в ній побачити.

Ракетні шахти під Моршином

В каналізаціях - були, в військовому пункті звязку - були, на екскаватори - забиралися, в пастки - провалювадися. Де ше не були? Правильно, в ракетних шахтах стратегічних військ. Таких, як я чув, є багато навколо. Дається взнаки близькість кордону. А чим ближче кордон - тим менше ракеті треба палива і тим більше вона може взяти "на борт" вибухівки. Пускові установки є під Моршином, зразу під Стриєм, біля Самбора. Вирішено було відвідати ті шо під Моршином як такі, що вже є описані і чітко відомо як до них добиратися. Та й вихідний день треба кудась діти.

Траса Київ-Чоп, ділянка Львів-Стрий. Ніби нічого цікавого. Але якшо придивитися - то біля села Красів можна надибати обєкт хісторі-індастріалу у вигляді печі, де колись випалювали вапно. Сама піч знаходиться значно нижче рівня дороги і тому її мало шо помітно. Підїжджаємо ближче. Непомітна, на перший погляд, споруда перетворюється у величну вежу, стягнуту багатьма металевими хомутами. Фундамент вежі викладений каменем як  у середньовічних замках, з чотирьох сторін отвори для відбору готового вапна. На самій горі - конвеєрна лінія кудою колись завантажувалася руда. По ній можна підійти до верхівки вежі і заглянути всередину. Стінки печі подвійні, проміжок заповнений піском. Палилося, очевидно, газом. Обзираємо все і їдемо далі. 

В Стрию повертаємо як їхати на Долину, далі Моршин - минаємо по обїзній. Зразу за ним - село Лисовичі, минувше яке попадаємо на межу Львівської та Івано-Франківської областей, про що сповіщають відповідні знаки. На самій межі облаштовано Стрілецький Цвинтар, ланцюгами обнесено столітній дуб, є столик з лавочками. Попри цвинтар строго на Захід в ліс йде грунтова дорога, перегороджена шляк-баумом. Прямуємо туди. За півтори кілометри помічаємо перші ознаки присутності обєкта - вентиляційну шахту зліва від дороги. Обслідуємо - більше там ніц цікавого нема. Проходимо Кілька сот метрів далі  - і перед нами відкривається галявина з чотирма величними пагорбами.

Це - колишні ракетні шахти. Чотири абсолютно одинакових шахти розташовані в формі квадрату, відстань між ними десь 100 метрів. Нагорі шахти закриті масивними бетонними кришками з круглим отвором посередині. Всередині все залито водою. В шахту є досить непоганий вхід. Спускаємся туда. Навколо шахти йде круглий коридор з кількома кімнатками. Одне з відгалужень йде глибоко вниз під землю, кінця коридору побачити не вдалося. Також є сходи, які ведуть вертикально вниз. На жаль все затоплене водою, туда тільки з аквалангом. Користуючись тим шо зима - пересуваємся кригою, все обдивляємся і фоткаємо. Вдітку прийшлося б брати хімзу. В стіні шахти є вікно, через яке можна побачити місце де колись зберігалася ракета і кришку зсередини. Ніяких відсувних механізмів чи їх слідів нема.

Всередині утвореного шахтами квадрата знаходиться вхід у бункер. Дуже нагадує Лощину. Коридори, кімнатки, переходи. На стіні вибито напис "1946". Всередині потікшою фарбою - "ДМБ81". Всі сходи вниз також затоплено, а все шо можна - демонтовано. Очевидно тут знаходився вхід у головний пункт звідки відбувався запуск ракет. Повертаємся нагору. Земля порита екскаваторами і всіяна вентиляційними будками. Досить таки масивна цегляна чи бетонна будка захищає всього лиш непримітну 10-20 сантиметрову трубу. І нашо воно?

На кейвзі була фотка, де на цьому місці стояли екскаватори, 2006 рік. То певно вони то все і понакопували, типу видирали з землі кабелі. І вони полишали ті гори сміття, фляшок і бляшанок. Правда акуратно кимось позмітувані у входи шахт. Обходивши і обдивишись все йдемо ше троха в ліс, а раптом шось пропустили? Але там, на жаль, більше нічого нема. Та й обід вже, пора вертатися до машини і їсти канапки.

По дорозі назад пробуємо заїхати пофоткати антени біля Миколаїва. Спускаємся в село, проїжджаємо зруйноване КПП. Всередині - типове військове містечко з характерними будинками, написами  і плануванням. Пробуємо розпитати місцевих шо тут і до чого. Виявляється, шо ніхто нічого не знає! Мовчать, ніби ми арабські терористи з довгими бородами і в чалмах. Один вуйко тіко розказав, шо то приймальні антени а не глушилка, тому населений пункт так близько. Самі антени в лісочку, сфоткати ніц не вийде. Та й охороняється це, туда ходять на роботу, все воно ше діюче. І ніхто нам ніц не скаже, колишня закалка. "Раніше там КПП стояло, ви б сюда взагалі не заїхали".

Вертаємся в сірий і непривітний Львів. По дорозі назад заслухався Iron Maiden, заговорився на діггерські теми і проффтикав занк 60 якраз біля нашої вапновипалювальної станції, де ми ранком фоткалися. Менти зразу сказали: "Будемо писати протокол, чи Ви порядна людина". Я сказав шо поряднішої не буває і ми розійшлися за половину суми. На дорогу вони мене ше попередили, шо в Солонці стоятимуть, шоб я більше не піймався. Потім на Залізничній ше один стояв. Кого він там і за шо хтів злАпати - не знаю. Пряма дорога, швидкість не перевищиш фізично. Але спинив, курча. Я му зразу кажу - мене вже нині пиняли, типу з натяком "Грошей більше не маю і не надійся". Він перепитав мене чи я порядна людина, а чи складали протокол, далі він перевірив документи і на тому розійшлися.

Підсумовуючи можу сказати - гарний маршрут куда поїхати на один день, є кілька цікавих обєктів по дорозі. 90км в одну сторону. Самі шахти вбиті наніц, не найкращий обєкт для дослідження. Проте є де полазити, навколо гарний лісок, по дорозі є хісторі обєкти. Підігріли апетит і тепер хочеться їхати в музей ракетних військ, шо біля Первомайська. Далеченько, але там то всьо саме і діюче. Друге нерозкрите питання - як, все ж таки, знімалася кришка. Всередині механізмів точно нема. Ззовні - хіба на поручнях біля шахти, але слідів рейок чи ще чогось ми не найшли. Може її підривали вибухівкою, адже якшо нема ракети всередині - то і кришка непотрібна. А за короткий час нову ракету туда не довезеш, відповідно і кришку можна встигнути зробити нову. Одним словом буду в музеї - все розвідаю.

Понад 2061м

Пригадую собі Тарас коли вибирав туристичне взуття, то ставив до нього вимоги типу: водо- брудо- ударосітйкі, висота до 2061м і так далі.... Саме останній аргумент мені був запамятався найбільше. Чому саме 2061м??? Шо за магічна цифра? Шо за обмеження? Розумію, що це лише уявна величина. Складність гори мало залежить від її висоти. Але саме абсолютна висота над рівнем моря є основним питанням, коли розказуєш про сходження. 

Тому одержавши можливість поїхати в Штати одним з головних заваднь було поставлено піднятися понад 2061м. Інше завдання – полізти під землю. Але про це після його здійснення. А зараз зупинимось на розповіді про підкорення точки 3072м. Є в штаті Вашингтон така гора як Рейнер, 4800м. Вона є четвертою за висотою в Штатах, причому перші три відрізняються на кілька десятків метрів тільки. Звичайно, шоб зайти на вершину за один день і мови бути не могло. Але принаймні спробувати піднятися якнайвище, відчути той кайф від гір, побачити все навколо з висоти пташиного польоту, дихати свіжим сніговим повітрям, бачити навколо себе цю всю дику красу, цю велич скель і льодовиків. Це задоволення від гір, яке памятатиметься довго, і память про нього житиме в організмі роками та тягтиме його в гори знову і знову.

Початковий план був такий. Виїжджаємо ввечері. Десь о 2-3 ночі ми на точці старту. Далі відсипаємся пару годин  і вйо в дорогу. При хорошому збігові обставин до 12 будемо на Кемп Майєрі 3072, там їмо і пробуємо піднятися якнайвище. Кемп Майєр – це шось типу наших туристичних притулків. При вїзді в національний парк кожен платить по 15 баксів. За ці гроші їхні рейнджери слідкують за порядком, прибирають, облаштовують місця стоянок і відпочинку. Також за них на висоті 3072м підтримується кілька халуп для туристів. І коли платиш за вїзд тобі, при бажанні, дають ключ від них.

То шо їх дороги з нашими не порівняти - то правда. Їхали ми по 4 смуговій трасі з окремою смугою для автомобілів, в яких 2 і більше пасажирів. Але не думаю, шо ми були швидше ніж в Укарїні. Є строге правило 65 миль на годину (110км) і не більше! Навіть якшо ти мега гонщик – гнати зможеш тільки піздно вночі, коли нікого не буде. У всі решта години на трасі купа людей тому хоч не хоч, а приходиться їхати по правилах. Спрацьовує ефект критичної маси, коли навіть кілька людей не спроможні внести бардак, якшо всі решта живуть по правилах.

Але й тут є емігранти! Бачили по дорозі машину з Китайцями. Ліва фара телімпалася на дротах, бючись то в радіаторну решітку, то майже в ліву дверку. Десь напевно в стовп стукнулися. Водій їздив вліво-вправо по смузі. Один з пасажирів висунув голову у вікно і шось махав руками. Правда не довго їм це вдасться так їхати, хтось з місцевих подзвонив в поліцію.

Починається дорога по горах. Вліво-вправо. Серпантин підйому, серпантин спуску. При дозволеному ліміті в 35 миль женемо всі 60. Опа- стоїть три поліційні машини посеред траси. І шо їм робити в такий час вночі на гірській дорозі? Виявляється вони когось шукали, бо були з собаками, ліхтариками і рейнджерами. Плюс, коли ми самі зупинилися в чудо-місці неподалік то на нас ніхто уваги не звернув. Чому я так назвав це місце? Бо ми на нього ніколи не попадаємо, шоб всьо роздивитися. Це є тіпа оглядовий майданчик із якого видно високу греблю ГЕС. Водосховище ГЕС займає кілька десятків миль гір,у творюючи місячні ландшафти вирубаних пеньків. Але скільки ми не їхали туда – завжди проскакували це місце вдень, а вночі нічого не було видно. По дорозі назад – цього місця взагалі ніколи не бачили. От таке воно – одностороннє і загадкове.

Віжджаємо в національний парк. Починається сніг в лісі обабіч дороги. На швидкості проскакуємо КПП де гроші збирають, їдемо до бази Передайз. За 18 миль до неї нас чекає облом – дорога перекрита Шляк Баумом. І написано, шо відкриють аж з 8 ранку. Що ж, прийдеться тут ночувати в машині і аж ранком починати підйом. Слава Богу шо в Понтіаку крісла відкидаються аж на задні сидіння та й для ніг в пасажира місця більше, ніж в моєї Таврії весь багажник займає. Так шо виспалися ми добре. Якшо не вважати, шо Петро постійно прокидався і вмикав кондиціонер. Один раз він заснув і кондиціонер працював майже до ранку, зївши половину нашої бензини.

Ранок зустрічає нас безхмарним небом і ше з десятком машин поруч на стоянці. Їмо і їдемо. Дорога серапнтином кружляє поміж гір, деремся все вверх і вверх. Місцями схил обсипався, лишивши лише одну смугу. Місцями в скелях продовбали для неї тунель, місцями прямо над нею летять бризги водоспаду.

База передайз є одним з улюблених місць для відпочинку місцевих жителів. Висота 1700м, в міру розвинена інфраструктура. Взимку від метра до трьох снігу. Влітку можна троха піднятися і сніг тут є завжди. Американці катаються тут на лижах, ходять на снігоступах, вчаться техніці скі-турити, просто гуляють і фоткають все навколо.

А фоткати і справді є шо. Величезна гора прямо нависає над Передайзом, створюючи неповторне відчуття затишку і небезпеки одночасно. Повністю видно всю двогорбу вершину, скелясті схили зі шпицями на кінцях, лавинонебезпечні схили. Ніколи в житті я ше не бачив такої високої гори, до того ж цілком і всю. Дуже багато з карпатських вершин видно або здалеку, або з інших гір. Безпосередньо перед ними ти бачиш тільки частинку підйому до першого перегину. Тут же – при наявності гарної погоди та бінокля – можна порахувати кожен камінчик на дорозі.

Поки всі сплять починаємо рух вперед. Виспаний та наїджений організм навантаження не чує, швидко долаємо підйом за підйомом. Снігу багато, але він твердий та сипучий, практично не грузнемо. Перед майже вертикальним схилом перший раз в житті вдіваю кішки та беру москалеруб. Відчуття ніби ти приклеєний до схилу, настільки покращується зчепелння. Не кажучи про те, що якшо зірвався – є хоча б чим руки зайняти. 

Десь за півтора години доходимо до Говерли, а саме точки на схилі з висотою рівно 2061м по GPS. Досить дивно, але ця точка мала чітко виражену вершину з кількома каменями, чимось нагадувала Чорногірський хребет. 

Далі підйом йде хоч і пологий, але постійний та й висота зростає. Памятаю як перші рази в гори ходив. То на висоті різко підвищувалася потреба в Кисні, почащувалося дихання. Потім з часом організм привик і його такі висоти вже не лякали. А тут – на 2500 пов відчувати те саме. Коли нарешті побачив кеміпнг – а до нього було ше 2 км – то йшов цю відстань понад годину з багаточисленними зупинками. Реально відчувалася нестача кисню. Вона полягала в тому, шо ніби і ніц не болить, ніби і є сили в ногах та тулубі – а серце бється з грудей, дихання заважає чути голос Петра і ти не годен зрушити з місця. 

Приходимо на Кемп Майєр. Це плоске місце серед гострих скель з кількома будиночками для життя, двома туалетами, сонячними батареями і службовим приміщенням рейнджерів. З карпатськими колибами не має нічого спільного. Наші колиби і туристичні притулки зроблені в стилі хати, максимально подібної до житла місцевимх жителів. А тут – квадратові споруди з каменю, фанери та бляхи. Всередині електричне освітлення, опалення. 

Сідаємо їсти принесені з собою канапки із кока-колою та снікерсами .Про їжу – то окрема розмова. Завжди можна тут купити собі нормальну жратву, тільки за відповідну ціну. Правдивий хліб з ковбасою і сиром – досить поживний обід. Кока-кола дозволяє впихнути в себе більше тої їжі. А снікерси додають «швидких калорій». Також масло. Все шо в них там продається має жирність всього 35-37%. В нас сметана з такою жирністю є!. Відповідно таке масло несмачне і не мажеться на хліб. Тільки в одному магазині ми знайшли «European Style» масло з 78% жиру. Різниця була на лице. А взагалі харчуватися та нормально можна, особливо якшо купувати продукти і готувати їх самому дома, шо ми і робили. Є картопля, мясо, сир, масло, овочі та приправи. А пива скільки тут смачного....

Ми майже доїдали наші канапки, споглядаючи на горизонті ще три чотирьохтисячники та слухаючи оповіді Петра як він їх всіх покорив – як на кемпінг почали злазитися всякі чотириногі. Бо майже всі йшли або в лижах, або в сінгоступах. Ми теж пожаліли, шо не мали такого інвентарю. Вниз спустилися б за пів години. Зато вверх його тарабанити – в тут прекрасно можна йти і без них, сніг твердий і нічим не слизькіший за асфальт.

Петро розпитує туристів хто де і звідки (він вже навчився навіть імітувати їх акцент), декого розводить шо ми з вершини спустилися. Все зївши та вдосталь наматрасничавшись і налюбувавшись видом Рейнера та навколишніх гір – йдемо вниз. Появляється відчуття ейфорії, досятнутої цілі і недаремно прожитого життя. Йдемо – співаємо – гонимо собі з москалів – жартуємо. Вибираємо довшу, але більш мальовничу і пологішу дорогу. Та й справжінй турист ніколи двічі тими самими шляхами не ходить. Люди, шо піднімаються вгору дивляться на нас з заздрістю, ми вже там були, а їм вагінити і вагінити. Спуск – заняття нічим не легше за підйом, тільки шо швидше. Бо й справді, суглоби напружую ться, мязи болять, ступні ниють від неможливості згинатися в кішках, система тисне і злітає вниз.

Коли показую фотки з гір своїм знайомим досить часто чую: «А вам атм холодно не було?». І завди відповідаю «Ні, то холодно вам коли виходите з своїх задушливих маршруток!». Так само і тут. Висота 3000м, навколо сніг і льодовик, температура -6 градусів а ми стоїмо в футболках і шукаємо тіньку. Так немилосердно палить сонце. Внизу Петро шо йшов в Шапці (лисина, ги-ги-ги) виявив шо лице в нього засмагло, а все чоло лишилося білим. Сподіваємося шо швидко пройде.Інакша хохма – громадські уталети. Навіть в старих закинутих селах вони білі і чисті. А тут чимось схожі на наші конюшні, будки з написами як в студентському гуртожитку. Є й на кирилиця «Владивосток» і «Ростов».
Вертаємся назад вомлені і щасливі. Аж важко повірити шо ми ше цього дня бачили цю всю красу і були на висоті 3000м. Тільки біль в мязах та печія в очах нагадують про нинішні пригоди. Понад 2061м я піднявся, посуунвши одну з границь в своїй уяві. Правда всатновивши наступну – 3072м. Розумію, шо вийти на деяекі з карпатських вершин є тяжкіше, ніж сюда. Бо хоч 1370м перепаду є більшеніж будь-яка карпатська вершина, але в перерахунку на 6км шляху при нормальній погоді цн було зовсім не тяжко. Тепер я знаю, шо вулканічна порода виглядає майже як Горганські цекоти. А сніг над тріщианми в Льодовику має інакшу структуру наж над землею. Їх гори хоч і без полонин, копиць з сіном, вориння та гуцулів зато вищі та різкіші. Симбіоз Карпат та Кримських гір. І в цьому їх краса.

ПС: Мавмочок серед клаймберів виявлено не було.
Seattle Undeground

Місткість простору – обмежена, і ця межа давно досягнута. Особливо у містах, де висока концентрація людей. Не вміщаючись на поверхні енергія витісняється вгору, де й носиться повітряними потоками взад вперед аж поки не зачепиться за вершини гір, а також вниз, під землю. Виходячи з-під землі на поверхню завжди відчуваєш, шо несеш з собою добрячий запас тої енергії, відчуваєш піднесення та радість, ейфорію і щастя. Чим більш глухе та рідковідвідуване підземелля – тим більше енергії виносиш звідти і тим ібльше кайфу одержуєш. Людський організм – машина по запамятовуванню кайфу тому він дуже добре памятає, де та коли йому було файно і його туда завжди тягнутиме. Тому я й лажу у підземелля...

Перші поселення в Сіетлі появилися не так і давно – в 19 столітті. До цього тут жили індіанці. Тодішні будинки були з дерева та стояли один зразу біля другого. Місто було розташоване на болоті і мало постійні проблеми з водою, яка хронічно його заливала. Також осідав грунт. Але найбільше жителям дошкуляла каналізація. Вона була проведена по вузьких деревяних трубах, часто переповнювалася і заливала помешкання зсередини нечистотами. Тому коли в 1852р місто повністю згоріло, було вирішено відбудовувати його тільки з каменю і тільки на сваях. Місце шо утворилося попід сваями відвели для каналізації. Все було б добре, якби різні райони міста не стояли на різній висоті. Тому між ними споруджували стіни аби припинити потік води. Шоб перейти з магазина в магазин, часто треба було перелазити десь через 2м стіну. Тож врешті міська влада назбирала грошей і зробила нагорі єдине покриття назване Піонер Сквер, яке заховало під собою цілий квартал, перетворивши багато вулиць та підїздів у підвали та підземелля. Для освітлення підвалів з них нагору часто робили вікна з грубої скляної плитки, багато з яких зараз можна побачити на тротуарах.

На то вона і Америка, шоб тут все було за гроші. Тому, на відміну від Львова, під землю тут спуститися цілком легально. Спочатку короткий екскурс в історію, потім нас ведуть через вулицю у перше підземелля. Попри всі мої побоювання його ніхто не окультурював. Зі стелі звисають гірлянди павутини, по кутах лежить бита цегла і старі дошки, все як іі\ на наших обєктах подібного типу. Єдине шо - проведене таке-сяке освітлення, шоб фото виходили красиві.Можна побачити старі комунікації, стіни з нетесаного каменю як у тернопільських замках, грубезні металеві швеллери, які підтримують стелю (тобто дорогу), стовпи, на яких тримаються хмарочоси. 

Дуже цікаво дивитися через скляну мозаїку знизу на тротуар, як там проходять люди. Особливо вражає як під гламурністю та блиском вулиць зверху, знизу буквально через 10см ховаються ржаві бруски, росте мох і все присипано пилюкою. Чи споглядати старі замуровані вікна, входи в будинки, лоббі готелів. Взагалі лазити є де. Всяких темних кутків і дверей вистачає. Все це справляє враження, дуже цікаво дивитися на вивіски тих часів, їх сантехніку, залипші в нашаруваннях часу електричні щитки.

Одним словом нам дуже сподобалося. Доторкнулися і до старовини підвалів і до бруду підземелля. В саму ж каналізацію не спусилися, але бачили через решітку її брудне черево. Місця там зо два метри, а води майже нема. Все таки Полтва – потужна річка. А звичайна каналізація наповнюється повністю тільки в дощ.Може і туда якось можна буде полізти, але треба спочатку знайти американський аналог експлорера :)
ПС: Якшо можна в Америці, то чому не можна у Львові? Шо, в нас мало багатоповерхових та розгалужених підвалів? Чи хіба тяжко провести світло, зробити поручні і водити людей у Полтву? Хто там був – знає, шо від Міленіума до Грушевського йде нормальний широкий тротуар яким легко можна на мотоциклі проїхати. Не то шо туристів водити.

Сільський Індастріал

Не встиг я вернутисі зі Штатів - як Експлорер пише про закинутий корпус Аграрного університету в Ду-Бля-Нах. Курча, шо за пошлість - в одному слові аж два матюки. :)  Судячи з фоток, це мало б бути шось на зразок будівель за Податковою. Гугл показував, за площею воно ше й навіть більше. Ну шо тут думати, треба їхати і дивитися. Правда були певні сумніви, чи воно того варте. Типу там ніц цікавого нема, все загаджено студіками - аграріями і шо це буде просто змарнований час. Але, як потім виявилося, час був аж ніяк не змарнований. Більше того, обєкт унікальний в своїй незайманості та архітектурі. Всередині майже нема сміття а похилі аудиторії, покручені сходи та амфітеатр справляють незабутнє враження.

Шоб попасти до аграрного університету слід після вїзду в Дубляни одразу ж на першому світлофорі повернути наліво. Ознака - завод Олімпія. Далі їдемо по головній дорозі аж до самого університету. Сюди, між іншим, зі Львова ходить 180 маршрутка, шо значно полегшує добирання. Навпроти головного корпусу стоїть вітряк аля електростанція. Правда збудований він зовсім інакше, ніж його промислові побратими, та й матеріал - бляха, не додає йому солідності. Зато який красивий та блискучий! 
Наш обєкт знаходиться за головним корпусом. Прямуємо туди. Напевно була саме якась перерва, бо надворі стояло купа молоді вдітої у чорний одяг :) Ми, а особливо Експлорер в яскраво оранжевій куртці, сильно виділяємся серед усього цього натовпу, на нас звертають увагу - типу "нємєсні", оглядаються. Куртку приходиться зняти. Обходимо весь корпус по периметру - всюди сітка. Правда з протилежної від головного корпусу сторони є ворота закручені аж одним дротом! Вирішуємо дочекатися початку пар та відсутності старших людей і лізти через них.

В загальному, недобудований корпус складається з трьох частин. Високого будинку з бетонних панелей, круглого амфітеарту і зєднувальної ланки із великими аудиторіями між ними. Спочатку піднімаємся сходами бетонного будинку. Поверхи мають одинакове планування, обслідувавши два з них йдемо на аж сам верх без зупинок. Увагу привертають ліфтові шахти, яких є аж 4 на таку незначну площу. На останньоиу поверсі знаходимо вентиляційні установки, а точніше їх залишки, місце під ватру і столик з цегли. Напевно хтось тут "оттягівалса" чи охороняв це все. На останньому поверсі також є багато сучасних пластикових труб від дренажу даху, шоб решта будівлі залишалося сухою.

Піднімаємся на сам дах. Попри загальну закинутість будівлі, дах покритий єврорубероїдом і справляє приємне враження. В куті знаходиться вишка мобільного звязку на 1800 МГц. Стараємся до неї не підходити, шоб не спрацювала сигналізація. З даху відкриваються чудові вигляди на навколишні горби, притрушені залишками снігу, корпуси університету, гуртожитки і Грибовицьке сміттєзвалище. Спускаємся вниз і йдемо по перемичці між амфітеатром і головним корпусом. Тут розташовані великі похилі аудиторії, одна з них є на фотці Експлорера, з неї і почалася вся тема. Під аудиторіями - кімнати підвальних приміщень. Шо цікавр. В Аудиторію є один нормальний вхід знизу, коли попадаєш одразу за трибуну і аж два входи зверху одразу на Гальорку. Напевно архітектори врахували специфіку контингенту, шо тут навчатиметься. Як слушно зауважив Експлорер, політех і близько немає таких корпусів, шо закладувалися тут. Все якесь маленьке тісне та непрактичне.

Проходимо в дальній кінець будівлі. За квадратовою і інчим непримітною зовнішньою оболонкою ховається овальний амфітеатр, більше схожий на якийсь реактор. З одної сторони амфітеатру є підвищення на метрів 4...5, по обох боках від нього сходи, як у квейку. Під трибуною на підвищенні в стінах знаходяться отвори для проекторів. З іншої сторони - півкругла сцена і кілька балкончиків над нею. Стеля амфітеатру всіяна довгими рівними арматурними прутами, які щопівметра вертикально звисають вниз – як у камері тортур. Пригадую у Прохаська в Непростих було шось подібне: в барі стеля також була покрита ножами лезом вниз. Закінчилось це тим, шо одні відвідувачі добряче напилися, взяли свого товариша за руки-ноги і підкинули до стелі. Позаду амфітеатру розташовані двоє дуже мальовничик кручених сходів на другий поверх. Улюблене місце для фотографувань. 
Щасливі і задоволені від одержаної дози естетичного та морального задоволення йдемо назад. Виходимо тим же шляхом, через браму в паркані. Ніхто нас не засік. Сдудікам на нас пофіг, а викладачів злосних нема. 
Раз вже ми в дуБляНах, то гріх не заїхати на сміттєзвалище. Для цього слід проїхати головною дорогою далі кілька км аж до виїзду на трасу. Потім наліво і за мостом поворот на Глібовичі направо. Височенне сміттєзвалище гарно видно з дороги. Біло - сірі помережені складками, тріщинами та карнизами сміттєві схили і урвища можна побачити по праву сторону. На перший погляд від природніх і не відрізниш :) Проїжджаємо один кпп, за ним другий. Ніхто нас не пиняє, ніхто не зважує. Наша легкова автівка виглядає троха неприродньо в цих краях газонів та зілів. Виїжджаємо на сам верх терикону, утвореного і нашим сміттям також. Всі, хто читав "Мальву Ланду" Винничука напевно уявляли його собі більшим. Зокрема я - точно. Насправді Грибовицьке сміттєзвалище цілком осяжне, не більше кілометра в довжину. Ми були спробували пройти по ньому до іншого кінця, де має бути закинутий погріб, але 10см глинобетону під ногами дуже швидко відбили у нас це бажання. Що ше кидається в очі - то це чайки: справжні, морські. Вони зграями кружляють над купами сміття, пірнаючи в нього неначе у морські хвилі і виринаючи назад із їжею в дзьобі. Напевно і в них є свій інтернет, де хавка на шару інформація поширюється дуже швидко. Далі за Грибовичами йдуть Малі Грибовичі, а за ними і рідні Блюховичі та Шевченка :)

Дорогою назад через Високий Замок ми звернули увагу, шо дирка біля воріт і далі є. А також на бомбік над ним. Треба буде полізти, поки доступно! А заодно і отвір під теелстудією оглянути.
Дякую всім за гарну компанію та першу спільну вилазку оновленого експлорера. Обєкт вартий тих пів дня на його огляд. Хто полізе нашими слідами – викладайте сюад свої враження.
Південно-Західний Колектор

Нанесення точок ВШ на карту перетворилося на захоплюючий день. Зібралися на 10 біля Південного і пішли. Перша ВШ знаходиться зразу за Південним з правої сторони, похилена як Пізанська вежа. Біля вежі знаходиться люк. Вниз йде така ж крива як і шахта драбина. Чути незначний плюскіт води, запаху колектора нема. Вирішуємо спочатку пройтися до Наукової, а потім вже йти на північ до Рясне.

Йдемо попри паркан аеропорта, функції якого чисто номінальні. За парканом стоїть метеообладнання, їздить техніка що розчищає смугу, працює локатор. Проходимо одне озеро, друге, проходимо повз Ботанічний сад (навіть такий тут є!) на якому ростуть тільки ялинки і бачимо наступну шахту. Розташована в полі посеред болота, вона добряче заставила нас потоптатити глину поки до неї дійшли. Збоку також відкритий люк, в глибину йде драбина. Досвічуємо до води, метрів 15 глибини. Ра цей раз нікуди не спускаємся, просто наносимо їх на карту. ПОкишо ніяких ознак каналізації, швидше схоже на дренажну систему. Причиму бетон та драбини старі, а надбудова у вигляді вентиляційної шахти - нова, побудована не більше двох років тому.

Попри дорогу на Щирецьку стоїть ше одна шахта. Серед усіх  - найбільш лазебельна. Драбина непогано збереглася, навколо неї напівкруглий захист. Також це перша шахта з якої йшов запах колектора. Рглядаємо им собі шахту, як зупиняється біля нас блискучий джип. Висовується з нього здоровезна пика типового вуйка-зварича і питає  "Альпінізмом займаємся, хлопці". Але після недовгої розмови з експлорером вуйки їдуть далі :)

Вертаємся назад до Південного. Наступну шахту видно в трьохсот метрах північніше. Між ними під поверхнею йде ціла мережа дрібних дренажних каналів шоб хоч якось осушити це болото. Напевно саме вони а також частина стоків з Виговського впадають сюди, бо шахта стоїть на бетонній плиті три на три метри розміром. Вхід прикритий бетонною плитою, під яку підставлено деревяні бруски. Місця саем стільки, шоб пропхати фотоапарат на штативі чи руку з ліхтариком. Звук, шо йде з глибини колодязя, лякає своєю потужністю та силою. Напевно в цьому місці велика розвязка. Вниз також йде драбина з захистом, правда мостика не видно. Вдається досвітити до води, але відстань до неї визначити важко. Також йде сильний запах колектора. Друга перспективна шахта для спуску. Якшо підважити плиту домкратом від автомобіля.

Висовуємо теорію, шо основне призначення вентиляційних шахт не стільки збільшувати тягу (її ітак достатньо при такій глибині залягання) скільки викидати випари високо в повітря і не розносити сморід по навколишніх місцях. Саме тому нема жодної ВШ посеред житлових будинків, завжди вони десь в стороні. А якшо по палну вони б мали і бути десь серед будинків - її просто не ставлять.

Це була остання з нових шахт. Решта йдуть старі, типової архітектури. Характерний приклад - дві ВШ на Ряшівській. ВШ в парку мають івдкритий і доступний вхід який веде глибоко вниз. Але не безпосередньо до води. Чути тільки її звук і запах. Досить перспективні обєкти шоб полізти. Безпечно і можна напевно буде побачити колектор збоку, оцінити шо там і як, небезпеки, рівень води, її зміни.

Шо ше цікаве в парку - викорчуваний бомбік. Шо не зробили американські ракети - вдалосі нашим вуйкам. Вентиляційна шахта стоїть перевернута збоку, а на місці бомбіка велика яма. Виходимо на Любінську та не втримуємся від спокуси побувати на закинутій ракетній частині. Тим більше шо за Словами Романа там ніхто нічого вже не охороняє. А й справді - в паркані сіяють великі дирки, всередину протоптана широка стежка. Повз закинуту вишку попадаємо на великий пустий пляц. Збоку в горбі два ангари, напевно оклись було якесь пальне. Бо і двері надзвичайно товсті, та й стеля зроблена не з дошок як в наступних ангарах. Йдемо далі. Майже всі будівлі на правій стороні спалені, стоять одні каркаси. Зато на іншій стороні все гарно збереглося. Переходимо колію, звертаємо увагу на дріт шо стелиться по землі повз неї. Фіг його знає, може це і сигналізація периметру, а може і якийсь телефонний звязок. Я схиляюся д опершої версії, бо недовго ми ходили по тих складах, як прийшли люди в формі і випровадили нас геть. Але ше до цього ми встигнули оглянути кілька з них, досхочу начитатися колись секретних описів деталей парашутної тормозної системи, порозглядати самі залишки деталей.

Йдемо по ряшівській. Саме з цієї вулиці та 5 парком колись розпочалося моє знайомство з Львовом. В далекому 99-2000 році ше були проблеми з приміськими електричками. На Трускавець ходило тільки 6 вагонів, і в пятницю коли всі студенти їхали додому то місця в ній не було взагалі. Черга до каси - пів години, тоді ше записували дані студентського. Люди ломляться в електрички через вікна, як поїзд тільки приїжджає - стараються заскочити на підніжку і вхопитися за двері. А коли він вже став - то натовп починавплисти в сторону дверей, легко могли і затоптати. Вагони були забиті по останню сходинку тамбура, і то лишалося ше купа людей які просто не влізли. Ясне діло шо їхати додому на одній нозі в тамбурі нікому не хотілося, тому багато студентів їхало на 3 тролейбусі в 5 парк, де шукали свою кохану електричку і там вже забивали місця. Доходило до абсурду. Електричка приїжджає на вокзал - а сидячих місць нема! Звичайно, ані людей, ані залізничників такий стан речей не влаштовував. Людей - вони купили квитки і не влізлися в електричку. Залізничників - сотні студіків які шастали депом в пошуках своєї еелктрички. Протривало це близько року, далі залізниця почала пускати 8 а потім аж 10 вагонів, та й народ став багатшим і почав їздити маршрутками. Шоб відучити студіків від провіреного методу мати сидяче місце залізниця пару разів пустила електричку не з депо, після чого все стало на місця.

Вентиляційні шахти стоять на початку і на кінці Ряшівської. Покишо всі шо ми бачили йдуть по одній прямій. ВШ в кінці Ряшівської має одну особливість - а саме самий прямий туалет у Львові. Під шахтою стоїть така собі непримітна синя будка. В ній не вхід в колектор, не склад двірницького причандалля а самий шо не є справжній унітаз. Отвір унітазу виходить прямо в колектор. В якості кришки використовується чугунієвий люк, правда з написом ГТС. 

Наступна ВШ через дорогу на Курмановича. Тут аж дві труби виходять назовні. Збоку якаст будка, в яку йде ше одна, третя труба з колектора. Призначення будки неясне. Всередину йде драбина, яка за кілька метрів закінчується мостиком. Як це не дивно - але з містка вниз нічого більше не йде. Попри сильний шум, досвітити до води не вдалося. Далі влісі попри стежку йдуть ше дві вентиляційні шахти. Правда всі забиті. Характер міняється. Після великої подвійної ВШ всі наступні ВШ виглядають по іншому. Таке враження шо характер міняється кожен раз після великої розвязки :) Інший цікавий момент - залізні труби діаметру близько 30см шо стирчать з-землі на 20-50 см. На трубах дуже часто нарізана різьба, деколи вихід заварений, деколи забитий сміттям. А деколи труба йде глибоко вниз. Причому кількість труб значно більша, ніж кількість ВШ, деколи по них ми і шукали напрямок на наступну шахту.

ПРоскакуємо залізниці, наступна ВШ на початку ліску до Левандівки. Теж забита. Виходимо на вулицю Широку - Роксоляни. Зразу при переході через дорогу Ромчик з Зелею знаходять люк в землі. Відкриваємо - там тече або наш колектор, або його притока. ВОди багато, але не смердить. З обох сторін люка решітки, шоб буд затримувати. Троха далі між будинками стоїть якась станція, теж повязана з колектором. Бо чути сильний звук зсередини, нічо не гудить як з підстанції, та й напис "ПІ АБІО. Вул Липинського. Вивіз ТПВ проводиться цілодобово". Шо б це означало?

На самій Левандівці шахт не було, хоча ми й ішли по уявній лінії яку малював ЖПС. Більшість ВШ знаходилися на однаковій відстані одна від одної і на прямій лінії. На початку пустиря знаходимо наступну шахту. Вже без труби, але зате з нормальним спуском. Заглядаю всередину - йдуть багатоярусні сходи вниз. Запах сірководню дуже сильний, аж важко дихати. Характерна відмінність цієї ВШ. Всі наступні ВШ йдуть полем і оформлені ше скромніше, у вигляді простих асбесотвих труб без обмуровки і люків. Крім останньої, перед самою залізницею. Ця ВШ маю велику бетонну плиту згори і люк. Вниз йдуть гарні сходи під невеликим кутом. Сама ВШ пеерсікає якісь дві товсті труби, напевно водовід, але схований під землю. Чути шум води і видно бризеи від зливу якоїст дренажки. Сюда, на мою думку, обовязково треба полізти. Місце безлюдне, та й вхід зручний. 

Неподалік розташована споруда недіючої водокачки. ВИдно де йшов старий водогін, на цьому місці невеликий земляний ансип серед поля. Новий водогін йде поруч, але й він усіяний латками - затичками. В деяких місцях йде з них вода. Недаремно на сайті міської ради писалося шо 30% води втрачається. Але нам, як споживачам, приходиться за неї платити також. Шо поробиш. Якшо хтось буде в цих місцях - може ше заглянути  в діючу трансформаторну підстанцію. На одних з дверей колодки нема.

На цій ділянці ми втрачаємо слід наших ВШ. Приходиться вилізти на високий вал, потім обходити поїзди. Ну інчо. Ітак багато занйшли. Експлорер обіцяє методом апроксимації вичислити приблизну точку наступної ВШ, яка має бути десь посеред Рясне-1 і виїхати туда на автомобілі. А ми тим часом оглядаємо затоплену і закинуту заправку навпроти елеватора і йдемо анугад блукати по Рясне, авось шось найдемо. Так нічо і не найшовши вирішуємо вертатися у Львів на тунельну через ліс. І це рішення було парвильне! У лісі в урочищі Камянка ми найшли дві справжні печери посеред скель. Печери невисокі, до пів метра. Є кілька кімнат, від дощу сховатися якраз! Для Львова це досить непогана знахідка, адже печер в нас не так і багато. Забиваємо координати і йдемо далі. Виходимо до ше одної закинутої заправки вже на тунельній. Крім будки і баків під землею ніц не лишилося. Привертає увагу два тунелі під колією, але не той по якому автомобілі їздять, а ті шо ведуть у ліс. Висота та профіль сильно нагадують форму колектора Полтви, ностальгія :)

Остання точка на сьогодні - ВШ біля ОККО на Чорновола. Забиваємо і її координати. Далі йти нема сенсу, ітак всьо ясно і без координат :) Хто живе біля Бомби може знає, шо то у вас за вішалка біля троелйбусної Зупинки?

День підходить до завершення. З 10 до 6 на ногах, з Наукової на Чорновола через Рясне - не так вже і зле, майже похід по горах. Відкрили для себе багато цікавих місць та фактів, можемо тепер продавати міській арді координати GPS її вентшахт :) Висновки такі:


- Вентшахти йдуть майже по прямій аж до Рясне з поворотом біля 5 парку


- В них можна і треба спускатися. Для цього там є всі умови.


- В них постійно є багато води, а не ситуативними напливами.

        - ВШ будувалися в різний час і мають різний зовінйшій вигляд


- Якшо колектор і глибокого залягання - виходи на поверхню він має

Незакритими лишаються питання:


- Куда вони йдуть після Наукової


- Куда вони йдуть по Рясному


- Яке призанчення труб-стовпчиків

В планах - як підсохне пробувати спускатися спочатку біля Південного, потім біля водокачки.
Музей Ракетних Військ Стратегічного Призначення
Про Музей Ракетних Військ Стратегічного Призначення (МРВСП) я почув одразу, як почав цікавитися темою ракетних шахт. І цей обєкт вражав навіть одним тільки своїм задумом: діючу ракетну базу з усім озброєнням, підземеллями та пусковими установками перетворити на музей. В дитинстві, дивлячись в новинах по телевізору на сюжети з роззброєння, паради до дня перемоги чи інші подібні матеріали я з захопленням спостерігав за величчю та загадковістю довжелезних, з тупим носом  хробакоподібних тягачів-ракетовозів і думав: «Цікаво, а шо там всередині?». Почувши про музей я одразу ж заразився думкою відвідати це унікальне місце, і хоча воно далеко від Львова, але ж все таки в Україні! Скажу так: то шо ми там побачили – в десятки разів перевершило всі наші сподівання, все шо на фото, все шо писалося у звітах. Музей виявився справжнім. В тому сенсі, шо являв собою діючу ракетну частину яка багато десятиліть несла бойове дежурство, але тепер повністю відкриту для широкого загалу. Це, на відміну від інших, європейських музеїв, його великий плюс. Наприклад в відомому Музеї Авіації, шо в Сіетлі, всі літаки хоч і справжні, але представлені як експонати, за межами їх звичного середовища. І як і більшість подібних музейних речей вони є мертві. 

А тут навпаки. Усе живе, дихає ще колишньою величчю та могутністю, випромінює ту енергію, яку  вклали в неї десятки тисяч інжеенрів та конструкторів, шо роками працювали над цими ракетами, які ночами сиділи і відпрацьовували все до найменшої дрібниці – бо не спрацювати ця зброя не могла. І ночувати серед цього всього був кайф вищого ступеня. Туристи часто лізуть в гори просто шоб там переночувати, спелеологи полюбляють спати в печерах, хтось любить святкувати Новий Рік на Уранових копальнях. Факт ночівлі в якомусь місці означає шо ти повністю просякнешся ним, воно увійде у тебе, якшо ти відкриєшся і будеш готовий до нього. Саме це з нами і відбулося під Первомайськом Миколаївської області, і заради цього вартувало туди їхати аж зі Львова. 

Ше одним чи навіть двома цікавими обєкатми в цьому арйоні є заповідник «Гранітно-степове Побужжя». Чому двома? А тому, шо крім споглядання краси одного з 7 чудес України можна через це все промчати на катамарані, залишаючи за собою захоплений визг і хвилю бризок. Може якби сюди попав сам – то б і не зацінив всю особливість даного місця. Але завдяки детальній та цікавій розповіді ше однієї Унікальної Людини (перша – Ярослав Козак, в ЖЖ якого я і прочитав про музей) Войтенку Володимиру, ентузіаста, спортсмена та місцевого краєзнавця ми змогли заглибитися в історію цієї землі, її культуру та природні особливості. Ця ж людина організовує сплави по Бугу на катамаранах, шо дає змогу здобути порядну порцію адреналіну та намилуватися красою гранітного каньйону знизу. Та, на жаль, сплав – діло окремої мандрівки, на все в одні вихідні часу не вистачить. Ну а тепер по порядку. 

МРВСП знаходиться за 30 км від Первомайська біля села Побузьке. Від Львова це 650км. Спочатку планували їхати одним автомобілем. Та він заповнився бажаючими буквально за годину, тому в кінцевому випадку рушили двома, і то всі не влізлися. Домовилися виїжджати в 6 арнку з Погулянки. Раніше нема сенсу – дорога може бути підмерзша і переваги в часі то нам не дасть. Пізніше – можемо не встигнути засвітла добратися до музею. 

«План для того і існує – шоб всьо йшло не по плану. Але він мусить бути» говорять розумні люди. Діма (не той шо експлорер) який мав їхати з нами забухав і проспав. Додзвонитися не вдалося, тому прийшлося їхати без нього. Ранкова дорога минала швидко, автомобілів на трасі майже не було. Маючи дві рації ми постійно переговорювалися: «Пятий, пятний – я шостий. Мєнти кучкуються в кущах біля сільради. Як поняв, прійом». ?  Маючи тільки двох пасажиірв я на своїй Таврії так сяк встигав їхати за Вектрою 2л, місцями розганяючись поза 130. Тим не менше в Тернопіль ми витратили коло 2 годин, багато населених пунктів по дорозі. Після короткої наради Роман каже, шо ну його нафіг, мусимо гнати і не дивитися чи то населений пункт, чи то суцільна, бо, курча, не встигнемо. Так і робили, за шо мені прийшлося платити, в прямому сенсі слова. Правда менти тут дешевші, за 50 грн радо домовляються, а чи то може криза так повпливала. Ну і тим хто буде їхати нашими слідами: будьте уважні в немирівському районі. Тут їх особливо багато. Також на одеській трасі, кожні 10км стоять і січуть, чи не перевищить хто 110 км на годину. 

Даремно кажуть шо дороги погані тільки у Львівській області. Були погані куски і в них, були і добрі куски в нас. Загалом ми їхали Маршрутом Львів- Тернопіль – Хмельницький – Вінниця – Умань – на Первомайське. На трасі в Первомайське буде вказівник де повертати на музей. Далі 2км по камяній дорозі і Ви у воріт МРВСП, всього 650км і 8 годин їзди. Вся дорога промаркована, за Вийнятком Вінниці та Гайсина, де знаки вказівники стоять після повороту, а не перед ним – блудити нема де. 

Паркуємо автомобілі перед воротами коло редуту - . зразу видно куда ми приїхали. Біля Воріт нас зустрічає Підполковник , розпитує хто ми такі з звідки. Почувши шо аж зі Львова шо і спеціально сюда їхали – не приховує задоволення. Ми ж, в свою чергу, просимо програму максимум. Екскурсія починається коло ракет шо стояли на озброєнні за часів карибської кризиі які побували біля берегів самої Америки. Далі розглядаємо будову та принцип роботи ракетних двигунів, зокрема і знаменитої сатани. Всі двигуни явяють собою по суті спражні бойові зразки зняті колись з ракет і розрізані у цікавих та характерних місцях. Метал настільки якісний, шо пеербуваючи на відкритому повітрі під дощем він не окислюється. Мене дуже здивували розміри двигуна які були не набагато більші ніж в пересічного автомобіля. Сам двигун був по суті помпою, яка качала пальне з бензобака в камеру згорання. Там пальне взаємоідяло з окислювачем, само загоралося і штовхало ракету. 

Проходимо всередину експозиційного залу. На стіні велика карта з позначеними точками де колись стояли ракетні шахти. Фотографуємо, адже це наступні обєкти для вилазок. Дуже цікаво послухати як еволюціонували ракети, як змінювався тип пального, зменшувався час готовності до пуску, дальність та точність стрільби. Виявляється шоб спроектувати і відлагодити ракету деколи іиготовляли аж 18 пробних взірців, які здебільшого не хотіли летіти та вибухали якшо не на взльтному майданчику, то десь неподалік в казахській пустелі. Чи прямо в пусковій шахті, яку розносили на шматки і її приходилося відбудовувати заново. Але результат таки це дало. Ракети, шо простояли на бойовому дежурстві по 20 років були запущені в ході програми по утилізації і успішно попали в ціль. 

Виходимо надвір і оглядаємо найбільшу в світі ракету СС-18 Сатана. Виявляється, шо та зелена випукла частина яку я завжди вважав передом – це зад. Там знаходиться пороховий газогенератор який подібно як кулю зі стволу виштовхував ракету з шахти, а аж потім запускався сам двигун. Це було зроблено шоб не палити шахту і шоб її можна було використати для повторного пуску. В цієї ракети аж 4 двигуни першої ступені, які працюють якихось 48 секунд і спалюють пального, бак під яке має довжину 10 метрів. Перша ступінь виштовхує ракету в Стратосферу, де й відділяється за допомогою спеціальних пірогвинтів (всередині з порохом). На етапі розділення вмикаються додаткові двигуни, які відштовхують пустий бак в сторону. Далі летить друга ступінь і аж в третій розташовані бойові заряди. Атомна бомба насправді займає місця не більше як холодильник. Все решта – апаратура шоб доставити до цілі. 

Проходимо далі на відкриту ділянку, де стоять справжні тягачі для ракет, заправочні машини, крани для встановлення ракет у шахти. Такі я бачив до того тільки по телевізорі. А тут можна залізти всередину і покрутити кермо, поперемикати всякі там ручки, просто насолодитися моментом. Махіна величезна, обладнана автоматичною коробкою передач, всякими там підсилювачами і тому подібним. Все зроблено по військовому грубо та надійно. 

Охорона території ракетної частини – окрема історія. Три ряди колючого дроту, на один з яких подається напруга а інший має ємінсні давачі. Кулеметні вишки на території, вхід в які через люк подібний як у підводних човнах, шоб ворог не пробрався. А в самі ракетні шахти і командні тпункти – додаткові двері з паролем, спроможні витримати атомний вибух. Правда від кого то охороняти невідомо, в разі війни сумінваюся шо на поверхні хтось зімг би пересуватися. 

На території стоїть вишка звязку, нахилена під кутом до горизонту – так треба, пояснюють ракетчики. Розказують шо як якийсь сухопутний генерал побачив криву вишку – то першим ділом запитав «Хто приказав!!!». Інший прикол з цим же генералом – це коли він підходить до одного з обслуговуючого персоналу ракети який саме шось коло неї робить і питає «Скільки кіловат?!», той не задумуючись відповідає «Сто, товариш генерал!». Генерел сказав «Мощная» і пішов. Сміялася вся частина. 

Самі шахти з ракетами стояли на відстані не менше 12км але не більше 15 км від командного пункту. Шо ракетна шахта шо пункт запуску мали однакову будову. Це була вертикальна шахта діаметром близько 12 метрів і глибиною більше 30. Відмінність між шахтами командних пунктів і ракетними були тільки в кришці. В останніх вона піднімалася. В командного пункту на кришці зверху встановлено купу обладнання, антени, давачі радіації, вихлопні труби дизелів. Проходимо в холодогенераторну, яка генерувала лід для охолодження всіх установок. Всередині купи всяких шаф з обладнанням, холодильними та компресорними установками, трубами. Один помах руки підполковника – і все це оживає, зі старешшим гуркотом починає крутитися і качати кудись повітря. 

В холодильній знаходиться вхід в командний пункт. Спускаємся східцями кілька метрів під землю і перед нами відкриває ться довгий монотонний тунель. Зі стін стирчать гострі штирі з кабелями, стеля освітлюєиться тьмяним жовтим світлом. Все  це справжнє, багато які речі навіть опломбовані, працює телефонна трубка. Всі хто хоч раз був в закинутих ракетних шахтах бачили такі тунелі. Але вже в покуроченому стані. А тут – воно всьо діюче, все збереглося як тоді. 

Командний пункт був зроблений у вигляді ракети, мав форум труби з 12 відсіками. Ця герметична труба підвішувалася в ракетну шахту на спеціальних амортизаторах, шоб у разі вибуху не було сильних вібрацій, які могли б пошкодити обладнання. Командний пункт міг автономно прожити 45 днів. В разі підвищеної боєготовності солдати закривалися в пункті, не виходили назовні і перебували в стані очікування, готові будь якої секунди натиснути кнопки. Бо було їх насправді дві по 2, так шо треба було всі 4 руки шоб запустити ракету. 

Найнижчий поверх був кімнатою відпочинку. Саме туди спускає нас вузький скрипучий ліфт у якому нічого не можна рухати бо застрягне.  Місця небагато, ліжка вузенькі, туалет гірший як в плацкартному вагоні. Зате є багато комірок і навіть теелвізор, шоб спостерігати як президент старшить всіх кузькіною маттю. 

На другому поверсі пункт запуску. Тут стоять два пульти і одно крісло командира, без кнопок. Солдати повинні були слідкувати за обстановкою, а командир віддавати прикази. Перед самим пуском ракеті вказувалася яка саме програма 1...6 буде виконуватися. Ніяких імен, навіть командир не знав куда полетить ракета. Крісла оснащені пасками, як у бойових винищувачах. Це шоб тебе під час вибуху не кинуло лицем на пульт і ти не втратив боєздатність. Всі решта поверхи – техінчні. В них стоїть всяка апаратура керування та життєзабезпечення. 

Я от задав собі питання. Шо відчували люди, які були закриті в тому командному пункті і чекали там приказу. Маленьке тісне приміщення без вікон. Ти повністю ізольований від зовнішнього світу, тільки кнопки, одноманітна їжа і ці остогидлі пики навколо. Коли вже цей приказ, нехай би стріляли і виходили назовні, або відміняли тривогу. А шо якшо там вже наверху нікого нема? А шо як ми тут останні лишилися і замість того шоб йти шукати своїх рідних – близьких чи порятунку ховаємося тут як кроти та проїдаємо останні харчі. Якшо приказу так і не буде – шо робити тоді? Шо якшо двері там нагорі вже давно заплавилися і ми приречені вмерти від голоду. Почнеться каннібалізм, виживе, звичайно, командир. В нього ж зброя. Але і він в кінцевому випадку помре. 

Але може бути ше гірше – приказ поступить. І шо тоді? Нас вчили не думати і тиснути кнопку. Але ж це непарвильно, не думати. Приказ може бути записаний на плівку і  прокручений автоматичною апаратурою з якогось секретного пункту глибоко під землею. Адже може убти шо американці перехитрили нас і вдарили першими. Війну вже програно, навіщо вбивати невинних людей. Тим більше шо вони - це наш шанс вижити. 

А може наші всі політики - латентні підераси?. І замість того шоб вдарити, показати хто тут в домі господар крутять хвостами один перед одним! Ось подивіться ви на цю підлу нігерську пику, так і думає як би наших перехитрити. Якшо ми зараз вистрілимо в уряду не буде вибору як добити ворога і прийдеться віддавати наказ всім решта ракетам. Але я ризикую. Шо як ракета не спрацює? Тоді вишка. Хіба шо признають божевільним. Так, але командир на це нізащо не піде, в нього жінка, діти, недавно новенького жигуля придбав, за державний кошт звісно. Що ж тоді робити? Треба попробувати шукати спільників, потім тихцем забрати в нього зброю, звязати і здійснити пуск. А тим шо зверху сказати шо наказ віддав командир. Потім він почав вести себе неадекватно і його прийшлося звязати. 

Були ми там недовго, але виходимо назовні з відчуттям полегшення. Підполковник каже шо провести там внизу день в екскурсіях – дуже тяжко, серце, глибина дає додатковий тиск. Не вірю я шо 30 метрів настільки відчутно, це всього лише висота 9 поверхового будинку. Думаю причина в чомусь іншому, глибшому. 

Як вийшли ми назовні – сонце вже сіло. Одні поїхали в найближче село за продуктами, інші лишилися господарювати і розпалювати вогонь. Якшо надумаєте їхати – продукти краще беріть з собою, супермаркетами в радіусі 20 км і не пахне. Шашлика не було, взяли курей. Технологія приготування спеціальна – скобу від культиватора розіпкаємо до кипіння олії і тоді кидаємо в неї кури. Тоді вони мають бути смачні та мягкі. Правда першу курку ми такb спалили, вогонь перекиунувся на олію і горіло всьо не гірше ракетного палива: з іскарми та димом. Наступна порція вийшла справді на славу. Так шо ми ше й смачно повечеряли. Суть в тому, шо грунт шліфує ту скобу до блиску, тому нічого не пригорає до неї. Потім головне не поцарапати її, користуватися ітльки деревяною лопаткою. 

Спали на годину менше запланованого – переводили стрілки годинників. Вранці випили кави, в мяких променях ранішнього сонця поробили ше троха фоток, подєкувалиі та й поїхали в Первомайськ. Місто з колись 100 тисячами населення має цікаву історію. Колись на зливі річок тут сходилися одразу три держави: Польща, Росія та Туреччина. Відповідно і місто складалося з 3 частин, які і досі носять назви Голта, Ольвіополь та Богополь. Тут, на берегах Бугу в свій час відпочивали Кравчук, Кучма та ше купа міністрів США. Коли роззброювали нашу державу. 

Їдемо вгору старою камяною дорогою, яка скоро закінчується даруючи нашим вантаженим автомобілям спарвжнє випробування по проходженню грунтової стежки. Зате який вид нам відкрився! Недаремно цю місцевість називають одним з 7 чудес України. Червоні гранітні глиби виходять назовні, формуючи то русло Бугу, то острів посеред нього. На території заповідника живе багато рідкісних та унікальних росдин та тварин шо занесені в Червону Книгу. Заповідник є улюбленим місцем для сплавів, на берегах розкинулися намети, на камінні сушаться сплавзасоби. 

Файно тут, ніц не скажеш. Був би ше один день – заночували  на схилі, сплавилися з Бугу; але мусимо вже їхати. Купуємо на память карту міцевості (адже плануємо сюда ше вернутися), дякуємо і чимдуж їдемо назад, шоб максимум проїхати засвітла. 

Чи потрібні Україні діючі ракетні шахти? Думаю не в нашій компетенції відповідати на ці питання. Звичайно, з позиції своєїтупизни та вибіркових  знань найлегше сказати «Я вважаю шо мало бути так!». Не маючи всієї інформації і всіх фактів наша думка буде упередженою і невірною. Звичайно, люмпени скажуть шо без ракет нас ніхто не буде боятися і поважати і шо це очивидно і шо нема тут про шо думати. Було вже, і боялися, і поважали. Відомо до чого то привело. Це ментовсько-зеківське поняття про повагу, коли бояться – значить поважають. Світом керує бабло та сила, але остання продається. 

ПС: Бачили б ви наше здивування як під час екскурсії в тунелі до командного пункту ми почули голос Діми, а згодом поабчили і його самого. А ше більше здивування було в наших ракетчиків, коли вони почули шо він приїхав сюди на таксі
Полтва 2

Полазивши минулого тижня в районі нового тунелю по Липинського - Чорновола я тільки розігрів апетит і з нетерпінням чекав нагоди спуститися в центрі, тим більше там залишалося ше багато непройдених ділянок. Тому в неділю видзвонив Зелю та Артема я поломився в Колектор. Вхід було вибрано стандартно найбільш безпечний - біля Білої Скелі. Тут є можливість поставити автомобіль зразу біля люка, шоб три чувака що лізуть під землю не кидалися в очі перехожим. Ну і  справді, спустилися ми ніким незаміченими, два гаїшника, шо стояли збоку на куті, мирно махали собі палками, не звертаючи на нас жодної уваги і підєвреюючи свою чергову жертву.

Переоділися всередині і рушили в сторону Стрийського базару. На моє здивування в тунелі було досить світло. Раніше я завжди був тут ввечері, коли мало шо видно нагорі, не то шо внизу. А зараз яскраве сонце через всі можливі щілини у дорожніх люках пробивалося вниз в це царство смороду та фекалій. Ділянка Руставеллі - Стрийський ринок найменш зручна в плані проходження. Збоку набудований бортик з цегли і місця є дуже мало. Ше й під ногами купа мулу. 

Доходимо до місця де зливаються Вулька і Залізні Води. З сторони стуса йде потужний потік води, нема ні бортика, ні зацепки шоб туди йти. Саме він і формує основу  подальшої річки. Прямо йде Вулька, тиха спокійна річечка. тунель тут високий і широкий, ше вгадуються залишки бортика, але ми йдемо майже посередині каналу. Вода нанесла багато каменю. потік обмілів і став широким, на ньому повсюду видно дрібні хвильки, як в гірських річках на мілководді. Шо цікаво, біля входу зі сторони Стрийського ринку частина каменю повитягувана і акуратно поскладана біля стінки  Хтось за цим слідкує значить  Інший цікавий факт - позначки крейдою, які Артем робив досить високо на стінах виходів, відсутні, напевно змиті.

Широкий тунель Вульки досить скоро звужується, тепер потік тече каналом шириною тільки метр, йти можна в повний ріст. Досить незвичайне відчуття, йти біля такого вузького та охайного потічка. Закінчується ця вся радість вузьким гострим яйцеподібним тунелем, таким як роблять притоки тільки троха більшим. Вода в ньому несеться з шаленою швидкістю. І хоча по висоті там йти можна, але течія і слизьке дно не дасть. Вертаємся назад і йдемо в сторону Площі Петрушевича. На протилежному боці бачимо цікаву притоку, в кінці якої видно розширення і шось з цегли. А може це якийсь підземний хід? Але треба на іншу сторону якось перейти. Вирішуємо перелазити по трубі. 

Технологія дуже проста. Привязуємо себе шнурком (пише 120 кг, звязали вдвоє, шоб динамічний удар тримав в разі чого) до тої труби на початку. Потім перелазимо на руках, а шнурок віддаємо назад. Все получилося добре, живі, сухі здорові опинилися ми на правому березі Полтви. Йдемо мало не навкарачки до тої притоки. Тунель тут дуже вузький, значно вужчий ніж з лівої сторони. Притока виявляється досить глибокою і закінчується цегляними стінами з засипаним входом в якийсь з підвалів. Фоткаємся і ліземо далі. По дорозі навпроти "Салону Світла" шо на злитті Проспекту Шевченка і Франка зустрічаємо симпатичний люк з великою кількістю отворів. Можна за всім спостерігати знизу, чи навіть залізти сюдою.

Доходимо до місця формування власне Полтви, коли Пасіка зливається з Сорокою. Це навпроти памятника Грушевському. Тут повертаємо направо і йдемо досліджувати притоку в напрямку Погулянки. Правда це не так легко, доріжка починається тільки з лівого берега притоки, а шоб на неї попасти потрібно перейти стрімкий та глибокий потік. Вода лише якихось 10 см не дістає до верху бахіл, так шо було то досить екстремально. Але всьо гуд, вже йдемо лівим боком на Погулянку. Тунель за якихось 10 метрів перестає бути залитим водою і перетворюється на акуратний прохід з двома сухими тротуарами і безліччю люків-входів. Особливо хороший люк є навпроти магазину "Книги", легко відкривається, надійні скоби, та й виходить на газон, далеко від тротуару і проїжджої частини. тунель довгий, монотонно він йде аж в кінець Левицького, де знаходиться великий квадратний вхід на узбіччі, такий самий як біля памятника Шевченку. Ми втішилися шо виберемося назовні, але де там - прикипів намертво, напевно ним не часто ходять. Облом! Прийдеться шукати інший вихід, бо знову перелазити потік і трубу нікому неохота. А пертися наверх через люк Артем не дуже хоче - запал. Я подаю ідею йти аж на Чорновола, там я бачив вхід. Та й заодно центр подивимся. Але теж не впевнений чи він не закипів як цей.  Ну в разі чого - назад завжди можна вернутися і вилізти на Левицького через люк чи біля Білої Скелі.

Ше троха пройшли по погулянці поки тунель не почав звужуватися шо йти приходилося напівзігнутим і вернулися назад. Шо характерно - назад йти завжди швидше і легше, ніж впеерд. Інший цікавий момент - це щурі, яких було ну дуже вже багато. В кожній притоці по пару штук сиділо. Раніше їх тут стільки не бачив. Шось сі стало, певно десь хтось здох! також бачили голуба, ще живого, але небагато йому лишилося. Цікаво, як він сюда попав. Досить часто попадаються труби поперед тунелю, ми з артемом злапали по одній 

Після вузьких та слизьких каналів - центр нам як прогулянковий майданчик. Місцями бортик півтора метри сягає, йти одне задоволення. Шпацеруєш собі спокійно, роздивляєшся все навколо. Величні склепіння, тихий плескіт води. Потім зявляється шум який що раз дужчає і дужчає. Аж ми опиняємся біля водоспаду. Фоткаємо його і ліземо далі. Минаємо вхід біля Міленіума, ше 10 хв і тунель набуває яйцеподібної форми, яку ми бачили коли йшли в зворотньому напрямку. тут за кілька метрів є вихід нагору. Широки зручні сходи і нормальний рухливий люк.

Ше хотілося б згадати як ми вирішили піти одною овальною притокою в сторону площі Ринок. Ця притока нам сподобалася тим, шо дно її було вимощене справжнісінькою бруківкою! Мис подівалися шо буде там шось старовинне і цікаве. Най го шляк тарфить! Довга вузька притока постійно петляла по тому центру, періодично попадалися люки нагору. Але якихось видимих ознак звуження чи закінчення притоки і близько не було. Короче ми схарилися і пішли назад. Якось можна буде її пройти до кінця, іншим разом коли не будемо такі втомлені. Взагалі таких приток там дві, але в одної була сильна течія і змивала все на свому шляху. Вийшовши з притоки назад до Полтви ми зауважили, шо різко впав рівень води в каналі - місцями майже на пів метра. Це навіть оголило дно каналу. Виявляється воно також викладене бруківкою з тесаного каменю! Була 2 година дня, треба мати на увазі. Також на площі перед оперним бачили кімнатку з двома драбинами вверх і грубезними палстиковими трубами, зовсім новими. Напевно недавно робили, як фонтан відновлювали.

Дуже зручний і затишний вихід получився. Знаходиться він в саду будинку на Площі 700-ліття Львова номер 2. Це перехрестя Під-Дубом, Куілша і проспекту Чорновола. Там собі переділися і пішли мити та сушити хімзу до джерела на Високому Замку. Теж гарне місце, всі думають шо то якісь рибаки сушать хімзу. Одним словом якшо на правий берег - то кращого варіанту нема. на лівий зручніше від Білої Скелі. Одержали масу досвіду та задоволення, всім дякую за компанію!
Хребет Явірник
Так вже сі стало, шо Яремче, місце далеко не найавтентичніше і найкрасивіше у горах, є найвідомішим гірським курортом. Дуже часто доводиться чути: «От я їду в Яремче віддихати(с) куда можна було б там піти в гори». Ясне діло, шо людина, що задає такі питання, має не надто великий досвід у гірському туризмі. Але, як це не дивно, мені теж важко було відповісти на це питання, бо завжди як лазив – то не з Яремчі і явно не на пів дня. 

Минулого тижня ми злазили на Хімяк-Синяк, одну з популярних матрасних вершин якраз для підйому з Яремче. Цього тижня виріщив спробувати на міцність Явірник, хребет шо нависає над самим курортом. Скажу зразу – підйом на нього ше легший. 

Значить маршрут починається від залізничного вокзалу. Йдемо по колії наліво, якшо стояти лицем до неї. Там нормальна асфальтована доріжка. За 300 метрів доходимо до залізничного переїзду. Тут є роздоріжжя. Наша дорога – прямо. Або на південний захід, як сказав би Любко. Дорога наліво виводить на головну трасу, направо – в глиб Яремчі. Якшо їхати автомобілем, то їдемо по головній трасі і за 300 метрів після залізничного вокзалу повертаємо направо, а за переїздом – наліво. Інших поворотів куда можна зблудити там не буде.

За кілька метрів далі по ліву сторону бачимо маркування біло-жовтого кольору з написом 201, йдемо по цій дорозі. Через кілометр опиняємся біля КПП карпатського заповідника. Шляк-баум відкритий, їдемо далі. Тут маркування чомусь змінюється на зелено-біле, хоча відгалужень дороги не було. Тим не менше, дорога перетворюється з асфальтованої на камяну і йде стірмко вгору. Таврія з 5 пасажирами вибирається без проблем. Далі спуск в село. Була б Нива – заїхали б на саму полонину Явір, а наша машина на жаль не проїде. Лишаємо її біля першої хати зправа від дороги і чекаємо Киян, які йшли цей кусок пішки.

Дорога їм зайняла 40 хв. За цей час ми встигли поїсти і переодітися. Починаємо підйом. Переходимо місток і йдемо зразу стірмко вверх строго на південний-захід. Вже після кількох хвилин село лишається внизу і нам поступово починають відкриватися чи то пак розкриватися гірські хребти. Дорога переходить в траверс що дає змогу нам троха передихнути на підйомі. До речі, якшо зблудите – то треба питатися дорогу на полонину Явір, бо якшо спитаєте на Явірник – то вас не поймуть, адже місцеві в гори не ходять.

За півтора години неспішного підйому з броциками навантаженими пивом, водами, вогерками та іншими тяжкими речами ми падаємо на Яворі троха перепочити. Перед нами масивна стіна Хребта. Місцями ше видніються груди снігу, правда вже його менше ніж минулий тиждень на Хімяку. Тут в кінці полонини є сарай, якшо турист напився та перетворився з людини на скотину – то може сміло там ночувати. А ми йдемо далі.

Починається стірмкий підйом на хребет. Стежка добре втоптана, є дерева за які можна чіпатися руками. Досить скоро ліс закінчується і ми розуміємо, шо вже є на порядній висоті. А ось і хвалені Ярком гігантські Цекоти – значить скоро вершина. Так і є. Ховаємося за цекотами від пронизливого вітру і починаємо милуватися навколишніми краєвидами. А милуватися є реально чим.

Видно Хімяк на фоні Засніжених Говерли та Петроса, Синяк, Довбушанку з Ведмежиком, далеко два горби Сивуль. З іншої сторони хребта в долині видно Яремче, полонину Явір, горбочки навколишніх гір. Ночувати плануємо на перемичці між Явірником і Синяком. Для цього треба пройтися хребтом направо (з тої сторони як ми на нього виходили) приблизно півтора кілометри. Там на одній з вершинок буде встановлений камінь-тур, від ньог почиинається дорога вниз. В слизьку погоду слід бути особливо обережним – цекготи на хребті стають слизькими і легко послизнутися та пошкодити ногу.

Сказати шо спуск є чимось легший за підйом – неправда. Дівчата вже з нас холодні. Напевно десь про себе шлякують і проклинають ті гори. Але нічо. Доходимо до полонини. Тут зустірчаємо інших туристів. Які піднімаються на Явірник з сторони Женецького водоспаду. На жаль колиба на пеермичці згоріла, так шо намети ми тягнули не даремно. Розкладаємо, готуємо, одним словом стандартний карпатський побут. Під вечір здійнявся пронизливий вітер, стало навіть зимно.

Ранком прощаємся з Киянами які йдуть далі по Горганах, віддаємо їм всі продукти шоб троха потягали їх по горах і починаємо спуск вниз до Женецького водоспаду пересохлим потіком. Є й інша дорога – через перевал Присліп. Тудою їздять лісовози, але вона вдвічі довша і не цікава. Пересохла річка швидко перетворюється в діючу, приходиться переходити з берега на берег. Місцями видно залишки спиляних дерев а також дорогу якою їх возили вниз. Але це було дуже давно, дорога часто розмита. Цікаво шо зараз ліс повністю відновлений, і не скажеш шо колись тут був лисий горб. Спуск зайняв дві години, це дуже неспішного темпу. Стільки ж були витратили тамті туристи на підйом.

А ми оглядаємо Женецький водоспад і нормальною асвальтованою дорогою вертаємся назад в Яремче. В сумі були заледве день в Дорозі. Матрас, нічого не скажеш. Зате гарно відпочили на природі.

Як продовження маршруту ми поїхали в Космач, там якраз мав відбувався етно фестиваль, і Прищавий мав приїхати та сказати «Любі Друзі». Сама дорога туда проходить мальовничими горами. Вїжджаємо в Косів, тут далі на Шешори  і ось він – Космач. Купа людей, панків, туристів та поліцаїв. Ходимо все, обзираємо. Місцеві собі пють горівку по кнайпах, туристи на них дивляться як на музейні експонати, фоткають їх, записують на відео, слухають пяні баалчки. І ті і ті тішаться з такого стану речей. Крім стандартного деревяного ширпотребу, шо продається навіть в Криму, є й багато цікавих та унікальних речей народгного побуду, які побачити можна тільки в музеях. Також мені дуже сподобалося саме село, збереглося багато цікавих традиційних хат з гонтою, воринням і всім чим положено. Є в Космачі і місце де вбили Довбуша, і камінь де його хата колись стояла.

А ми через Яблунів їдемо назад в Коломию і додому. Дорога там препаскудна. Так шо краще вертатися назад в Косів, хоч вдвічі довше, але буде точно швидше, ше й автомобіль збережете. Також в Космач можна попасти якшо йти з Верховини через Сиву Кобилу. Це буде 25 км в межах одноденного переходу.
Residence Evil-ovo

Вірити нашому брехливому прогнозу погоди і не йти через це в гори те ж саме, шо слухати нашого премєра і йти міняти долари на гривні. Тому незважаючи ні на шо ми з Тарасом t309 зібралися підкорити резиденцію зл: закинуту військову базу шо знаходиться під горою Іволово на Боржаві. Колись на горі Стій стояли білі куполи РЛС типу "Памір", а недалеко - військове містечко. Зараз все закинуто, шо було цінне і легкотранспортоване - знесено вниз(читай вкрадено).

На вокзалі в Воловці до нас підходять два хлопця і дівчина. Один з них e гумових шльопанцях  "А куда тут на Шипіт йти?" Показую рукою. А на Темнатик - показую рукою в іншу сторону. "А де тут Боржава?" Показую рукою. Далі йде розповідь шо компаса вони не взяли, а карту бачили але лишили дома. Починають йти за нами, але скоро згадують шо гречку забули купити  Кажу їм шо йти далі треба по маркуванню, на шо одержую відповідь "а шо то таке?"  Лишаємо їхі бажаємо щасливої дороги. Після години і двадцяти хвилин неспішного підйому весь час вгору ми опиняємся на самому соску, себто вершині. Позначена вона масивним металевим херстом, явно московського патріархату(с)Любко  

Темнатик, мабудь, одна з найнижчих вершин Боржавського хребта. Але з неї відкривається далеко не найгірший краєвид на Воловець, Високий Верх (ВВ), метеоурологічну станцію, Пікуй і ше купу гір. Рішення лізти на Боржаву саме в цей час у мене назрівало давно, ше коли два роки тому їздив на неї ровером у червні. По-перше: у червні воно вже не таке dct зелене. А по-друге: на ровері бачиш набагато менше, багато шо пропускаєш. 

Йдучи практично рівною дорогою з Nемнатика на Високий Верх заходимо на метеоурологічну станцію. Здаля її більше видно по ретрансляційним антенам укртелекому, ніж по метеорологічному обладнанню. Кажуть шо тут можна мати притулок взимку. Хоча вниp до rолиб і цивілізації недалеко лишилося, можна доповзти. Ми огладаємо руїни дизель електростанції зі знятим блоком циліндрів, наявним колінвалом, розподільчим валом. Досить потужна штука. Збоку руїни якоїсь споруди. серед них під відкритим небом телевізор "Огоньок"! Але то потіхи було нам з нього: і фоткались. і ставали на нього,і  лампи виколупували, і КМ-ки шукали 

Під час підйому на ВВ мене не покидала ностальгія як я тягунв тут ровер. Скажу чесно - з броциком йти було значно легше. далі ми впали за ВВ як починається дорога на Стій. Сонце пече несамовито, але як тільки воно ховається за хмару - починає дошкуляти зимний вітер. Видимість мільйон на мільйон! Як на долоні стовпчик на Стою, будівлі і навіть резиденція зла проглядається. Під ВВ в бінокль можна роздивитися колибу, ше одна є далі на хребті, її білий дах та стіни контрастують на зеленому тлі лісу. Шо дивно - так це погорілі схили ВВ. кому могло бути потрібним палити тут траву, її ж ітак косити не будуть. Зато скільки афен згоріло  Хоча червоно-чорний колір зробив вершину значно цікавішою. 

Майже годину ми матрацували на тому ж місці де зупинялися роверами. І так добре нам було, шо якби мали намет - то тут і впали б. Але треба йти. Проходимо знаменитий траверс де їхали роверами, далі поступово підінмаємся на сам Стій. По дорозі видно півкруглу ребристу конструкцію, як кістяк якоїсь тварини. тарас каже шо колись таких було багато, а зараз десь вниз постягували. Наверху стоять цистерни з Пальним, геть чисто обписані хто, коли і з ким тут був. Під цистернами заховані чиїсь бурбіки, певно хлопці планували вернутисі.

Наверху стоять залишки куполів РЛС. Досліджуємо їх. В одному відкрилися два додаткових проходи шо ведуть назовні, найімовірніше димоходи. Також один купол був явно значно більший за два решта, і мав інакшу конструкцію опори. Тараса всю дорогу мучить думка: чи лишилося в тих цистернах хоча б пів сантиметра бензину, бо  отвори зливу просверлені на 10 см від землі, а всередині незле пахне пальним. То ж бо навіть один сантиметр на таку площу - то купа грошей! 

З такими от думками спускаємся до військової бази. Її починає бути видно зразу, як минаєш гору Іволово. Щораз ближче і ближче, ми вже вгадуємо призанчення кожної з будівель, плануємо шо за чим будемо досліджувати. Якось само собою місце в одній з бочок нам найбільше припало до смаку в плані ночівлі. Тому довго не думаючи лишаємо там броцики і гайда по будинках. Йшли ми за годинниковою стрілкою. Спочатку оглянули дві довгі циліндричні ангари: призанчення не зрозуміле, техніка заїхати сюди не могла, замало місця на вході. Далі йде будинок з кількома великими воротами, правда відсутніми. за наявністю ями робимо висновок шо тут стояла техніка. та й заїзд теж нормальний. Зразу біля машин - адміністративний корпус з пляцом. Навпроти пляцу - фундамент якогось зруйнованого будинку, певно розібрали на бетонні плити. В ньому лишився тільки підвал з комунікаціями. покишо не зовсім зрізаними.

Заходимо в адмінбудинок. Ззовні ніби цілий. тільки вікна розбиті. Зате всередині повний капець. Все шо можна - здерли, зрізали, а шо не вдавалося - просто поламали, для понту. Ходимо по пустих кімнатах і коридорах, ффтикаємо на видерті зі стін дроти, розібрані щитки. На останньому поверсі навіть завалився дах, так негода підточила несучі стіни. Спускаємся в підвал. тут троха ціліше, є вентиляція, залишки двигунів. Наступний будинок - жилий, має навіть балкони. Одна сторона фасаду майже як нова, проте решта - жахливі. Всередині імсцями ше є деревяна підлога, побілка. Тарас накінець то знаходить шось цінне - а саме каністру Бензини! Вона навіть не була схована, просто лежала в одній з кімнат. Також ми знайшли патрон від калаша, нестріялний, і величезне долото.

Значно цікавішими в плані Індастріалу були Котельня і дизельна. В котельні палилося вугіллям, дим йшов у високу стальну трубу. Залишилися теплообмінники, баки для води. В підвалі є навіть погнивша сауна і душові, дуже схожі як в нашій 5 гуртязі були. Самих дизелів ми не найшли, залишилися тільки місця кріплення, повітряні фільтри і ціла кімната ізоляторів. В наступній будівлі, останній з великих. стоять три цистерни з заманливим написом А-76, в ній єдиній є ше цілі ворота. Далі навпроти круглих ангарів ціле поле обгороджене стовпчиками-парканом і в ньому кожен метр - люк. Правда більшість з них засипані землею чи містять просто водопровідні крани. Напевно запас води. також на території бази ше є кілька баків вкопаних у землю. Вся каналізація сходилася до маленької будки на півдні, там 2 метрова вигрібна яма і текло воно в потічок.

На закуску - головний бункер. Він зверху присипаний землею. Вхід має цікаву форму перевернутих сходів. Складається з 3 великих кімнат і ше кількох маленьких. Багато кабелів навіть не витягнуті до кінця. Всередині непогано збереглася побілка, стеля ребриста. Як відомо РЛС сама по собі нікому не потрібна. Вона повинна бути звязана з іншими бойовими частинами. Відповідно від неї має йти до них кабель. Так було і тут. Йшов він на захід у ліс, зараз там траншея. Тобто ні попри яку дорогу, найкоротшим шляхом по азімуту до села.

А ми вертаємся до наших ангарів, починаємо розпалювати дрова, носити воду і готувати їсти. І ту - о диво. Збоку біля стінки лежать дві баньочки пива Оболонь! Ну не чекали. От спасибі комусь хто не годен був його вниз знести  Скажу чесно - відчуття в залізному бункері при світлі вогня - дуже особливі, навіть апокаліптичні. Як в фільмах про ядерну війну. Металева конструкція по особливому відбиває мерехтливе світло полумя, створюючи карсиву тінь і бігаючі фігури на стелі.

Ранком ми особливо нікуди не спішилися, виспалися досхочу і поломилися лізти на вежу котельні. Аби оглянути все зверху. Вона збереглася в хорошому стані, скоби майже всюди цілі. Розтяжки також на місці, правда чомусь зовсім не розтягнуті  зато яка краса наверху! Зовсім інакший вид на базу, близьке до гугл Ерзу чи гелікоптера. І гори, в обідньому сонці і без димки справляють гарне враження. Можна оцінити масштаби руйнувань даху, схованість бункерів і просто помилуватися яке все маленьке. Вже як злізли вниз Тарас помітив. шо болти, якими прикручена вежа, хтось пробував відкручувати і там зазор приблизно сантиметр.

З бази мивийшли о другій годині. Назад вирішили йти не стандартною дорогою траверсом Стою, а на захід від Іволово, це нам дозволило зекономити порядний кусок шляху. Плюс дорого йде тілько вниз і  вниз, шо теж приємно. після години ходу надибуємо ничку, де місцеві поскладували цілу купу ребер. Шо вони тут роблять? чи може просто їх не дали раду вниз знести, чи може ховали від інших злодіїв? Дорого тут добра, автомобільна. Такою ж і йдемо досить пологим схилом, аж поки вона не звертає на південь. А нам далі по схилу на захід. можна дати троха правіше і йти струмком, а можна дертися і так, по схилу. Останні 500 метрів були досить круті, аж поки ми не скотилися до річки. Тут стікаються два потічки: більший з під самого Іволово і менший з півдня. Далі вони течуть разом. є залишки старої лісовозної дороги.

Після жаркого і палючого Сонця - як і не скупнутися. Тарас каже шо робить це в кожному поході, я підтримую його, шо це хороша традиція. Після купання стоїмо голі на сонечці, сушимся і думаєм собі: "От шкода шо ніякі тьолки не йдуть, точно б попри нас не змогли пройти. І ні в який Львів ми сьогодні б не поїхали". Зимна вода дає свій цілющий ефект - до залізниці доходимо свіженькі як після душу. Спуск нам зайняв 4 години неспішного темпу з розмовами і водними процедурами. Орієнтир шо ми на правильній дорозі - довжелезне і круте Форельне господарство, купа мажорних хаток. При виході на трасу слід перейти міст і піти камянистою дорогою направо попри колію. Так приблизно кілометр аж до вокзалу. Потяг на Львів має їхати направо якшо стояти спиною до вокзалу, бо в цей час з інтервалом 20 хв один їде в одну сторону, інший - в потрібну. І ше цікаво - бажано попередити парцівників вокзалу шо ви у Львів. Вони тоді вмикають світлофор і електричка зупиняється.

Загалом така матрасна мандрівка, а принесла нам стільки задоволення. Рекомендую всім, особливої фізпідготовки не потрібно. В електричці зустірчаємо наших друзів. Вони, виявляється, зблудили. Попали на сироварню, вийшли на хребет. попробували йти на Темнатик, але передумали і проматрасували біля сироварні тих два дні. Ну і питання: "А ті гори шо ми були, як називаються? Чорногора?", я кажу шо ні. А може "Горгани?" ну але шо факт - його шльопанці витримали, хоча і протерлися до дирки під великим пальцем.

ВЧ навколо Франківська: Грабовець, Ценжів, Міжгіря Перегінське

Існування командного пункту передбачає наявність ким командувати. І проти кого. Зникнення обох цих обставин утворило  по горах безліч цікавих обєктів як першого, так і другого плану. Йти в гори дивитися на закинуті військові бункери є водночас і цікаво і красиво. А заодно і приємно, адже це ж гори! :)

Ідея оглянути два військові обєкти виникла з [url=http://nashemisto.if.ua/content/view/620/]фотозвіту Франкіуських колєг[/url] і [url=http://www.umoloda.kiev.ua/number/344/175/12436/]статті в газеті[/url]. В них йшлося про два зовсім різних місця розташованих територіально дуже близько один від одного. [url=http://explorer.lviv.ua/forum/index.php/topic,290.20.html]Процес підготовки до поїздки[/url] показав наскільки незручно користуватися всякими описами типу "біля такого села" чи координати гугла і шо найнадійнішими є хрестики на кілометрівці :) Але це і на краще. Бо замість 2 запланованих ми знайшли цілих 4 обєкти.

Першим ми оглянули обєкт в Ценжеві. Про нього писали в газеті шо це склади ракетного палива (відповідно близько мають бути і самі ракети), шо він вже нікому не потрібний і шо з нього зроблять санаторій. Доїхати досить просто. Перед Ямельницею повертаємо направо на Павлівку, далі по Трасі на КАЛ-уш. І от ЖПС показує шо ми на місці, хоча насправді - посеред траси. Нічо, лишаємо машину і йдемо його шукати вножну. Після бродіння по ліску і кропиві, збирання води своїми штанами і капцями ми нарешті впираємся в паркан частини. За колючим дротом - купа баків наполовину закопаних в землю, якась техніка. Все чисто і прибрано. Як ми і сподівалися - частина охороняється і ніц навіть проситися всередину.

Але зате в процесі спілкування ми вивідали де є ше одна частина - тож їдемо туда. Дорога прямо від першої частини. Стандартна воєнна бетонка, ліс, грибники. Посеред лісу КПП і знак стоп. Ця частина значно цікавіша, була. За розповідями вартового, ше пів року тому назад тут було все закинуто. Але в зявзку з повенями МНС взяло її до себе, відновило і тепер то режимний обєкт. На його території і тепер знаходяться  пускові шахти, але ясно шо оглянути не можна. Вони бояться за свою сраку. Думаю якшо б приїхати сюда десь вечерком, коли ймовірінсть появи генерала мала, все добре нас би пустили. Бо вояка попався нормальний, розказував як в Первомайську служив і все таке.

Далі прямуємо до Грабівки. Шо там шось є ми почитали з опису [url=http://www.gk-press.info/58/8.htm]Прохаська[/url], але чітких координат крім вказування села не було. Шоб проїхати туда слід минути Франкіуськ по обїздній і на Початку Богородчан завернути направо. Далі Старі Богородчани, Новочин, Гринівка. Тут на початку села Лесівки йде відгалуження дороги вверх направо. Це дорога до ВЧ. Джипом можна проїхати, Таврією - ні :( Звісно, можна добиратися і в саму Грабівку якшо ця ВЧ - ваш кінцевий пункт. Звідти в саму частину йде нормальна дорога позначена на карті. Але нам нині ше в Майдан. І робити довжелезні круги ой як не охота.

Йти до частини треба близько 4-5 км по нормальній широкій лісовій дорозі, по якій колись їздили навіть вантажівки, строго на Північний Захід ніде не звертаючи. Минувши вершину горба попадаємо прямісінько на КПП. Прямо через ворота - дорога в Грабівку. Вліво через КПП - до командного бункера. Вправо - військового містечка і ракетних шахт. В кожну сторону близько кілометра. Першим оглядаємо бункер. Масивний, одноповерховий, з двома затопленими боксами напевно шо для ракет. Всередині досить сильно все понищено, хоча не вся проводка зі стін видерта. Цікаво читати написи типу "Скинь протигаз, білизну і портянки. Пройти в наступну кімнату" на стінах вхідних відсіків з душами. Чи фотографувати сонячні промені шо пробиваютсья крізь метрової товщини отвори вентиляції в стелі.

Військове містечко справило надзвичайно сильне враження. Здається шо люди звідси щойно поїхали. Коли Прохасько був тут - в будинку стояли ше навіть вікна. Зараз на жаль ні. Але все рівно, достатньо вставити вікна - двері і можна приймати відпочиваючих. Є аж два озера, ліс навколо. Величезна кількість дрібніших будиночків. Ми все оглядати не мали ні сил ні часу, вирішили вернутися іншим разом на два дні з ночівлею і тоді вже все дослідити. Тим більше шо далі є ше 4 пускові установки. Тому спускаємся назад до Машини, їмо і їдемо на Міжгіря перегінське, основний обєкт нашої мандрівки.

Попасти сюда досить просто, в кінці Розсільної поворот наліво і скочуєшся в Міжгіря. Справа на Горі видно 4 старі вежі і одну сучасну, вона нас не цікавить. На сам верх можна заїхати машиною. Але ми цього не знали, поки не опинилися на базі і не побачили дорогу. Пішохідна дорога починається, якшо біля могили з хрестом ОУН-УПА повернути направо в сторону гори. І далі прямо-прямо. Основна дорога звертає наліво до хат, а ми ломимся далі в ліс. За 10 метрів лісу побачите балони газорозподільної апаратури, в цьому місці повертаєте наліво на стежку. Далі все просто, досить стрімко вверх і вверх. Виходимо на траверс. На ньому направо і от ми біля Воріт частини. Весь підйом зайняв якихось 20 хв.

Розказувати яка частина класна - нема сенсу. Це ітак очевидно з фоток. Чотири величезні вежі стоять на 2 поверховому бункері шо колись був напічканий складною апаратурою. Всі в дуже хорошому стані, місцями на землі лежать кількохметрові куски кабелю. Зсередини повиносили тільки апаратуру, все решта лишили. Тобто ніхто нічого не курочив, не ламав, не писав на стінах нецензурні слова. Обійти лише один рівень - заняття на кілька годин. Два рівні - на два дні :) В бункері добре збереглася вентиляція, електрика, на стелях давачі диму. Є кілька гермодверей, баків з водою, залишки плат і цілі стоси документації зі схемами, розміщенням елементів, фотографіями блоків. Є навіть блок-схема самого бункера, тобто його карта.

Написи років від 1983 до 1985. Тоді він напевно був збудований. Є й його номер поштової скриньки. А за словами місцевих які тут розкопували кабель - в 1991 його законсервували. Тобто практично не працював. Кабель йшов за межі частини в сторону Долини-Перегінська. Вилізли на башні - краєвид неймовірний. Вдалині видніються ґорґани з цекотами на вершинах. Рівень хмар явно нижчий за них. Ліс, де ми є зараз, простягається далеко навкруги. Не дивно шо в ньому ми бачили живу Косулю, яка була вискочила на дорогу, перепелів і Вовків. На кожній з веж є залишки двох антен, кожна з них дивилася в свою сторону. Призанчення - невідоме. Але судячи про розмірам і потужності кабелів і боксів з апаратурою - вони були явно не на прийом. Може була якась ППО з ракетами які вимагали підсвітки цілі. Ракети цілком могли стояти в ангарах збоку і бути виїзндими. Не думаю шо в такого великого обєкту було якесь одне призначення - найшвидше їх було кілька нараз. Недаремно ми бачили стільки залів з обчислювальною технікою, компютерами. А також повністю екрановані кімнати. Сам гарнізон напевно був в селі, там де на карті Піонертабір. Бо ознак жилих приміщень ми не виявили. Та й туалетів в бункері є тільки по одному на поверх, тобто система не вимагала великого обслуговуючого штату.

Раз в тих краях - гріх не побувати на Манявському водопаді. Заодно і повчитися джипінгу на Таврії. 15км бездоріжжям, але воно того реально вартує. І сам водоспад і природа навколо справляють сильне враження. Всі ті розломи, пласти, мішаний ліс шо росте горизонтально. Особливо після краси воєнної. На закінчення можу всім порекоменудвати якнайшвидше оглянути це місце поки воно не втратило своєї привабливості і його також не розтягнули на куски. Адже кожен може зараз бачити шо сталося навіть з Славнозвісною обсерваторією ан Попі-Івані, лишилися одні стіни. Для селян питання короткочасної наживи і не вкрадеш ти - вкраде сусід набагато важливіше за збереження такої памятки радянської епохи. Шоб зробити там музей і заробляти гроші достатньо тільки поставити двері і витерти пилюку. А бажаючих буде багато - навколо туристичний район з купою курортів і санаторіїв. Також гарна ідея - зняти серію телепередач про такі обєкти як цей, МРВСП, Сірку і багато інших. Думаю людям було б цікаво подивитися на місця, подібні до яких кожен облазив будучу ше хлопчаком і мріяв попасти за паркан.

ПС. Те шо ми були на машині - дало нам змогу оглянути більше за менший час. Тим не менше - кожен з обєктів є доступний для добирання маршрутками чи на велосипеді з Франкіуська. Не пропустіть. Дивлюся фото Франківських колєг - на них ше є цілий акумуляторний відсік. Ми вже го бачили порізаним.

Заказник Бердо: Станеша, Плай, Бердо

Авто-вело-піший маршрут по заказнику Бердо приваблює тим, шо там: гарно, легко і чисто. Боржавські карєвиди, рівний хребет, захід з обох боків з перевалів, набір висоти мінімальний і ніхто там ніколи не ходить. Тому й не смітить. Дуже рідко можна зустріти якусь пусту пляшку чи пачку цигарок.

Хребет простягається від Тухольки(на Трасі в Чоп, не путати з Тухлею біля Славська) до Лавочного. Зі сторони Тухольки на сам хребет йде нормальна асфальтована дорога. Шоб на неї попасти при вїзді в село слід їхати прямо, коли основна траса повертає направо. Той трасою зо 5 км, зупиняємося на найвищій точці перевалу, дорога йде через шляк баум на південний схід. Зі сторони Лавочного слід піднятися до перевалу витоків річок Стрий-Опір. Їдемо майже в кінець лавочного. Біля деревяного містка наліво і різко вверх. На полонині побачимо хрест і столик біля нього, далі вийдемо до ЛЕП і попри неї наліво. На перевалі 10м біля хреста йде дорога вверх на північ, нею і йдемо. Пройшовши 20 хв лісом попадаємо на сам хребет, далі через 2 горби Станеша, Плай, Бердо і спуск на перевал до тухольки. Всього 12км.

В напрямку Тухолька-Лавочне зразу після шляк бауму дорога йде по галявині в кінці якої підйом. Попадаємо на горб, зліва білий паркан якогось газового обладанння. Сходимо з горба і йдемо на південний схід камяною автомобільною дорогою. На неї можна заїхати і автомобілем з сторони перевалу, але там стоїть шляк баум. Хоча місцеві якось їздять. 

Нікуди не звертаючи йдемо второваною автомобільною дорогою, проходимо маленький лісок, спускаємся троха вниз, попадаємо на галявину. З цієї галявини зліва видно гору. Назви вона не має. хоча виглядає красиво. Йти на неї не потрібно, це бічний відріг хребта. Дорога завертає наліво і згодом починається незначний підйом на хребет. Десь кілометр лісом.

Вийшовши з лісу основна дорога йде західніше, тобто прямо. Та нам потрібно на горб шо зліва від нас. тому в зручному місці не скидаючи висоти йдемо цим горбом, згодом попадаємо на второвану дорогу і ось вона - вершина. Це і є Бердо. Найвища точка хребта. Звідси можна оцінити, який ми б зробили гак якби пішли прямо :)

Все навколо - немов дитяче уявлення про світ, втілене у ландшафті. Адже не знайдеш жодних потворних ліній, жодних некрасивих дерев. Навіть обпалені блискавкою штурапки - і ті органічно вписуються в ландшафт. А чого вартують шикарні боржавські краєвиди усіяних афенами полів. Чи хмара з дощем, який лиє над сусіднім селом. Чи клуби пару, шо вириваються прямо з-лід ніг, утворюючи невеличкі хмаринки зовсім поруч. Від дощу все намокло, але від цього стало ще більш яскравим і виразним, прямо як в спогадах про дитинство.

Година рівним хребтом - і ми на Станеші. Звідси вже чітко видно ВВ, Тростян, хребет Бескид, якшо добра погода - величну Боржаву. Продовження маршруту - до перевалу в Лавочне, а далі якшо дозволяє час - хребтом Бескид з вершиною Явірник і на Станцію Бескид. А якшо ні - просто в Лавочне.

Маршрут прохідний для матрасів любої категорії мякості, а також дітям, хворим з велосипедом та іншим. Окрема категорія - Джиппери, саме завдячи їм на хребті трава була втоптана шо значно полегшило пересування.

зустірли ми і мє-є-є-єсних, які рвали "ягоди". Кілька ключових фраз: "Таде то був вуж, то гадина!", "Та нє, нема ведмедів, тільки двоногі", "Ну ти кажи нормально ягоди, а не афини якісь", "тебе як гадина вкусить ніяка лікарня не поможе, тілько до бабки йти", "а шо то ви самі он як повзувалисі, а вона в тапочках йде. Дайте їй хоч шкарпетки якісь" ну і інше.

Будучи на автомобілі рекомендую спуститися в сторону Нижніх Воріт. Дорога симпатична, є на шо поффтикати. Якшо дозволяє час - відвідайте ше водоспад Гуркало. Для цього після Сколе в Дубині поверніть наліво на Коростів. Виїхавши біля памятника далі їдемо прямо, перед мостом і зупинкою поверніть направо. Далі камянистою дорогою весь час прямо. Переїжджаємо річку один раз (Таврія проїхала) далі через болото і коли виїжджаємо на широку галявину в кінці якої річка, - ми на місці. Переходимо річку і зразу за 10м маленьким поворотом направо, в ліс. Йдемо стежкою, ше два рази переходимо річку і ми біля Водопаду. Тут можна досить непогано покупатися, поробити фотки. Ні в якому випадку не йдіть прямою широкою дорогою - там водоспаду нема ніде.
Печера під Петросом

Навязливе питання "А чи є на Чорногорі Печери" якось само собоу виникло ше як мене за ручку перший раз вивели на Кукул в далекому 2005 році. Адже який то кайф, коли можна облаштувати собі природнє місце для ночівлі, а не якісь там рукотворні колиби. Чи довгими зимовими місяцями переховуватися там від лиходіїв, думав я тоді. Але на той час ніхто з моїх знайомих ні про які печери під Петросом навіть і не чув, хоча вони тоді вже були відкрити Ужгородським спелеоклубом Lynx.

Завдяки інтернету і старанням Любка вдалося дістати карту і опис де той вхід в печеру. Судячи з нього він - зовсім недалеко від стежки, якою роками ходять туристи  Також опис попереджав про небезпеку і майже вертикальний спуск, для здійснення якого необхідно мати відповідне спорядження та досвід.

Планувалося давно, бажаючих було теж багато. Але як дійшло до діла - у всіх виявилися якісь справи. Тим не менше четверо відчайдухів, а саме Любко, Коржик, Місько Індастріал і Я; обвішавшись шнурком, карабінами та ліхтариками, озброївшись картою, раціями та ЖПС-ом рушили на пошуки Печери.

Любко з Коржиком добиралися раховозом, ми з Міськом - автомобілем. Зустіртися домовилися вже безпосередньо біля входу. І тут найважливіше: йдучи двома незалежними групами, не обмінюючись даними по телефону чи раціях обидві групи точно вийшли на вхід в печеру користуючись одним тільки описом місцевості. Шо говорить про високу якість самого опису. Але признаю, якби був туман - ймовірність знайти вхід стала б значно нижчою, тому даю GPS координати безпосередньо самого входу:

ПН 48.17012 СХ 24.42398 Висота 1900м над рівнем моря. Ну і близько 60-80м від стежки. 

Всім хто надумає туди йти:

- Потрібно мати відповідний досвід і спорядження. На авось не розраховуйте.

- Не смітіть і не залишайте в печері і навколо неї будь-яких ознак своєї там присутності.

- Дуже зручне місце для ночівлі є за 50м нижче печери, рівне і захищене від вітру. Але воду треба принести з собоу.

Розклавши намети і поховавши туда всі речі, починаємо спуск. Одразу ж перед входом в печеру є надійний камінь за який можна закріпити шнурок. Я лізу перший з страховками і всім чим положено. Проходжу перших 6м і впираюся в камінь, з обох боків якого є лази далі. За метр після нього йде різкий обрив колодязя вниз. Кличу решту за собою, до цього місця можна спуститися без страхівки. Далі акуратно, стараючись не вдаритися об стінку спускаюся вниз. Досить скоро стаю на випуклий камінь, розташований якраз посередині колодця. Тут  широко і вільно, можна випростатися. Все ще перебуваючи на страхівці обходжу всю кімнату, пересвідчуюся шо ніяких більше проваль нема.

Поки спускається Любко огладаюся. Перше враження - шо стінки печери всіяні мукою. Придивившись уважно бачиш, шо це лише дрібні краплі води, але все рівно, хлібо-булочні асоціації переслідували мене протягом всього часу перебування всередині. Печера сформована як тріщина, а не вимита дзюра. Тому повсюди стирчать виступи каменів, нависають дивовижні фігури зі сколами і відломами. Прямо по центру кімнати зі стелі звисає величезний куб з гранню в кілька метрів. Його кут напрямлений вертикально вниз, утворюючи своєрідний енергетичний центр печери. Під ним можна стояти чи анвіть спати, перевіряючи свою долю. Шо цікаво, всі камені дуже мягкі, майже глина. Сколи від них легко можна зламати руками. ну і, відповідно, все навколо тут в цій глині. також все рухається і дуже "живе".

В глибині кімнати в одному з розломів знаходжу кістки. Мяса майже не лишилося, як і запаху. Значить розклалося все давно. Кістки найімовірніше якоїсь вівці, шо впала в печеру і не змогла вибратися. Теж чекає і необережного мандрівника. Крик про допомогу з печери ніхто не почує. Також коло однієї з стінок знайшов залишки якоїсь ракушки. І взагалі обстановка тут ніби в фільмі Кусто, коли вони плавали по підводним печерам. тільки без води.

В печері дуже тихо і зовсім нема світла. Температура нижка ніж надворі але вища нуля  Тим не менше, будучи в рукавицях і шапці, холод відчувався. Особливо якшо не рухатися. Потім спустився і піднявся Коржик, і після двох годин перебування в печері всі вибралися назовні.

Вночі я зрозумів, чому всі цекоти такі чисті та білі. Ночуючи в наметі відчував себе немов в пральній машинці. Дощ лив з різною інтенсивністю та під різним кутом. А вітер то все перемішував, посилюючи відмивальний ефект - в чому я переконався, глянувши ранком на свою блискучу манашку. Також арнком бачили паморозь, тобто температура вночі була коло нуля.

Вранці ми так і не дочекалися доброї погоди шоб піднятися на вершину, тому по дощі почалапали вниз. Але й там весь час лив дощ так шо як добрели ми до Таврії, шо мило спочивала біля лісовоза на першій галявині за Козьмещиком - радості не було меж. До речі, якшо бути зовсім матрасом - в суху погоду заїхати можна аж на саму перемичку. Але дорога вартує того, шоб нею пройтися 

ПС: Рятувальники на КПП в Лазещині казали, шо з іншої сторони Петроса є ше кілька печерок, але вони значно менші і нецікаві. Але, думаю, вартують того, шоб їх дослідити також. Можна занести печеру в Книгу рекордів України як найвисокогірнішу - вхід на висоті 1900м.

Підземний ремонтний док для Підводних човнів в Балаклаві

Бухта в Балаклаві характерна тим - шо з моря її не видно. здається шо тут тільки скелі і ніякого проходу туди немає. Та й якщо і знати де вона є, то пройти крізь вузький пролив під шквальним вогнем противника шо засідає буквально навколо бухти не так і легко. Тому й it древні люди облюбували це місце.

Другою характерною особливістю бухти є те, шо вона оточена височенними скелями, здатними витримати достатньо потужний вибух. І глибокі печери, які вода повимивала в цих скелях. Саме їх і було вирішено пристосувати під стратегічний обєкт - сухий док для ремонту підводних човнів. Gечери розчистили, забетонували і осушили. Лишили хіба шо кілька вузьких каналів по яких човни і мали запливати всередину, потім доступ води перекривали і док осушували, шо давало змогу легко і сухо підлатати корпус.

Зараз тут музей. Пускають всіх бажаючих. шоб просто пройти по всіх коридорах треба не менше години. А якшо ше заглядувати і обдумувати виставлені там експонати - то набагато більше. Вражають розміри тунелей, величезні гермодвері, цікаво поглянути і на самі торпеди, виявляється вони всередині досить складні. Аж дивно, стільки всього мутити для одноразового пристрою. Екскурсовод розказувала, шо  самі торпеди збиралися також тут, були навіть склади запчастин. І шо при збирання використовувався метод потрійного контролю. Спочатку ти повинен був вголос сказати шо хочеш зробити, потім це зробити і записати в журнал, потім дати перевірити сторонньому.

Короче є тут шо дивитися. Шкода шо нас не пускають у всі зали, лише в малу їх частину, решта закриті на ключ. Уявляю радість сталкерів, якби такий обєкт десь знайти в закинутому стані і всьо там можна було б досліджувати. Чи взагалі шоб там стояв живий підводний човен. Але то так, мрії. 
Стрибок всерЕдину сЕбе

Минуло два тижні, а я й досі вагаюся з відповіддю: «Для чого я стрибав?». Екстріму мені в житті ітак достатньо, та й який тут екстрим, якшо наперед знаєш, шо все буде добре: ти двічі перестрахований, від тебе нічого не залежить і це робили тисячі. Екстрім це лізти на 100 метрову вежу по перегнившій металевій драбині, з думкою - якщо неправильно поставиш руку, або драбина підкачає, або вітер сильніше подує - ти труп. 

Була сильна спокуса написати, шо «я стрибнув для інших», шоб їм шось довести. Адже відомо, якщо ти радіотехнік, то обовязково повинен вміти ремонтувати телевізори і відкручувати електрику. Якшо програміст – взламувати чужі компютери та всліпу набирати на клавіатурі. Аналогічно якшо ти екстремал – то обовязково повинен стрибнути з парашутом. Це щось таке, ше з радянських часів, коли стрибок з парашутом був вершиною героїзму а кільце завжди не відкривало основний пааршут. Зараз, коли стрибають всі підрят і розказують, що: «нічого складного там нема, тільки гроші платиш і вперед» за сам стрибок зачоту тобі особливого не буде, але недай бог ти не стрибав, який ти тоді «пацан». Але й це не правда, бо на інших мені пофіг, та й основна маса моїх товаришів теж не стрибала. А самому собі я все давно вже довів.

Перший стрибок з парашутом – як секс в 16 років, бо:

· дуже цікаво як це, раптом там шось надзвичайне; 

· підсвідомо для самоствердження, шо «я такий матьорий, зробив це»; 

· перед оточенням: «всім тепер зможу цим хвастатися»; 

· та й все треба спробувати, життя коротке. 

Думаю тут відповідь, чому я стрибав.

Перший раз я почув про стрибки з парашутом ше в далекому 2000році, коли знайомі з політеха записалися в клуб, ходили на заняття і апофеозом всього мав стати сам стрибок. Ніхто з нич до кінця ту резину так і не дотягнув, виявилася надто довгою. Тоді, маючи мало інформації про ці стрибки, я сприймав їх як спосіб самовбивства, чи принаймні каліцтва.

Заняття діггерством звели мене з екстрімівцями, які на диво оперативно і організовано збирали досить велику компанію для походів в Лощину чи Полтву. Виявилося, шо всі вони затяті парашутисти. Тоді на пропозиції Валери стрибнути я думав «а нашо воно мені, шо то дасть, ітак життя повне пригод». Проте, тоді мною було вже прочитано багато цікавих матеріалів про парашутизм, одержані відповіді на всі «дурні» питання і парашут з самогубного засобу перетворився на транспортний.

Все змінилося після того, як стрибнув Тарас, адміністратор Бескиду.Захоплені та емоційні відгуки цієї розважливої та добре знайомої мені людини подіяли краще, ніж будь-які переконування оточуючих. Та й, добре знаючи його натуру, я був впевнений, шо 270 гривень за якусь фігню він би точно не віддав. Так шо було вирішено – приходить весна, стрибаю з парашутом.

Але на то вона й весна, шоб погода змінювалася кожної години. Проливний дощ не дав стрибнути в той день нікому. Зате була нагода ближче познайомитися з самими парашутистами, інструкторами, послухати їх історії з життя, обдивитися сам аеродром та навколишні приміщення.

Далі наступило жарке літо, на кожні вихідні по 4 варіанти їх проведення, не до парашутів. Якби не ше один Тарас, який собі постановив шо стрибне і всьо. Він потягнув мене з собою для компанії і як людину, шо знає дорогу.

Попри побоювання, в неділю зібралося аж 32 людей. І всі, шо головне, з різних суспільних груп: старі і малі, з села і з міста, накачані і сухі, вдумливі та розкуті, неформали і мачо. В тому також є свій кайф, бо усталений спосіб життя, усталене коло спідкування, весь час ті самі типи людей - надоїдають. А деколи так хочеться свіжої крові, нових думок, інакшого погляду на вже звичні речі. Наново відчути як це, здобувати чиюсь увагу, повагу спираючись не на напередтим створений авторитет і оточення, а розраховуючи виключно на власні сили та розум.

Починаються інструктажі. І хоча я це вже раз чув, але слухаю уважно, багато встиглося забутися, та й інший  інструктор розповідає зовсім по іншому. В половини оточення відношення до інструктажів досить таки прохолодне, типу як до формальності яку треба пройти. Адже ж ітак стрибнем всі, двійки не поставлять нікому, так шо яка різниця. А даремно, якими б парадоксальними та очевидними не здавалися поради інструктора, більшість з них всі забувають і ніхто не виконує. Честь і хвала цим людям, адже розказують вони те саме вже в котрий раз і прекрасно знають, шо частина слухачів не розблокує запаску, частина дьорне за кільце зразу, частина розставить ноги при приземленні і будуть потім шкутильгати, частину волоктиме по землі вітром і вони не знатимуть, як з цим боротися, частина так і не зможе бодай дьорнутися у підвісній системі і приземлиться боком чи у дерева. Тим не менше, є й такі – які це все запамятають і виконають, а потім може стануть спортсменами-парашутистами. Для таких, напевно і стараються. 

Коли мені Валера казав шо: «хоч стрибати – розраховуй на цілий день» я не міг зрозуміти чому. Адже тренінги тривають всього лишень кілька годин, далі стрибнув і після обіду додому. Але не тут то було. І сам персонал не особливо спішить скидати людей, та і погода після обіду любить собі зіпсуватися. Йдемо їсти в столовку збоку, офігіваємо. Звідки в такій глуші ця ейкібана? Столовка замучена з хорошим ремонтом, всередині купа тематичного декору. Єдине пояснення – вона належить приватникам, а льотчики, судячи з цін на польоти, люди далеко не бідні. От і облаштували місце шоб побухати і блядєй поводити. Після обіду харимся, ходимо взад вперед, чекаємо. Взагалі ситуація подібна на поліклініку, коли купа непотрібних затримок яких легко можна було б уникнути, якби все чітко зорганізувати. Але нікому то не потрібно. Нарешті всі парашути на нас, все перевірено та підігнано. Вайлувато йдемо до літака, страшенно жарко, тяжко, ще й тисне. Добре шо дозволяють сісти на траву і наблюдати як перша група вистрибуватиме.

Коло за колом літак набирає висоту. Аж раз – і в небі появляється білий парус, за ним другий і третій. Самих людей неозброєним оком не видно, тільки процес відкриття парашуту. Магічна, заворожуюча картина, лебедине озеро в небесній синеві. Одразу ж кидається у вічі, як по різному всі летять. Одні, таке враження, дьоргають кільце одразу ж в літаку, купол парашута майже зачіпає хвіст. Інші – летять максимально вниз аж поки не спрацює автомат і не зробить все за них. Автомати парашутні як і автомати Калашнікова – безвідмовні, тому частина спускається з білою матнею запаски між ногами. Починається приземлення, дехто робить все правильно, ноги докупи, лицем за вітром, після приземлення одразу ж оббігає парашут. А дехто – ой господи, хотілося аж очі заплющити щоб не бачити його сметрі. Але нічо, якось все відбулося добре, максимум шнобель в траві чи синяк на лобі. Це додає впевненості, техніка приземлення допускає досить серйозні прогріхи. Аналізую їх і продумую, як це робитиму я.

Сідаємо в Ан-2 і взлітаємо. Кружляючи над Городком і околицями милуюся озерами, зеленими лісами і згадую як я тут в жару пиляв 120 км на велосипеді. Вдивляюся в дороги і повороти, вгадую місцевість і в голові зпівставляю її з картою. Про стрибок навіть не думаю. Нас прищіпають до троса, значить стабілізуючий парашут відкриється полюбе. Відстороненим поглядом дивлюся на стрілку висотоміра на протилежній стінці. Поступово-поступово вона долазить до позначки 1000 і раптом лунає пронизливий гудок. Це привело мене до тями.

«То значить зараз треба стрибати? Бляяяяяяя, а так файно сиділося. І шо далі?» Інструктор відкриває двері, десь далеко внизу під собою я бачу землю. Ще раз дьоргаю за шнурок, чи надійно привязаний я до троса – ніби все в порядку. Стаємо перед дверми, я третій, переді мною двоє хлопців з Тернополя. Як інженер миттю оцінюю ситуацію: парашути відкриються полюбе, я бачив як їх збирають, приблизно уявляю конструкцію, та й їх двоє. Найбільш ненадійним елементом є підвісна ситема, адже вона тільки одна і оцінити її стан на око досить тяжко. Ймовірно, шо під час спуску шось порветься і я полечу каменем вниз без своїх двох парашутів. Але шо поробиш, така значить доля, от вже і моя черга, пора підходити під двері.

«Головне нічого не думати . Пофіг, шо відбувається, головне шоб я вів себе адекватно, стрибнув саме тоді, коли скаже інструктор, правильно відділився від літака і дьорнув кільце саме через три секунди, а не одразу чи від автомата. Бо це означатиме, шо стрибнув саме я, а не мене кинули як мішок з цінним коричневим вантажем. Але ж яка то дурість, стрибати туда вниз з того літака, і нашо воно мені здалося? Проте нема свалу, треба довести всьо до кінця, будь шо буде. Так, стаю в пройомі, ліва нога на порозі, чекаю удару інструктора то плечу. Ніколи не бачив землю інакше ніж через ілюмінатор, а тут вона реальна. Зараз я полечу туди і хто зна, як воно буде. Ну де ж він, скільки можна чекати.»

Стрибаючи вниз я вже ні про що не думав. Це відбулося якось автоматично, пішов удар по плечу – я відштовхнувся від літака на автоматі, як коліно рефлекторно піднімається від удару по ньому молоточком. Памятаю, як мене понесло повз корпус літака вліво і вниз, я ніби бачив це все збоку, з позиції інструктора, себе з парашутом за спино який летить з роззявленим ротом униз. Так ніби дух мій залишився в літаку, вперто зачіпаючись німбом за дверну ручку і спостерігаючи як його тіло каменем падає вниз. Але врешті я опамятався і наступна картинка є вже в метрах тридцяти від літака, лечу вниз, руки на кільці і я рахую триста тридцять один, триста.....

Відчуття невагомості – ось основний кайф, який я одержав від стрибка. Почалося воно десь за пів секунди після відділення і тривало аж поки мій внутрішній годдинник не дорахував до триста тридцять трьох. За цей час я встиг подивитися вниз і подумати «Ну його нафіг», подивитися вліво і вправо на небо, що плавно без будь-яких чітких ліній переходить в землю і подумати: «як дивитися з кримського плато на море». Потім я зрозумів, шо прийшов той час і саме зараз я дізнаюся, що воно і як. Страху не було зовсім, адже розумів шо змінити ітак ніц не зможу.

Перевів погляд на ліве плече: побачив там свої дві руки. Мудро хтось придумав, якби рука не була там – фіг би зараз потрифив взятисі за то кільце. Якби не було лівої руки – давно б дьорнув. Щосили тягну кільце(а чому власне кільце – ручка має продовгасту форму) як вчили: вниз і від себе; але чомусь зупиняюся на витягнутій руці, не задіюючи плечовий суглоб. Кільце пішло на диво легко, розривного зусилля в 20кг я не відчув. Парашут теж не відкрився. Миттю згадав шо казали тягнути далі, аж ніби до бедра, що я й зробив. Одразу ж за спиною щось зашаруділо і мене почало поступово пригальмовувати аж зрештою плавно, як мати кладе малу дитину в люлю, посадило у підвісну систему. 

І тут мені від серця відлягло. Ба, відлягло навіть раніше, коли він тільки почав відкриватися і я зрозумів шо парашут все таки працює і це не зайвий рюкзак за спиною. Все ж таки якась тінь сумніву, значить, в мені була. Памятаючи свої побоювання, я двома руками вчепився у підвісну систему, шоб в разі чого втриматися на ній. Оглядаю купол – красивий, великий, білий. Без отворів і вмятин. Значить можна сміло знешкоджувати запаску. 

Відпускаю руки від підвісної системи і насолоджуюся польотом. Внизу бачу кілька зелених кудрявих кусочків лісу, дорогу, якою приїхав сюда, якісь будки і дахи. Поступово обриси стають все чіткіше і я вже можу виокремити зльотну смугу, окремі літачки, людей, шо уважно дивляться на нас. Десь серед них є і Тарас. Десь напівдорозі до землі ззаді щось клямцнуло. Перша думка була про якусь несправність, але потім згадав про автомат запаски який спрацьовує від висоти. 

Пробую керувати парашутом, так як нас вчили. Адже порядний хлоп повинен в житті спробувати керувати всім, шо тіко керується; крім власної дружини, звісно. Хоч всі і казали, шо Д-5 керуються погано, але мені досить точно вдається вибрати місце для приземлення – збоку від взлітної смуги недалеко від точки, куда потім треба буде тягнути парашут. Ше кілька переважувань вліво – вправо і я на правильному курсі. Тепер головне не запутатися з руками, яка куда, шоб правильно розвернутися по вітру. І хоча ця процедура здається страшенно складною і неприродньою коли думаєш про неї чи спостерігаєш її збоку, в самій підвісній системі все виглядає якось просто і буденно. Взяв, і перекрутився. Хлопці, шо стрибали переді мною чомусь значно вище, напевно потоки повітря інакші.

Земля наближалась не надто щвидко, я завчасно звів ноги докупи. Думаєте це легко зробити, маючи там ремінь підвісної системи? Нічог подібного! Тим не менше, приземлення відбувається вдало, лише трішки болить права ступня в місці старого перелому. Саме вона не дала мені змоги схопитися на ноги і оббігти парашут. Тим не менше, оперативно підтягнувши під себе кілька строп і погасивши купол я зміг підвестися на ноги.

Відчуття – як в героя радянського фільму про космос, який після багатьох годин перебування в екстремальній ситуації, борючись з технікою та людьми, все ж таки виривається на волю і стоїть по пояс в пахучій траві, над ним пропливають густі білі купчаті хмари, призахідне сонце кидає тінь на мужнє обличчя замурзане сажею а синє небо додає контрасту всій цій картині. Ага, іше забув про ліс на горизонті, шо дає глядачу впевненість ніби льотчик виживе, шо він не в безлюдному степу. Досить типова картина тогочасного кінематографу, думаю всі її бачили. І от, я почувався так само, ніби збулася моя дитяча мрія і я пеернісся в кінофільм. Аж неохота було знімати підвісну систему.

Не знаю чому, але багато знань в одних науках абсолютно невідомі і не використовуються в інших.  Наприклад нескінченна петля, яку нас навчили вязати для строп при укладці їх в сумку. Знав би я цей спосіб раніше – як би він мені спростив життя з різними бухтами кабелів.

Признаюсь чесно – перша думка була, шо воно тих грошей не вартувало. Реальних відчуттів лише кілька секунд поки летиш невагомий. Але подивившись на інших людей, які позабували знешкодити запаски і ті їм наповнилися в повітрі, збільшивши тим самим швидкість падіння, чи кого тягнуло 20м по землі, чи хто приземлявся задом – розумієш, насправді це досить складне випробування і те, шо я зробив все правильно: моя особиста заслуга. Так шо гроші витратив недаром.

Вже потім,через кілька днів, будучи в Криму, засмагаючи на пляжі, пючи пиво та спостерігаючи за шоколадними дівчатами я згадував цей стрибок і він мені робився щораз примарнішим і менш реальнішим. Згадувалися додаткові переживання під час вільного падіння, додаткові картинки. Починало здаватися, що цього взагалі не було, хоча тіло добре запамятато той кайф а нога продовжувала нити. І щораз сильнішим та сильнішим ставало бажання повторити це знову, відчути ту свободу вільного польоту, ще більш гостро заглибитися в ті переживання, тепер вже без долі страху і сумнівів, одержати ще більше задоволення. Напевно саме так на це і присідають.

ПС. Описуючи свій стрибок, я не читав жодного зі звітів про «перший стрибок з парашутом». Викладені враження можуть бути типовими для всіх, неодноразово описані, всім відомими, нікому не цікавими чи баяном. Прошу вибачення, я писав все так, як було насправді.
Відвідання Єзуїтського Костелу.

Підйом починається зразу при вході в Равлик. Йдем собі неспішачи вгору сходами по тій квадратній вежі. На стінах старі написи, переважно польською. Досить скоро сходи обриваються і далі піідймаємся по голубиних драбинах. Москалі, курча, були влаштували тут голубятник і тепер там всьо засрано гамном. 

Як відомо, вежа ця колись була на 3 яруси вища. На даху видно ше сліди пожежі. Гроза, що прокотилася кілька днів тому, видавила одну шибу. Через цю вежу проходимо під дах костелу, його видно зліва вверху якшо дивитися обличчам на равлик. Тут чомусь кожних кілька метрів стояли двері, напевно для оборонних чи протипожежних цілей.

В кінці піддашшя в стіні вибито невеличку дзюрку, через яку і попадаємо всередину костелу. В мене одразу ж перехоплює дух, так тут класно і таємничо. Носом вловлюєш характерний запах старих книжок і пилюки, все внизу у якихось маленьких та щільно заповнених шафках. Але це внизу, а ми ж на небі! Чи, принаймні, на тій частині храму, куди віруючі підносять очі коли звертаються до Бога. Досить близько розписи, під нами статуї верхньої частини іконостасу, які всередині та ззаду виявилися пустими. Якось мимоволі говоримо пошепки, не пасує тут шуміти.

Прямо за іконостасом Олег показує хід вниз. Розташовується він в підвіконнику і призначався напевно для службових цілей, шоб можна було вибратися сюда і повтирати пилюку. Є і замурований вихід на вже неіснуючу дзвінницю. Просочуємся вниз, крутими гвинтовими сходами густо всіяними глиною - калом обережно спускаємся оберт за обертом, дуже вже цікаво куда веде цей спуск. На рівні другого поверху є вікно на 100 метрівку, його ж видно і з вулиці. Далі все засипано глиною, жаль. 

Вертаючись назад відчуваєш моральне ат фізичне задоволення від закриття ще одної таємниці, ще одного обєкту який мучив тебе протягом багатьох років. Радієш і сумуєш одночасно. Бо ще однією загадкою стало менше.
Церква на Кривоноса
Дивна річ: але у Львові, колисці Української демократії та патріотизму, культурній мецці та столиці національно-визвольної боротьби - власну історію брутально закопують в землю. А саме, рештки закатованих НКВС патріотів України хочуть тихцем перепоховати, без зясування особи, обрахунку кількості чоловіків, жінок, дітей, історичних досліджень і всього решта, що є доречним та потрібним з наукової точки зору. І це всього за кілька метрів від облдержадміністрації! 

Гуляли ми вчора центром і вирішили пофотографувати церкву, що на перетині Кривоноса і Винниченка. Обєкт цікавий, рідкодіючий і за парканом. туристів сюди не водять. Ми зробили пару знимок фасаду, але всередину попасти не змогли. Фіртка на вході закрита. Вирішили оійти навколо, раптом в паркані є дирка. Реальної дирки не виявилося, але зі схилів Високого замку ми роздивилися що там всередині. Виявляється, церква межує з якимось міліцейським інститутом, що розташований в колишніх церковних будівлях, все це обнесено дебелим цегляним муром. Всередині муру йде нове будівництво. Також ми побачили, як якийсь молодик в цивільному виходить через прохідну інституту, тож вирішили спробувати і собі.

Досвід пробирання в жіночі гуртожитки дався взнаки, лице цеглиною і впевненим кроком вперед. Проскочили. Проте не встиг я дійти до церкви, як почув жіночі крики "Хлопці, вам куди!". Недовго думаючи, я шубовснув вниз у підвал в надії сховатися і перечекати. Спуск до нього знаходиться навпроти прохідної або в  одразу ж справа від входу в церкву. Під час спуску я встиг помітити, шо майже весь вхід колись був поспіхом замурований та замащений цементом. Лише внизу був пробитий отвір заввишки з людський зріст. Підвал виявився великим та темним. Я зробив кілька фотографій, при світлі фотоспалаху побачив довжелезні ряди деревяних ящиків схожих на труни. Вони були поскладаних одні на одних. Але те, що я побачив далі - вразило мене так, що я майже не впав. В короткому синьому світлі спалаху фотоапарату відблискували людські кістки, черепи, гомілки, ребра та інше. Були вони поскладані накупу що загострювалася доверху, як у фільмі жахів чи як складають будівельне сміття. Таке в свому житті я бачив лише раз в Дрогобичі - тоді також на території церкви розкопали катівню НКВС і перепоховали рештки 2000 людей. Але в Дрогобичі робилося все з великим громадським розголосом, ідентифікацією загиблих та пубілчним молебнем. А тут - повна конспірація.

Раптом прибігла дівчина в формі. Не спускаючись в підвал попросила мене покинути територію. Чинити спротив не було сенсу, я підкорився її наказу. Вибіг чоловік в міліцейській формі, попросив показати шо я фотографував. Я все показав, але на маленькому екранчику важко було розрізнити підвал, він подумав що ми нічого не бачили і почав вичитувати ту кобіту, яка нас проґавила. Проте вони все знали про вміст підвалу. Кобіта упорно не хотіла туда за мноу спусткатисі, також це випливало з фраз "вони тільки зайшли і зразу в ТОЙ підвал", чи "покажи шо ти там ВНИЗУ нафотографував". Але ми відмазувалися, що цікавимося історією і показували фотографії фасаду церкви.

Тим не менше, є докази - фотографії домовин, фото кісток зробити я, на ;аль, не встиг. Але бажаючі можуть ризикнути і спробувати туда пробратися більш легально - по неділях з 9 до 12 там правиться. За підвалом ніхто не слідкує, дверей туда покищо нема в принципі. 

Цю церкву саме зараз реставрують, навколо купи будматеріалів та риштувань. Напевно саме під час реставрації робочі пробили хід в підвал та виявили там купи кісток замордованих колись людей. Логічно, що священник, який керує реставрацією, не зацікавлений в затягуванні процесу на кілька років, яке обовязково буде, якшо громадськість довідається  про ці рештки а історики візьмуться за їх дослідження. Набагато простіше збити з дошок квадратні труни та тихцем поховати людей на одному з Львівських кладовищ. Серце болить від самої думки, що ще одну сторінку нашої історії буде бездумно знищено для задоволення приватних інтересів невеликої кількості людей. А скільки ж родичів загиблих були б раді цим останкам, який це був би матеріал для істориків, урок для молоді! Зокрема напередодні виборів.

Якшо хтось має відповідні звязки чи знайомства, чи хоча б знає до кого звертатися - поможіть. Не дайте стерти память про Героїв України!
Полонина Руна
Полонина Руна - це офігенне місце посеред гір на висоті 1470м і площею кілька квадратних кілометрів. Рівне і без лісу. А ше атм знаходяться залишкі військового обєкту.

Іншою особливістю полонини Руни є можлиівсть виїзду на сам верх автомобілем, чим ми і скористалися. Поїхали зі Львова через Ужоцький перевал, один з найкарсивіших в Карпатах. ПО дорозі на КПП біля кордону нас спитали документи і з України пустили назад в Україну :)

Спускаємся в Перечин, повертаємо на Турї-Ремети, далі на Турицю, Турички і тут уважно слідкуємо за поворотом направо на Липовець. Дорога йде лісом попри потічок, під колесами грубий камінь, їхати приходиться повільно. Саме село Липовець розташоване досить високо в горах і я дивуюся як там в принципі ще можна жити. В селі починається підйом бетонкою. Для водіїв що хоча б приблизно уявляють де в них праве а де ліве колесо підйом не становить особливих складнощів. 

Деколи приходиться їхати по бетонці, деколи по грунту, деколи і по тому і по тому. Для тих хто перегірвся - майже під вершиною зліва в схилі від дороги є вода. Приїжджаємо на вершину - а там, як це не дивно, досить людно. Парапланеристи тренуються, туристи обідають, неформали оглядають юетонні споруди. Дорога зі Львова зайняла нам 5 годин і 280 км.

Про самі військові обєкти нічого цікавого сказати не можу, все закинуто і розграбовано. Зате сама полонина - жесть. Степ посеред Карпат, Кримське плато на вершині гори. Надзвичайно позитивне і приємне місце. 

Ранком спускаємся вниз і їдемо в Ужгород. По дорозі заїжджаємо в Невицький Замок. На мою думку - найкрасивіший серед розвалених замків Закарпаття. Його досить добре відреставрували, проте зберегли і оригінальну автентику. Далі їдемо їсти та посміятися в Децу у Нотаря, культову кнайпу закарпаття де міліція билася з міліцією. Хто переміг? Само собою шо міліція, адже міліція з Народом. Боґрач з відбивною пішов на Ура і ми повні сил помчали домів. По дорозі в Чинадієво Тарас нам ше показав офігенний палац і ми задоволені помчали у Львів. Всього 600км імаса задоволення на два дні.

"Унікальне місце, на яке намагається повернутися кожна людина, яка хоч раз тут була" (с) Ярко

Очисні Споруди Полтви

 В день незалежності залежуватися категорично заборонено! :) Що ми й зробили, підірвавшись о 9 ранку на вилазку. Заодно і відповіли на два питання: чому в колекторі Полтви не смердить, а ан Кривчицях дихнути тінчм і наскільки чистою виходить вода після фільтрації. Ну але про все по порядку.

Зібралися ми в центрі, поспостерігали за купами міліціянтів в парадних формах і людей у вишиванках. Настрій свята відчувається. Трамваєм поїхали на АС-2, там дочекалися Артема, відфлудили на форум і по трубах пішли до ТЕЦ-2. Якшо Ви думаєте шо то була легка прогулянка - то глибоко помиляєтеся. КОжних 50м на трубах якогось милого стояла загорожа з колючого дроту, ще й обмазана шміром. Йти можна убло, звичайно,і  всякими амнівцями, але кайф зовсім не той.

Перед колією труби різко йдуть вгору роблячи своєрідний місток. Тут фоткаємся, роздивляємся навколо. Перед нами - очисні споруди Полтви, легендарний обєкт на який мріє попасти кожен, хто хоч раз був всередині колектора. Цікаво подивитися, скільки ж води витікає назовні, як воно виглядає і як її фільтрують.

Вихід колектора назовні розташований за кілька метрів від дороги, дві широченні прямокутно-бетонні дзюри випльовують кубометри нечистот. Як це не дивно, але сильного запаху практично ніде не було, тільки в місцях явного збурення і виливу. Але за кілька метрів від них все проходило. Як нам потім пояснили - вода тримає запах всередині. А то, шо ми чуємо на Кривчицях- випари з мулу, який вичерпують з очисних споруд і сушать неподалік. Саме він, мул, дає той характерний штин який всі асоціюють з Полтвою. А сама річка, насправді, не смердить.

Проходимо далі, до першої стадії грубої очистки. Тут стоять решітки, що збирають дошки, трупів, собак. Останні, до речі, живуть прямо на території обєкту. Шо цікаво, не вся вода попадає на очисні споруди. При сильній зливі вся перша стадія буквально потопає у воді, вона сягає до пів метра висоти над дорогою. Тут же стоять 4 насоси по 400кВа кожен які качають воду далі. Але перед цим вона ще проходить додаткову дрібнішу очистку від всяких твердих побутових відкодів як то лимончики, зубні пасти, рештки їжі, презервативи. Виловлений бруд подрівнюється, пресується і скидається на вантажівки.ПОбачивши скільки то мороки з різними дрібними відходами я тепер їх в унітаз не кидатиму, тільки в смітник. 

Наступною йде основна насосна станція з додатковими насосами по 1000кВт кожен та компресорами для повітря. Вони забезпечують роботою решта три стадії очистки: Піскової, грубої очистки і тонкої очистки. На виході останньої получається джерельно чиста вода, сам бачив. Очистка здійснюється в основному методом осідання та бактеріями, які поїдпють всю ту заразу. Бактерії живуть у воді в тих довгих відстійниках і в круглих штуках. Для їх нормального функціонування в воду постійно закачується багато повітря, від чого вона постійно ніби кипить і в повітрі стоїть шум води. Круглі відстійники ті шо тонкої очистки - крутяться постійно. Грубої - кілька раз на добу перемішують мул на дні. Також є окрема висушувальна станція яка той мул звільняє від води і перетворює на доволі родючий грунт. Саме процес висушування з утворенням великої кількості бактерій і створює найбільше смороду.

МОжна тут побачити і оригінальні береги Полтви з каменю і трави, незплюндровані бетоном. ПО секрету нам сказали, шо під час великої води частина стоків сплавляється напряму, без фільтрації. А шо поробиш, треба якось берегти станцію. 

Вже як виходили назад на початку Пластової побачили табличку "Перекачувальна станція". Виявляється шо сбда йдуть токи з Дріжджового заводу і всього решта району і шо їх перекачують далі на очисні споруди. Шо характерно - тут назовні йде ше один колектор, десь зі сторони АС-2. Значно менший за Полтву, але також повноводний. І недавно почищений. Правда потім він ховається під землю і його слід зникає.

Для всіх діггерів. На очисних спорудах нам казали шо деколи відубваються аварійні зливи вод промисловими підприємствами. Особливо на Львівському маргаринному комбінаті, якшо я парвильно зрозумів слова чергового. І тоді з колектора нараз виривається багато води. А шоб включити додаткові насоси треба ж час. Короче біди такі зливи роблять багато, і не тільки для діггерів.

Пролазивши до пів 4 години ми все шо було різне побачили. Дуже подякували і повні вражень та щастя пішли додому. НЕ часто вдається так успішно злазити на обєкт, на якому ніхто до тебе не був. Дякую Інкогніто за ідею саме в цей час туда поломитися, а також Тарасу-Тріану, Фенрізу, Ромчику та ЮзеруХХL за компанію. А також Зелі, яких хоч і не прийшов, але котрого всі згадували.
Новий Розділ
Якшо десь поблизу і є обєкт, по якому можна лазити годинами не натрапляючи на то саме місце, в якому зайшовши в цех мусиш шукати новий вихід, бо до старого дуже довго вертатися; в цеха якого лежать прилади, двигуни, дроти а навколо є ще мегавишки подібні високому замку, очисні споруди, крокуючі екскаватори, ТЕЦ і купол антен - то це тільки комбінат Сірка в Новому Роздолі.

Ніколи б неподумав шо в нас, під самим носом у вуйків та діггерів, може існувати така оаза індастріалу. Навіть сам комбінат Сірка заслуговує на тижневе вивчення, не кажучи про обєкти що його оточують. Місто Новий Розділ, як і Новояворівськ, було створене навколо промислової зони, яка після союзу залишилася нікому не потрібною. Створивши, тим самим, заповідник індастріалу. Прекрасна природа, ліси та озера вкупі з корпусами, трубами та конвейєрними коридорами створюють дуже особливу атмосферу затишного парку, по якому можна годинами просто собі крокувати і насолодужватися всім цим різноманіттям.

Проходимо КПП. Охорона тут є, але до туристів з фотоапаратами відноситься досить привітно. Принаймні дві зміни з трьох. Тож спокійно проходимо всередину і прямуємо до найбільшого, закритого цеху, куда попадаєм майже через дах з сусіднього будинку. Довжелезне та високе приміщення навіває релігiйні думки. Сонце крізь припавші пилюкою шиби, накопичення речей внизу, тишина - все це заставляє мимоволі стишити голос, нагадує Єзуїтський собор. Є два висотних крани, більше десяти шнеків заввишки 3 метри і завдовжки десять, кілька барабанних млинів. Особливої уваги заслуговують бічні кімнатки де зберігаються тонни документації, ЗІП-у, електрики і всього такого. 

Адміністартивне приміщення безпосередньо примикає до цеху. В ньому кілька поверхів заповнені душами та шафками для особистих речей робочих. Дивне відчуття створюють старі плакати з комісаром Катаньйо, героями серіалу Санта Барбара та іншими тогочасниим героями. З цього корпусу можна попасти на дах, з якого ше на один дах і звідти вже на найвищий дах головного цеху.

Порослий березами завдовжки з 500 метрів дах дає змогу оглянути всю навколишню територію. А оглядати є шо. Завод був дуже щільно поубдований, кожен клаптик землі зайнятий чимось корисним для виробництва. Є 4 круглих відстійники, багато напівзруйнованих корпусів по переробці та транспорутванні сірки. ВИдно терикони, крокуючі екскаватори, ще один великий комплекс будівель заводу складних мінеральних добрив. З протилежного боку зауважуємо червоно білий купол піднятий над землею - якісь антени або РЛС. Завтра вирішуємо перевірити. Проходжаючи дахом під теплими променями осіннього сонця, вдихаючи свіже лісове повітря перемішане запахом сірки, екзистенціюючи від навколишніх червоних пейзажів розумієш, шо ти зараз щасливий. Дивлячись на пейзажі навколо так і хочеться підійти до краю даху, сісти звісивши ногив сторону найбільшого скупчення обєктів і дрочити  Настільки тут добре.

Далі йдемо оглядати решту дрібніших будинків, заходимо головний центр керування, ше багато обладнання і йдемо в сторону заводу мінеральних добрив. Дорога займає близько 50 хв, проходить повз лінійку озер обліплених рибалками. Завод характерний тим, шо його труби видно дуже задлеку де б ти не находився. Всього їх три, по кількості підрозділів заводу. Перша, шо схожа на високий замок,  слугувала вихлопною трубою виробництва сірчаної кислоти. Відповідні баки просто гігантських розмірів знаходяться поруч. Далі ше два цехи. Все ніби охоорняється, але сторожі доброзичливі, по пятках не ходять. А дир шоб залізти вистачає.

ночували на останньому поверсі адмінбудинку з шикарним виглядом на захід сонця і його відбиття в плесі озер. Дровами слугували купи паркету, стіл теж знайшовся. Охоронці нам ніц не казали, адже будинок їм не належить. Ранком з бодуна пішли ми з ІНкогніто шукати вхід в бомбосховище, вентшахти від якого натикані навколо. Один з входів знайшли досить скоро, але після спуску в бетонний тунель він закінчувався закритими гермодверима які навіть не думали піддаватися.

Зате з іншої сторони знайшли в схилі ще один вхід, який йшов метірв 100 в сторону будинків. Закінчувався ввігнутими дверима, як і в Бомбіку на Чорновола. Двері були привідкриті на кілька міліметрів, але закисші. після недовгої роботи вони піддалися і ми попали в наступну кімнату, де ще двоє дверей, також закритих. Після маніпуляцій з ручками та ломиками ми попадаємо в генераторну. Стоїть дизель, електродвигун вентиляції, вимикачі. О курча, та ми тут перші!

Все оглянувши та обфоткавши пробуємо пройти в другу кімнату. Складність в тому, шо вона надійно закрита і на ній нема ручки. Але не біда. Знамаємо ручку з вже відкритих дверей і пробуємо знову. Фіг там, рухається не більше ніж на кілька міліметрів! Через деякий час ми здогадалися шо пхати треба в сторону закривання, а не відкривання. тоді двері зрушилися і ми попали всередину. А там.... На столах стоять акуратно поскладані протигази, на стінах висять плакати. Проведена електрика, вентиляція. Зручні крісла шоб перечекати негоду стоять рядами. На складах повно протигазів трьох типів і ше кілька типів фільтрів до них, напевно від різних видів отруєння. Інший кінець бомбіка виходить прямо на сходову клітку прохідної! Дотримання основних правил лазання по обєктах, а саме не вмикання світла та дотримання тишини, забезпечили відсутінсть запалу зі сторони сторожа, який мирно куняв неподалік, бачачи в снах чи то 100 грам і кума, чи то перемогу Динамо на Євро-2012. Йдучи геть ми все закрили 1:1 як було до нас.

Наступними були крокуючі екскаватори, які, очевидно, і добували сировину для підприємства безпосередньо з землі. Обидва неробочі, хоча електрика до них підведена. Один розібраний, другий цілий. З вишки екскаватора відкривається чудовий вигляд на навкрлишні осінні поля, озера, терикони. На найвищий з них було досить приємно піднятися.

Йдучи паралаельно териконам попадаємо на очисні споруди Нового Роздолу. Вони дуже сильно відрізняються від Львівських. Вода проходить спочатку грубу механічну очистку на решітці, потім відтстоюється в невеликих продовгастих відстійниках, а потім розприскується над резервуарами з шутром великою кількістю міні-душів. Як нам пояснили, це третя, біологічна стадія очистки. Бо поміж тими каменями живуть такі спеціяльні хробаки, які і зїдають ту всю нечисть.

Пробуючи вернутися на перше місце базування заходимо на територію ТЕЦ. Шоб не виглядати некультурними спочатку хочемо когось знайти і спитатися дозволу, але  нема  Тож спокійно все оглядаємо, всюди заходимо. Вражають величезні радіатори з яких виходить тепла вода і бачок з якого виривається пара на кілька десятків метрів вверх, осідаючи потім на нас у вигляді дрібного дощу. Саме ці два агрегати і створюють основний шум. Решта станції тихонько собі жужжить нікому не мішаючи.

Збираємся і їдемо далі в сторону Нового Роздолу і Радару. Після кількох спроб пошуків дороги ми врешті вписуємся у потрібний нам поворот і попадаємо до кулі. Шо цікаво, усі мєєєсні люди казали, шо не знають що це таке і шо то шось військове. Ми ж, приїхавши, бачимо антени мобільного звязку на опорах купола. Територія обгороджена, але нічого не помальоване в зелений колір. Проходимо через відкриті двері. На подвірї стоять кілька автомобілів з тернопільськими і львівськими номерами. Який в сраку військовий обєкт, нема ніякої охорони, взагалі нікого. Ми все оглядаємо та фоткаємо, йдемо до наступного напіврозваленого обєкту поруч.Але туда нас не пускають, військова таємниця. Вона напевно заключається в тому, шо тут вже давно нічого нема.

По дорозі у Львів заїжджаємо в Пятничанську вежу. Вона в хорошому стані, непогано відреставрована. За 3 грн з чоловіка нас пускають всередину, всюди проводять і розказують. ВИявляється від вежі йшов підземний хід в сусідній ліс, це десь кілометр. І коли вежу реставрували в 80-их роках все це засипали бо було в аварійному стані. Але сам факт, половину тунелю можна було ще тоді пройти. Нам навіть показали вхід у нього з підвалу вежі. Також розказали шо на подвірї десь в колодязі закопані скарби вежі, але поки шо їх ніхто не найшов, напевно тому шо глибоко.

Вертаємся у Львів повні вражень. Реально, і обєкт, і погода, і компанія - все відповідало один одному, принісши нам максимум задоволення. І, на відміну від решти обєктів, сюда можна вертатися ще і ще, бо завжди побачиш шось нове. Правда потрохи починають і його розкрадати та розбирати на цеглу, але охорона з тим бореться. 

Сопітські Полонини, або Село глухих кабанів та нахабних ведмедів

Сопітські полонини виглядають привабливим місцем для одноденної мандрівки навіть при поверховому огляді карти. Розташовані на висоті понад 1000м в глухій частині Карпат без залізниці і навіть близьких автомобільних доріг. Малозгадувані на туристичних сайтах, проте з розкішними краєвидами на тяжкопрохідну частину Сколівських Бескид, що навіть на карті як «Нетрі Громового лісу» позначені. Відносно легкий підйом та спуск пологими відрогами хребта, в той же ш час зі значним набором висоти і елементами продирання та орієнтування роблять це місце ідеальним для одноденної зимової мандрівки щойновипавшим снігом.

Добиратися можна як зі сторони Східниці, так і з траси Стрий-Сколе. В останньому випадку за Верхнім Синьовидним повертаємо направо і далі прямою дорогою аж до Підгірців. Тут тримаємся лівіше і нездалою дорогою сунемо в Сопіт, про що повідомляє малопомітний знак на бетонному підвищенні. Переїжджаємо міст і ми в селі. Маршрут починається з його кінця, куди доведеться з кілометр їхати вузькою камянистою колією попри потічок. 

Переїхавши річку паркуємо автомобіль коло містка, переодіваємся і рушаємо дорогою на південь. Після незначного горбика виходимо на галявину, з якої вже видно весь хребет і шлях підйому та спуску. Йти будемо по плавному відрогу зліва, спускатися – по такому ж справа. Обидві дороги сходяться до однієї з крайніх хат.

«Йоув, а ви куда ото зібралися. Там же ж ведмідь!», - зустірчає нас місцевий мешканець. «Та ми вашого медвідя рухати не будемо», - відповідаємо йому жартома. Але все насправді значно серйозніше. Прямо коло його хати, якраз там де ми будемо спускатися на снігу видні численні ведмежі сліди. Таааа, село і справді глухе, раз скотина така нахабна, шо не цурається по ньому отак собі розгулювати. Чоловік ніяк не міг повірити, шо ми знаємо куда треба йти і шо ми подолаємо цей маршрут до темноти. «Та там снігом всьо придавило, гілки поламало по дорозі взагалі не можна йти!» Заспокоюємо його шо в нас є і досвід, і спорядження та й ідемо далі. 

Гірське зимове повітря має яскарво вираженим опяняючий ефект. Йдеш як під кайфом, все навколо якесь нереально красиве, яскраве. Не звертаєш уваги наі на сніг та завали, ані на труднощі продирання між гілками. Тому три години підйому минають легко та непомітно. Складних моментів нема. Єдине шо після вершинки 900м треба піти дорогою направо, а не прямо. 

Полонини починалися довго та поступово. То вирине кусок, то сховається. То стежка йде лісом – то знову по хребту. Аж врешті перед нами відкривається великий рівний засніжений простір. Де-не-де з-під снігу стирчать вершечки ялинок, сонце відблискує тисячами сніжинок, горобина яскраво пробиваєтья з- під снігу, асоціюючись з калиною та стрілецькими могилами. Приємно споглядати хребет Середній, яким я вже двічі блудив йдучи на Майдан, долину річки Стрий з навколишніми горбами в білу крапочку, Новорічні Ялинки в пуховій ковдрі. Стільки снігу шо відчуття нового року так і проситься в наші закручені погодніми змінами голови.

З подоланням висоти 900м почалися проблеми з снігом, тобто його надміром. Якшо до цього його було не більше як по коліна, то тепер місцями наддуви сягали метра і глибше. Йти можна було або копаючи його, або повзучи рачки, як де було легше. Хребет Сопітських полонин має дугоподібну форму, тому не треба дивуватися коли він плавно звертатиме праворуч. За цим поворотом нас чекав неприємний різкий вітер і повна відсутність оголених від снігу ділянок. А ше кабан.

Так-так, саме кабан захоплено випорпував шось з-під смереки, не звертаючи на нас жодної уваги; дозволивши піідйти на відстань10м.Ми зупинилися і завмерли. Зробили кілька фотографій, рісля чого наш хряк підвів голову і плавно, наче балерина поскакав собі в кущі, залишивши нам на згадку лише спогади та запах прілого листя. Так от чиї сліди ми бачили в такій кількості протягом всього підйому!

Раз хряку тут файно смакувало, то чом би й нам не перекусити. Після смачного чаю(в місті такого не скуштуєте) і канапок з сиром, ковбасою і варенням нараз на обід ми рушили на штурм решти хребта. Але не так все просто. За годину долали не більше кілометра по GPS. Глибокий пухкий сніг, повалені дерева, живопліт з нагнутих до землі гілок – такими були наші останні метри по Сопітських полонинах. Напевно сильний вітер викликав у місцевих нежить, після чого вони сопіли вночі. Звідси і походить назва села та полонин.

По закінченню полонин дорога йде троха лісом, досягаючи чи то четвертого чи то пятого відомого мені Високого Верху в Карпатах, найвищої місцевої точки, після чого по відрогу плавно йде вниз аж до села. Потрібно було пройти 450м. МИ застосували систему два по пятдесять. Це коли один топче сніг 50 кроків і потім його змінює наступний. Але й з такою прискореною методикою після 40 хв нам лишалося 200м. А вже порядно сутеніло, на полонини насувалися хмари. Тому було прийнято рішення різати хребет і йти вниз, плавно здаючи вліво, шо мало б привести нас в ту саму кінцеву точку. 

Тактика подіяла, рухатися ми стали значно швидше. Дія наркотичного повітря, про яке згадувалося на початку, минула. То ж вже не було того припливу сил та бадьорості, кілометри минали повільно. Десь посередині спуску ми натрапили на добротну втоптану кабанячу стежку. Після того, як переконалися, шо мудрі тварини завжди обирали оптимальний шлях йшли далі тільки нею. Найгірше, правда, було внизу нижче 700м, де кущі і молодняк. Низькому кабану вони не заважали, а нам приходилося продиратися або обходити.

О 6 годині ми вийшли на дорогу з сінокосів до села. Спуск вниз до вже знайомої хати був коротким. Сумарний шлях зайняв 9 годин. Здивуванню господаря не було меж. Повірив нам шо ми там справді ьули лиш коли побачив фотографії. А як зачув за хряка – аж розцвів. Сказав шо: «Підемо завтра го провідаємо». А шо не сезон їм всерівно, «у нас тут завжди сезон». От таке воно село Сопіт.

Підсумовуючи, всього вийшло 12км. Маршрут дуже цікавий та легкий влітку і, водночас, якраз підходящий для переходу на зимовий режим. Якшо спочатку кутався в куртку і було то холодно, то зажарко. То під кінець дня було весь час нормально незалежно від навантаження, температури і куртки. Шо і потрібно було досягнути на весь подальший сезон.

Дякую Миколі та Ксені за хорошу компанію і допомогу в проведенні походу. Фсі фото 

ПС: Живих ведмедів ми так і не побачили, хоча були і сліди в снігу, і поцарапана кора на деревах. На жаль, а чи то пак на наше щастя. А може вони просто не такі глухі як кабани?

